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IVADAS

Tai yra iSvystymo plano dalis ir vienas i$ keturiy teiktiny dokumenty. Sis dokumentas — Siauliy
oro uosto teritorijos plétros planas ir galutiné ataskaita — yra ketvirtasis rengiant iSvystymo
plang sukurtas dokumentas. Jame aptariamos toliau nurodytos temos.

SkrydzZiy prognoze;

Susije projektai;

Infrastruktdros plétra;

Planavimo tikslai (aerodromo ir antzeminés dalies teritorijos);
Teritorijos naudojimo planas;

Poveikio aplinkai vertinimas;

Ekonominé komerciniy sri¢iy analizé.

Siame dokumente daugiausia démesio sutelkiama | kroviniy tvarkymo zonos teritorijos
naudojimo plano varianty iki 2027-ujy mety nustatyma ir jvertinimg. Teritorijos haudojimo plano
reikalavimai buvo vertinami imant laikotarpj iki 2027-yjy mety placiai (teritorijos naudojimo
planas) ir detaliai pagal atskiras infrastruktGros dalis (iSvystymo planas).

Dokumentas padalytas j septynis skyrius. Pirmajame pateikiamas skrydziy prognozés tyrimas ir
aprasoma strateginé veikla bei prognozuojami srautai. Antrame skyriuje ,Susije projektai“
pateikiama greta oro uosto vykdomos plétros apzvalga. TreCiame skyriuje aprasomas
infrastruktiros ploto nustatymas. Ketvirtame skyriuje pateikiamas prioritetinis teritorijos
naudojimo planas ir aptariami svarstyti variantai. Poveikio aplinkai skyriuje aprasoma, kad
ateityje reikés riboti léktuvy skleidziamo triuk8mo poveikj. Sestame skyriuje atliekama
ekonominé komerciniy sriiy analizé. Septintame skyriuje paaidkinama vieSojo ir privataus
sektoriy bendradarbiavimo galimybiy prognozé.

H priede pateikiamas vartojamy santrumpy sgrasas.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas -3- 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.




1 skyrius

Skrydziy prognozeé

Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas 4 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.




1.2

SKRYDZIY PROGNOZE
Skrydziy prognozé

Siauliy oro uosto skrydziy prognozé sudaryta atsizvelgiant j 3 skyriuje nurodytas plétotinas oro
uosto veiklos rasis: kroviniy tvarkyma ir vezima, keleiviy vezimag bei orlaiviy patikrg, remonta ir
priezitrg (toliau — MRO (angl. maintenance, repair and overall). Prognozéms sudaryti naudoti
2007-2011 mety Siauliy oro uosto, kt. $alies bei kaimyniniy valstybiy oro uosty veiklos
duomenys, tarptautiniy oro transporto prognoziy duomenys.

Vadovaujantis techninés uZduoties salygomis, sudarytos veiklos prognozes apima laikotarpj iki
2027 mety, t. y. iki Siauliy oro uosto iSvystymo plano galiojimo pabaigos. |vertinti skirtingi
Siauliy oro uosto vystymosi scenarijai:

e minimalus (pesimistinis);
e vidutinio augimo (labiausiai tikétinas);
e maksimalus (optimistinis).

Rengiant veiklos prognoze laikomasi prielaidos, kad sudarytos prognozés bus jgyvendintos,
sékmingai iSplétojus komercine oro uosto veiklg bei atlikus iSvystymo plane numatytus oro
uosto infrastruktiros modernizavimo darbus:

kroviniy terminalo statybg;

orlaiviy patikros, remonto ir priezitros angaro statybg;
komerciniy pastaty statybg;

aerodromo dangy rekonstrukcija;

aerodromo keliy rekonstrukcija;

aerodromo techninés jrangos modernizavima;
pagalbinés oro uosto infrastruktiros rekonstrukcija;
inzineriniy tinkly rekonstrukcija;

automobiliy stovéjimo aiksteliy jrengima.

Kroviniy gabenimo prognozé

Sudarant kroviniy gabenimo prognoze, atsizvelgta | pasauliniy kroviniy rinky bei pagrindiniy,
kroviniy gabenimo oro transportu marSruty kitimo tendencijas ir désningumus. Nustatyti
pagrindiniai kroviniy gabenimo oro transportu paklausos augima lemiantys veiksniai:

e gamybos sgnaudy mazinimas, gamybos jmones perkeliant j treCigsias Salis (Kinijg, Indija);

o didéjantys brangiy kroviniy gabenimo saugumo reikalavimai (keliant auk&tus oro transporto
saugumo reikalavimus, sumazinama kroviniy pazeidimo ar praradimo rizika);

e santykinai trumpi bei tikslds kroviniy pristatymo terminai, gabenant greitai gendancius ir
nuvertéjancius krovinius tolimais marsrutais.

Minétus veiksnius patvirtina kroviniy gabenimo skirtingomis transporto rdsimis lyginamieji
duomenys (1 lentelé, marSrutas Hamburgas—Pekinas).

1 lentelé. Kroviniy gabenimas skirtingomis transporto rasimis marsrutu Hamburgas—Pekinas.

Krovinio Krovinio gabenimo iSlaidos,
Transporto rasis gabenimo laikas EUR uz TEU Krovinio verté*, EUR
Oro 13-15 valandy 22.000 apie 314 000
GelezZinkeliy 15 dieny 3.500 apie 50 000
Jary 35 dienos 1.850 apie 26 000

Saltinis: ,Railway market — CEE", autorius Kurt Bauer, 2008 m.
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Vadovaujantis auksciau pateikiamais duomenimis, laikoma, kad oro transportu gabenami
kroviniai — tai tolimais atstumais greitai pristatomi didelés vertés arba greitai gendantys
kroviniai.

Pasaulinés kroviniy gabenimo oro transportu tendencijos
Didziausi orlaiviy gamintojai — ,Boeing® ir ,Airbus® — 2012—-2029 mety laikotarpiu prognozuoja

6 proc." kroviniy gabenimo oro transportu vidutinj metinj augima. Orlaiviy gamintojo ,Boeing*
sudarytos prognozés, taikant pesimistinj, vidutinj ir optimistinj scenarijus, pateikiamos 1 pav.

PTK*, milijardai

800 Prognozé s Optirnistinis
Vidutinis metinis Bazinis
augimas., == Pesimistinis
600 2009-2029 A
Optimistinis 6,8% g’
Bazinis 6,0% > o
- Pesimistinis 5,3% ——= =
"I:H:I . e _._-::::" __._-:.'-'-'"
2. 0% metinis —”
augimas ’f- :
200
| | | | | |
1999 2004 2009 2014 2019 2024 2029

Saltinis: ,Boeing World air cargo forecast 2010-2011“.

PTK* (milijardal)

2006- 2016- 20mMety % 2025
O 10 20 30 40 50 60 TO &0 215 2025 augimas  Pasaulle PTK=
Kinija - 5. Amerika | T S | 6%  B1%  98%  146%
Kinija - Europa ] H 1 i 10.4%  T.8% 9.1% T.8%
JAY vidaus rinka : b Lo 5% 3% 33% 7.3%
Kinijos vidaus rinka A 126% 9.1%  10.9% 5.1%
Azlja - Siaurés Amerika T T T T R BE%  44%  55% 4.9%
Europa - Siaurés Amerika I : P P 38%  36%  AT® 4.0%
Azlja-Europa| DN ¢ ¢ . ¢ i & 72%  43% 51% ae%
Siaurés Amerika - Europa e ; | i H i ' 34%  26% 350 31%
. Europa = Kinija 1 : : : _ : 9.2% 6.5% 7.9% 3.1%
Slaurés Amerika - Azija : ; i | i | i 4%  41%  4B8% 26%
alaurés Amerika - Kinija i i : | i | i 91%  TaA%  BI% 26%
. Europa- Azija Pl ' P P BO0%  46%  53% 2.3%
Japonija - >laurés Amerika | ] ! ' i ' ] H : H 38% 4,05 3.9% 1.5%
& " i ] i ] i ] i ]
Piety Amerika - Europa | il : ' : : ! : ! : 7.0% 5.0% B.0% 1.5%
P.Amerika-S. Amerika | I ¢+ 1 F 1 4 1 i 47%  49%  4B% 15%
. Japonija-Eurcpa (@M ! P L b bbb 53% 4T%  50% 1.4%
Siaurés Amerika-Japonija | MY ¢ 1 r 1 b b 40% 38%  39% 1.4%
Afrika-Europz |DB: ¢ 1 7 1 i 1 & 76%  48%  62% 1.4%
Europa-Japonija| @ ¢ 1 1 F 1 1 1 42% 32%  37% 1.3%
Europa - Afrika |l ! H H : ' ' ' : 57%  46% 5.2% 1.3%

2005srautas M 2006-2025augimas

Saltinis: ,Boeing World air cargo forecast 2010-2011*.
*PTK — tonkilometriai.

2 pav. Prognozuojami pagrindiniai oro transportu gabenamy kroviniy marSrutai 2012—-2025
metais.

Pagrindinés Europos oro transportu gabenamy kroviniy rinkos yra Azija, Siaurés Amerika ir
Piety Amerika. Tolesniuose skirsniuose kiekviena i$ Siy pagrindiniy rinky aprasoma i$samiau.

TR Krovim . & 1.2.1.1 Azija
roviniy apyvarta, tonkilometriai.
Daugiausia tarpZemyniniy oro transporto kroviniy Europoje gabenama i§ Azijos. Europos—
1 pav. Kroviniy gabenimo oro transportu apyvarta. Azijos mar$rutas sudaro apie 19,3 proc. (skaiiuojant tonkilometriais) ir apie 9,2 proc.
(skaigiuojant tonomis) pasaulinés oro kroviniy rinkos?. Palyginti su kitais tarpZemyniniais
Prognozuojama, jog pagrindinis kroviniy vezimo oro transportu augimo veiksnys isliks Kinijos marérutais, $is marsrutas yra antras pagal dydj ir augimo sparta.
ekonomikos vystymasis. Sioje Salyje didéja aukStyjy technologijy sektoriuje pagaminty galutiniy
produkty bei jy komponenty apimtys. Kadangi didzioji dalis minéty produkty yra transportuojami Per pastaruosius 18 mety vidutinis metinis Europos—Azijos marsrutu oro transportu gabenamy
oro transportu, prognozuojama, kad Kinijos gamybos apim¢iy augimas bus viena i$ priezasciy kroviniy augimas sudaré 9,8 proc., o 2009 metais i§ viso buvo pervezta 3,2 milijono tony
lemsianciy pasaulines kroviniy vezimo oro transporto rinkos augima. kroviniy. Per pasauling finansy krize 8§is marsrutas, palyginti su kitais tarpZemyniniais
marsrutais, patyré maziausig kroviniy gabenimo oro transportu nuosmukj. Tai rodo, kad
MazZi prekiy gamybos kastai Kinijos pramonéje leidZia gamintojams daugiau skirti 13y, prekiy kroviniy, gabenamy tarp Europos ir Azijos, ri$ys yra atsparesnés ekonominiam nuosmukiui.
transportavimui | pagrindines vartotojy rinkas — Siaurés Amerikg ir Europg. Prognozuojama,
kad 2012-2025 mety laikotarpiu marsrutas tarp minéty zemyny su Kinija sudarys 22,4 proc. DidZiausias orlaiviy gamintojas ,Boeing“ prognozuoja, kad Europos—Azijos mar$rutu oro
visos pasaulinés kroviniy vezimo oro transportu apyvartos (2 pav.). transportu gabenamy, kroviniy rinka per ateinan&ius 20 mety vidutini§kai augs 6,6 proc. per
metus.
2 Saltinis: ,Boeing World Cargo Air Forecast 2010-2011.
! Saltinis: Annual Analyses of the EU Air Transport Market — Final, European Commission, 2011
Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas -6- 3.0 versija
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1.2.1.2

Azija -Europa

Milijonai tonuy

Europa-Azija

Milijonai tony

a8 Prognozé Prognozé

"Optimistinis 8 Optimistinis
Widutinis metinis Bazini Vidutinis metinis Bazini
augimas, "Pesimistinis augimas, Pesimistinis
2009-2029 —_— £009-2029 i
6 Optimistinis 7,5% 5] Optimistinis 7.,1%
Bazinis 6,T% Bazinis 6,5%
Pesimistinis &,1% Pesimistinis 6,0%
N N 3,9% metinis
4 2% metinis sugimas
augimas |
2 = = 2
| 1 | | 1 | | | | | | 1
1999 2004 2009 2014 2019 2024 2029 1999 2004 2009 2014 2019 2024 2029

Saltinis: ,Boeing Air cargo forecast 2010-2011*.
3 pav. Europos—Azijos marsrutu oro transportu gabenamy kroviniy prognoze iki 2029 mety.
Pateikiamos pagrindinés tarp Europos ir Azijos gabenamy kroviniy rasys (2 lentelé).

2 lentelé. Pagrindinés tarp Europos ir Azijos gabenamy kroviniy rasys.

Kroviniy rasis Importas, proc. Eksportas, proc.
DrabuZiai 26,3 -

|vairis gaminiai 18,6 4.4

Dokumentai ir smulkas siuntiniai 15 8,8

Elektronikos gaminiai 9,5 12,6

Pramonei skirta jranga ir jos detalés | 8,4 35,5

Farmacijos produktai - 5,7

Automobiliy dalys ir aksesuarai 5,6

Kita 22,2 27,4

Saltinis: ,Boeing Air cargo forecast 2010-2011°.

Lietuvos oro uostuose perkrauty kroviniy srautai | Azijos Salis ir iS5 jy 2010 metais sudaré 4,8
tokst. tony®. Pagrindinés Salys:

e lzraelis — 2 148 tonos;
e Kazachstanas — 1 854 tonos;
e Rusija — 566 tonos.

Nuo 1989 iki 2009 mety vidutinis kroviniy gabenimo augimas tarp Europos ir Siaurés Amerikos
sudare apie 1,5 proc.

Minétas marSrutas per pasauline finansy krize 2009 metais patyré didziausig nuosmukj, kuris
sudaré 21 proc., palyginti su 2008 metais. Todél galima teigti, kad Sis marSrutas yra jautresnis
ekonominiams nuosmukiams nei kitos kryptys. Kroviniy gabenimo oro transportu tarp Europos
ir Siaurés Amerikos mastas 2009 metais siekeé 2,3 milijono tonu.

Prognozuojama, kad per ateinandius 20 mety importas i§ Siaurés Amerikos | Europg
vidutini§kai augs apie 3,9 proc., o eksportas apie 4,4 proc. per metus”.

Europa-Siaurés Amerika Siaurés Amerika-Europa

sillinal tny Milijenal tony

4 Fraanane aptimistinig 4 History Fromazd  TIPEIFIS Il
Widutiniis metinis eziniz Visutinis metinis Zazinis
augimas Fesimizlig augimas, Paiinslini
= 20082025 = 2005-2023
] Oatmistinis  £,8% ) Cphmistinis 5,3%
Eazinis 3,5% Bazmis 3,45
P — Fosimistins  3,0% 2 7% metinis Fosmistinis  3,5%
2 ALg mat :} aucimas

-—

| ] | ] | 1 1 | | | | |
1998 2004 20049 2014 2019 2024 2029 1998 2004 2009 2014 2019 2024 2029

Saltinis: ,Boeing Air cargo forecast 2010-2011*.

4 pav. Europos—Siaurés Amerikos marsrutu oro transportu gabenamy kroviniy prognozé iki
2029 mety.

3 lentelé. Pagrindinés Europos—Siaurés Amerikos mar$rutu oro transportu gabenamy kroviniy
rasys.

Kroviniy rasis Importas, proc. Eksportas, proc.
Elektros generatoriai 12 20

Elektronikos gaminiai 8

Specializuota moksliné jranga 7 8

Zuvis ir véZiagyviai - 5

|vairis pagaminti produktai 5 -

Dokumentai ir smulkds siuntiniai 14 9

Kita 55 50

Saltinis: ,Boeing Air cargo forecast 2010-2011*.

Lietuvos oro uostuose | Siaurés Amerikg ar i$ jos gabenamy kroviniy per pastaruosius 10 mety
perkrauta nebuvo.

Siaurés Amerika 1.2.1.3 Piety Amerika
Europos—Siaurés Amerikos marsrutas yra antras pagal dydj Europos tarpZemyniniu oro Europos-Piety Amerikos marSrutas yra treCias pagal dydj Europos tarpZemyniniu oro
transportu gabenamy kroviniy marsrutas. Jis sudaro apie 8,9 proc. (skai¢iuojant tonkilometriais) transportu gabenamy kroviniy marsrutas. Jis sudaro apie 3,6 proc. (skaiciuojant tonkilometriais)
ir apie 6,6 proc. (skai¢iuojant tonomis) pasaulinés oro kroviniy rinkos. ir apie 2 proc. (skaiciuojant tonomis) pasaulinés oro kroviniy rinkos.
% Lietuvos statistikos departamentas, zidréta 2012 m. balandzio 11 d. * Saltinis ,Boeing World Cargo Air Forecast 2010—-2011%.
Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas -7- 3.0 versija
2013 m.
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1.2.1.4

2009 metais tarp Europos ir Piety Amerikos pervezta 669 tikst. tony kroviniy*. Sio marsruto
nepaveiké 2008 mety krizé, nes pagrindinés perveZzamy kroviniy grupés yra gana atsparios
ekonominiams nuosmukiams. DidZiausig kroviniy srautg tarp Siy Zemyny sudaro maisto
produktai.
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Saltinis: ,Boeing Air cargo forecast 2010-2011.

5 pav. Europos—Piety Amerikos marsrutu oro transportu gabenamy kroviniy srautai ir
prognozes

Darant prielaida, kad Piety Amerikoje isliks politinis stabilumas, o Europoje ekonomika augs,
prognozuojama, kad Europos—Piety Amerikos marsrutu oro transportu gabenamy kroviniy
daugés vidutinidkai 5,5-6 proc. per metus’.

Pagrindinés tarp Europos ir Piety Amerikos gabenamy kroviniy grupés:

e vaisiai;
e darzoveés;
e Qélés.

Lietuvos oro uostuose | Piety Amerikg ar i$ jos gabenamy kroviniy per pastaruosius 10 mety
perkrauta nebuvo®.

Pagrindiniai Vakary Europos oro uostai

Europoje dominuoja 4 didziausi oro uostai, kuriy kroviniy srautai sudaro 43 proc. visy Europos
oro kroviniy srauty.

e  Frankfurto prie Maino oro uostas — 2010 metais per jj gabenta 2 339 030 tony kroviniy ir
pasto, arba 14,94 proc. visy Europos oro uosty kroviniy.

e Londono Hitrou oro uostas — 2010 metais per jj gabentos 1 551 308 tonos kroviniy ir pasto,
arba 9,91 proc. visy Europos oro uosty kroviniy.

e Amsterdamo Schipholio oro uostas — 2010 metais per jj gabentos 1 538 034 tonos kroviniy
ir pasto, arba 9,83 proc. visy Europos oro uosty kroviniy.

e Paryziaus Sarlio de Golio oro uostas - 2010 metais per jj gabentos 1227 426 tonos
kroviniy ir pasto, arba 7,84 proc. visy Europos oro uosty kroviniy.

® Saltinis: ,Boeing World Cargo Air Forecast 2010-2011*.
6 Lietuvos statistikos departamentas, 2012.
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Saltinis: ,European Air Cargo Perspectives KLM cargo®.
6 pav. DidZiausi Europos oro uostai pagal kroviniy srautus, issidéste 500 km spinduliu.

Minéti oro uostai yra Vokietijoje, Prancizijoje, Jungtinéje Karalystéje ir Nyderlanduose. Siy
Saliy gyventojy skaicius sudaro 44 proc. visy ES-27 gyventojy, taip pat minétos Salys yra
pagrindinés ekonominés veiklos zonos, generuojancios vieng didziausiy oro kroviniy srauty.

Kitas didelj kroviniy srautg lemiantis veiksnys yra Siy oro uosty veiklos principas. Minéti oro
uostai veikia kaip kroviniy paskirstymo centrai, kuriuose atskraidintos prekeés paskirstomos
kitomis transporto risimis po kitas Europos §alis.
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Saltinis: ,European Air Cargo Perspectives KLM cargo®.

7 pav. Pagrindiniy oro uosty iSsidéstymas ekonominés veiklos kontekste (raudona spalva zymi
ekonominés veiklos zonas).
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1.2.15

Palyginti bendras Baltijos Saliy gyventojy skaiCius 2010 metais sudaré 1,36 proc. visy ES-27
gyventojy, Baltijos Salys oro transportu gabeno 36 163 tonas kroviniy, arba 0,23 proc. visy
ES-27 oro transportu gabenamy kroviniy.

Baltijos Saliy regiono oro transporto rinka

Baltijos 3aliy regione daugiausia kroviniy gabenama per Talino oro uostg. 2011 metais per
Talino oro uostg buvo gabenta 42,8 proc. visy Baltijos $aliy oro uosty kroviniy. Atsizvelgiant j §j
faktg ir Estijos gyventojy skaiciy, Lietuvos oro uostai turi potencialg didinti kroviniy gabenimo
oro transportu masta.
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Saltinis: Europos statistikos departamentas, Eurostatas.
8 pav. Baltijos regiono $aliy oro uosty kroviniy gabenimas.

Per Talino oro uostg 2007-2009 metais gabentas rekordinis kroviniy kiekis — sudaryti nauji
drabuziy gabenimo i$ Kinijos | Rusijg per Talino oro uostg marsrutai. Taciau pasikeitus muitinés
proceduroms, kilus pasaulinei finansinei krizei skrydziy sumazéjo. IS pateikty duomeny matyti,
kad Baltijos $aliy kontekste per Siauliy oro uosta gabenamy kroviniy kiekis yra vienas i$
maziausiy (8 pav.).

2011 mety duomenimis, Lietuvoje daugiausia kroviniy gabenama per Vilniaus oro uostg
(44 proc.) ir Kauno oro uostg (32 proc.). Siauliy oro uostui tenka 24 proc. visy 2011 metais per
Lietuvos oro uostus gabenty kroviniy, arba 7,5 proc. visy 2011 metais Baltijos 3aliy oro uosty
kroviniy (9 pav.).
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Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas.

9 pav. Lietuvos oro uosty kroviniy srauty pasiskirstymas 2011 metais.

1.3

Per Siauliy oro uostg daugiausia gabenamos gélés ir verseliai. I$ Izraelio atskraidinamos gélés
ir tuo paciu orlaiviu atgal iSskraidinami verseliai, kurie Izraelyje paskirstomi j kitas Azijos Salis.

Vadovaujantis Siauliy miesto savivaldybés administracijos ir oro uosto pateikta informacija,
tokie skrydziai vyksta vidutiniSkai 2,5 karto per ménes;j ir sukuria beveik visg esamg oro uosto
kroviniy srautg. Minéti skrydziai yra vykdomi lzraelio aviakompanijos ,EL AL Israel Airlines".
2011 metais tokiy kroviniy buvo gabenama 3,1 tukst. tony, palyginti su 2010 metais, kroviniy
srautas iSaugo 32 proc.

Kroviniy srauty prognoziy sudarymas

Nustatant galima Siauliy oro uosto aprépties zong atsizvelgta j Siuos aspektus:

o tarptautine praktikg (skaiCiuojamoji aprépties zona — 1 000 km);

e krovinio pristatymo gavéjui laikg (krovinys pasiekia gavéja per maziau nei 24 valandas);

e konkurencinius pranaSumus (palanki geografiné padétis — jungtis tarp ryty ir vakary
kroviniy srauty, Europos Sajungos ir Sengeno erdvés pasienis; centras tarp Baltijos 3aliy
sostiniy — Vilniaus ir Rygos);

e skirstomojo oro uosto veiklos galimybe (oro transportu gabenami kroviniai surenkami ir
paskirstomi po automobiliy keliy, gelezinkeliy, jary transportg).

[vertinus minétus aspektus bei akcentuojant kroviniy paskirstymo kity rusiy transportu
galimybe, pasirinkta 1000 km spindulio Siauliy oro uosto aprépties zona.

TAlrimie o tacts

10 pav. Siauliy oro uosto aprépties zona.
| nustatytg Siauliy aprépties zong patenka:

Lietuvos,
Latvijos,
Estijos,
Baltarusijos,
Kaliningrado,
Suomijos,
Svedijos,
Danijos,
Cekijos,
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Slovakijos,
Moldavijos,
Rusijos,

Ukrainos teritorijos.

Lenkijos teritorija jtraukiama | Siauliy oro uosto aprépties tiksline rinkg su salyga, kad Siauliy
oro uostas taikys santykinai maZesnius mokescCius ir pritrauks oro transporto kroviniy i$
VarSuvos oro uosto aprépties zonos pakras€iy. Dalis Skandinavijos valstybiy, Baltarusijos,
Rusijos, Ukrainos, Moldovos, Cekijos, Slovakijos teritorijy | Siauliy oro uosto aprépties zong
patenka su salyga, kad Siauliy oro uostas veiklg vykdys kaip kroviniy paskirstymo centras tarp
ryty ir vakary, iSnaudodamas Europos Sajungos ir Sengeno erdvés pasienio teikiamus
privalumus, t. y. skirtingg kroviniy gabenimo leidimy iSdavimo tvarka, taikomy muito mokesc¢iy
dydzius ir proceddras. Taip pat bus orientuojamasi | greitai gendanciy kroviniy, kuriems
taikomos greitesnés kroviniy gabenimo antZzeminiu transportu per pasienio kontrolés punktus
procediros, gabenimo rinka. Minétos rlsies kroviniai, jskaitant muitinés procediroms atlikti
biting laika, i$ Siauliy oro uosto j Rusijos, Baltarusijos ir Ukrainos miestus, pvz., Rusijos sostine
Maskva, galéty bati nuvezami automobiliy keliais per maziau nei 24 valandas.

Atsizvelgiant | anksCiau apra8ytas prielaidas bei vadovaujantis statistiniais duomenimis, buvo
nustatytas Siauliy oro uosto aprépties zonoje generuojamas kroviniy kiekis, generuojamy
kroviniy pasiskirstymas pagal oro uostus, nustatytas potencialus kroviniy srautas Siauliy oro
uoste bei sudaryta kroviniy srauto Siauliy oro uoste prognozé (11 pav.).

11 pav. Kroviniy srauto Siauliy oro uoste sudarymo schema.

Kroviniy srauto Siauliy oro uoste skaiGiavimai pateikiami 4 lenteléje. Duomenys lenteléje
atvaizduoja, koks baty buves potencialus kroviniy srautas vezamas per Siauliy oro uosta, esant
pilnai iSvystytai infrastruktdrai 2010m. (kroviniy terminalas, léktuvy priezZiGros angaras,
administracija ir kt.)

4 lentelé. Kroviniy srauto Siauliy oro uoste skai¢iavimo duomenys (naudoti 2010 m.
duomenys).

Krovinio Per Siauliy
transporta | Per Siauliy | oro uostg
Pakrauta ir | Rinkliavy Krovinio vimo kaina | oro uostg gabenamy

Aprépties zonos iSkrauta ir darbo su | transporta | iki Siauliy | gabenamy | kroviniy
Salis / miestas / oro | kroviniuy, kroviniais vimo oro uosto, | kroviniy dalis,
uostas tonos iSlaidos laikas, val. | Lt dalis, proc. | tonos
Lietuva 11 909 43536 2,37 400 59,8 % 7124
Latvija 11 268 36 566 4,25 700 14,2 % 1605
Estija 11 886 58 237 9,78 1000 34% 401
Baltarusija 19 000 58 891 8,27 1500 4,5 % 862
Maskva
(Seremetjevo) 88 767 59 464 21,77 2830 0,6 % 575
Maskva
(Domodedovo) 69 164 59 464 21,77 2830 0,6% 448

Krovinio i Per Siauliy
transporta | Per Siauliy | oro uostg
Pakrauta ir | Rinkliavy, Krovinio vimo kaina | oro uostg gabenamy
Aprépties zonos iSkrauta ir darbo su | transporta | iki Siauliy | gabenamy | kroviniy
Salis / miestas / oro | kroviniy, kroviniais vimo oro uosto, | kroviniy dalis,
uostas tonos iSlaidos laikas, val. | Lt dalis, proc. | tonos
Sankt Peterburgas | 15 698 59 464 15,57 1900 1,9% 292
Maskva (Vnukavo) | 12 579 59 464 21,77 2830 0,6 % 81
Kaliningradas 1789 59 464 4,00 1000 17,6 % 315
Lenkija 61 392 60 981 11,35 1000 6,5 % 3994
Ukraina 52 039 60 939 21,97 2 500 0,7 % 384
Suomija 165 218 46 556 21,97 3500 0,4 % 667
Svedija 187 104 47 505 23,47 4 000 0,3 % 591
Danija 156 674 43 403 23,58 4 000 0,2 % 252
Slovakija 17 831 70 489 21,58 2 800 0,3 % 55
Cekija 65 506 43 358 22,97 2 800 0,2 % 159
IS viso, tonos 947 824 17 805

Pateiktoje lenteléje yra lyginamos skirtingos oro uosty rinkliavy pajamos, apskaiciuotos pagal
krovininj B747 orlaivj. Lyginamos 14 skirtingy oro uosty (Lietuvos, Latvijos, Estijos, Baltarusijos,
Rusijos, Lenkijos, Ukrainos, Suomijos, Svedijos, Danijos, Slovakijos, Cekijos, Vokietijos ir
Moldavijos) kainos. Apskaiciuojant vidutines pajamas, gautas uz vieng nusileidusj Iéktuva, buvo
naudoti Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (angl. ,International Civil Aviation
Organization®) 2010 mety leidinyje ,Tariffs for Airports and Air Navigation Services“ pateikti
duomenys.

Viena i§ pagrindiniy sudedamuyjy daliy, jeinan€iy | pajamas, gaunamas uz vieng orlaivj, yra
orlaivio pakilimo bei tipimo kaina (rinkliava). Si kaina yra nustatoma arba reguliuojangiosios
institucijos, arba paties oro uosto. Batina paminéti, kad daznai | kilimo / tdpimo kaing bina
iskaiCiuotos papildomos oro uosto teikiamos paslaugos, tokios kaip orlaivio saugojimo,
infrastruktiros naudojimo iSlaidos ir oro uosto kontrolés rinkliavos.

| pajamy sudedamasias dalis taip pat jtraukiama terminalo navigacijos kaina, kuri dazniausiai
susideda i$ fiksuotos dalies mokescio ir papildomos dalies, gaunamos maksimalig orlaivio
kilimo mase (toliau — MTOM) dalijant i 50. Naudojant B747 orlaivi MTOM yra 394 600 kg.
Papildomos sudedamosios dalies funkcijg kiekvienas oro uostas yra pasikoregaves pagal savo
poreikius, todél | galutiniy pajamy uz vieng nutlpusj orlaivi skai€iy papildoma dalis néra
itraukta, nes ji visur apskai€iuojama skirtingai ir néra patikimas lyginamasis rodiklis.

| pajamas uZ vieng nutdpusj orlaivj yra jtraukiama ir stovejimo kaina, gaunama dauginant du
dauginamuosius: orlaivio maksimalig tGpimo mase ir nustatytg stovéjimo kaing uz vieng tona.
Galiausiai | pajamy palyginimg yra jtrauktas ir 100 tony svorio krovinio terminalo importo ir
eksporto procediry jkainiy vidurkis, apskaiiuotas vadovaujantis UAB ,Balt-Cargo“ ir UAB
,Litcargus® duomenimis.

Suskaigiavus oro uosto gaunamas pajamas uZ vieng orlaivj, pastebima, kad Lietuvos ir Siauliy
oro uosty kainos yra konkurencingos, palyginti su kitais lyginamais oro uostais. Mazesnés
rinkliavos yra renkamos tik 3 i§ 14 oro uosty (Latvijos, Danijos ir Cekijos), visus kitus oro uostus
Siauliy oro uostas lenkia taikydamas mazesnes léktuvy nusileidimo ir kilimo rinkliavas.
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Kroviniy srautams Siauliy oro uoste apskaiciuoti naudotas gravitacinis modelis. Gravitaciniai
modeliai yra vieni pagrindiniy transporto pasiskirstymo modeliy, naudojamy transporto
prognozéms sudaryti. Siauliy oro uosto kroviniy vezimo prognozéms sudaryti gravitacinio
modelio pasirinkimg Iémé tarptautiniy transporto organizacijy pripazinimas tinkamu naudoti,
modelio tikslumas, salyginai mazesnis pradiniy jvesties duomeny poreikis bei transportavimo
kasty faktoriaus vertinimas. Gravitacinis modelis ypatingas tuo, kad kroviniy srautas tarp dviejy
transportavimo regiony (oro uosty) tiesiogiai priklauso nuo jy aktyvumo ir yra atvirksciai
proporcingas atstumui tarp jy, kaip vezimo laiko ir kainos funkcija. Gravitacinio modelio iSraiSka:

_ P| Aj F(t)ij Kij
ZAjF(t)ij
j=1

ij

<. T - , . i :
Cia ' —kroviniy srautas, generuotas transportavimo regione I ir pritrauktas transportavimo
regione J;

P_ prasidéjusiy gabenimy skai€ius transportavimo regione i ;
A o . - . : j.
I — pasibaigusiy gabenimy skaicius transportavimo regione /;

_F(t)” — 1 ir J kaitos veiksnys (krovinio vezimo laikas, i ) kainy skirtumas);
'_ — kroviniy generavimo transportavimo regionas;

- kroviniy gavimo transportavimo regionas;
N _ alternatyviy transportavimo regiony skaicius (alternatyviy oro uosty skaicius);

I — oro uosty finansiniai rodikliai (rinkliavos, darbo su kroviniais mokesgiai).

Nustatyta, kad didZioji dalis kroviniy j Siauliy oro uostg bus pritraukti i§ Lietuvai (59,8 proc.),
Latvijai (14,2 proc.), Estijai (3,4 proc.), Lenkijai (6,5 proc.), Kaliningradui (17,6 proc.) skirty oro
kroviniy srauty (procentai nurodo, kiek tam tikros Salies / srities kroviniy bus gabenama per
Siauliy oro uostg). Pagrindiniai oro kroviniy pritraukimo veiksniai: krovinio transportavimo iki oro
uosto laikas ir kaina, oro uosto rinkliavy ir darbo su kroviniais iSlaidos.

Vadovaujantis tarptautinémis rekomendacijomis ir tarptautine praktika, kroviniy vezimo
intensyvumo prognozéms sudaryti gali bdti naudojama aprépties zonos bendrojo vidaus
produkto (toliau — BVP) kitimo prognozé. Laikoma, kad kroviniy vezimo intensyvumas tiesiogiai
proporcingas BVP kitimui. Tuo tikslu buvo atlikta Vakary Europos $aliy gabenty kroviniy oro
transportu ir BVP kitimo lyginamoji analizé (12 pav.).

PTH®, matinis auqimas, procentais BYF, melinis augimas, procantais
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Saltinis: ,Boeing Air cargo forecast 2010-2011.
*PTK — kroviniy apyvarta, tonkilometriai.

12 pav. BVP ir kroviniy gabenimo apyvartos priklausomybé.

Atsizvelgiant | tai, kad Siauliy oro uosto aprépties zonoje yra ne tik Siaurés ir Vakary Europos
Salys, bet ir Ryty Europos (Rusija, Baltarusija, Ukraina), o vienas i§ pagrindiniy oro uosto
marsruty yra Europos—Azijos marsrutas, Siauliy oro uosto kroviniy srauto augimui jvertinti
naudoti orlaiviy gamintojy ,Boeing“ ir ,Airbus® sudaryty 2012-2029 mety laikotarpio prognoziy,
kroviniy srauto augimo koeficientai:

¢ minimalus (pesimistinis) augimas — 5,3 proc.;
e vidutinis (labiausiai tikétinas) augimas — 6,0 proc.;
¢ maksimalus (optimistinis) augimas — 6,8 proc.

Taikant minétus kroviniy srauto augimo koeficientus ir panaudojant generuoty kroviniy
pasiskirstymo pagal oro uostus skaigiavimo duomenis, buvo sudarytos Siauliy oro uosto
kroviniy vezimo prognozés (13 pav.) nuo projektiniy 2017 mety, kai bus visiSkai iSvystyta oro
uosto infrastruktdra (kroviniy terminalas, léktuvy priezidros angaras ir kt.). Orlaiviy prognozés
sudarytos kroviniy srautg tonomis perskai€iavus, taikant prielaida, kad vienas orlaivis pajégs
gabenti 80 tony krovinj (14 pav.).
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14 pav. SOU orlaiviy prognozé iki 2027,
orlaiviai

13 pav. SOU kroviniy prognozé iki 2027, t.

Minétos prognozés sudarytos, vadovaujantis prielaida, kad Siauliy oro uostas, atlikdamas vieng
i8 pagrindiniy_susisiekimo funkcijy, savarankiSkai be kitos infrastruktdros (kroviniy terminaluy,
orlaiviy remonto angary, logistikos specialisty, krovos technikos, automobiliy keliy ir
gelezinkeliy privaziuojamyjy keliy) pats savaime nesudaro salygy vykdyti pagrindinés Siauliy
oro uosto veiklos, t.y. pritraukti ir aptarnauti per oro uostg vezamus krovinius. Siauliy oro uostas
atlieka tik vienos i$ logistiniy grandiniy funkcija, uztikrinant susisiekima per Siauliy oro uosta.
Minétos kroviniy srauty prognozés galéty bati pasiektos, tik s€kmingai iSplétojus komercine oro
uosto veikla, jgyvendinus Siame plane numatytas investicijas ir pradéjus funkcionuoti naujiems
oro uosto infrastruktiros objektams.

DidZiausias kroviniy kiekio augimas numatomas 2016-2017 metais. Didelis kroviniy kiekio
pokytis minétais metais yra prognozuojamas dél kelétos priezascCiu:

e Kroviniy centro atidarymas, kuris jgalins priimti ir paskirstyti didesnj oro transporto kroviniy
kiekj. Kroviniy centrg sudarys kroviniy terminalas, kroviniy sandéliai, logistikos ir
ekspeditoriy centrai, kuriy pagalba bus galima priimti didesnius kroviniy srautus.
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1.4

e Bendros infrastruktiros atsiradimas leis aptarnauti daugiau krovininiy Iéktuvy ir didesnius

Atsizvelgiant j palyginti nedidele Siauliy oro uosto apkrova, turimg infrastruktira, oro uostas taip

kroviniy kiekius. Kroviniy terminalas, orlaiviy remonto/taisymo angaras ir kitos pat gali bati naudojamas kaip rezervinis, keleivius | Baltijos 3alis ir i jy gabenanciy avialinijy
infrastruktiros dalys leis oro uoste priimti didesnius orlaiviy kiekius; 0ro uostas.
e  Optimizuojamas oro uosto valdymas. Optimizavus oro uosto valdyma, padidinant oro uosto 1.5  Orlaiviy patikros ir remonto paslaugy teikimo prognoze

marketingo, rinkodaros ir pardavimy gebéjimus, bus pritraukiamos naujos oro kroviniy
veiklg vykdancios transporto bendrovés;

e Privataus verslo jsitraukimas | Siauliy oro uosto veiklg. Pritraukus privaty kapitalg ir
sulaukus investicijy, verslas bus suinteresuotas investicijy graza. Didelis investuotojas
turintis savo klienty baze, pritrauks papildomus kroviniy srautus | Siauliy oro uosta, taip
didindamas kroviniy apyvarta;

Keleiviy srauty prognozés

Sudarant keleiviy vezimo oro transportu prognozes buvo vadovautasi Tarptautinés oro uosty
tarybos (angl. International Airport Council) ,,Oro uosty transporto srauty prognoziy sudarymo
gairemis”“ (angl. ACI Airport Traffic Forecasting Manual: A practical guide addressing best
practices 2011). Vadovaujantis minéty gairiy rekomendacijomis buvo nustatyta Siauliy oro

uosto keleiviy aptarnavimo aprépties zona, jvertintos gretimy oro uosty aprépties zonos bei 18,0 2,5
esama oro uosty keleiviy aptarnavimo infrastruktdra. Siauliy oro uosto prognoze lémé Siauliy 16,0
oro uosto aprépties zonos persidengimas su Vilniaus, Kauno, Palangos ir Rygos oro uosty 14,0 2,0
aprépties zonomis, salyginai mazas keleiviy kelioniy generavimo ir traukos vienety kiekis, 12.0 T
keleiviy aptarnavimo infrastruktiros lygis bei valstybés strateginiy dokumenty nuostatos. S 00 — | e 15 "
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15 pav. 2006—2011 mety Lietuvos tarptautiniy oro uosty keleiviy gabenimo metiniai duomenys.

Nustatyta, kad Siauliy oro uoste keleiviy gabenimo paslaugos neteikiamos. Pagrinding to
priezastis — mazZesniu nei 200 km atstumu iSsidéste keturi tarptautiniai oro uostai: Vilniaus,
Kauno, Palangos ir Rygos. Siauliy oro uostas nepajégus konkuruoti su minétais oro uostais dél
mazo potencialiy keleiviy skaiCiaus, reguliariy skrydZiy stokos ir keleiviy gabenimo
infrastruktiros trikumy. Todél ateityje tarptautinis Siauliy oro uostas bus plétojamas kaip karinj
personalg gabenantis oro uostas, skirtas NATO misijoms vykdyti. Prognozuojama, kad visu
Siauliy oro uosto vystymo plano galiojimo laikotarpiu Siauliy oro uostas vidutini§kai aptarnaus
apie 1 000 keleiviy per metus. DidZioji dalis keleiviy bus karinis personalas, atvykstantis j
Siauliy karine oro baze.

Siauliy oro uosto vystymo plane numatoma oro uosto teritorijoje teikti orlaiviy patikros, tarpinio
ir kapitalinio remonto paslaugas. Tuo tikslu numatoma 8 000 m? orlaiviy remonto angaro
statyba.

Minétame angare planuojamos teikti orlaiviy remonto ir kapitalinio remonto paslaugos.
Atsizvelgiant | angaro plota, vienu metu jame galés bati remontuojamas vienas orlaivis. Pagal
viduting remonto darby trukme (remontas — 70 val., kapitalinis remontas — 720 val.) buvo
sudarytos remonto paslaugy prognozes, taikant skirtingus vystymosi scenarijus: pesimistinj
(3 proc. teikiamy paslaugy augimas), bazinj (5 proc.) ir optimistinj (7 proc.). Taip pat laikoma,
kad minéto angaro darbuotojai vykdys atvykusiy j oro uostg orlaiviy patikras, kurios vidutiniSkai
truks 1 valanda. Planuojama, kad pagal bazinj scenarijy pirmaisiais veiklos metais orlaiviy
remonto paslaugos bus teikiamos 50-60 proc. angaro pajégumu.

16 pav. Orlaiviy remonto prognozé iki 2027

17 pav. Kapitalinio orlaiviy remonto
mety, orlaiviai.

prognozé iki 2027 mety, orlaiviai.
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SUSIJE PROJEKTAI
Siauliy pramoninis parkas — Siauliy viesasis logistikos centras

Klientas pateiké dabartinius aplink tarptautinj Siauliy oro uostg esangiy teritorijy plétros planus.

Dabartiné plétra Siauréje apima Siauliy pramoninj parka ir Siauliy vie$ajj logistikos centra.
Nustatytos dvi pagrindinés zonos:

e tarpmodalinio terminalo ir kroviniy kaimelio teritorija;
e pramoniniy ir sandéliavimo objekty teritorijos.

Trecioji zona yra kilimo ir leidimosi tako pietvakariuose ir iS5 esmés apima nuomojamus zemés
plotus, pramoniniy ir sandéliavimo objekty teritorijas, komerciniy objekty teritorijas ir kt. sklypus.
Taciau dél savo vietos Si zona maziau veikia oro uosto planavimo darbus.

Pasibaigus optimistiniam 2027-yjy mety scenarijui, intermodalinio terminalo ir kroviniy kaimelio
teritorija gali lemti Zemés, reikalingos kroviniy gabenimo plétrai, stoka. | Sig stokos tikimybe bus
atsizvelgiama nustatant kroviniy gabenimo zonos plétros vietg. Be to, Si vieta taip pat labai
tinka papildomai kroviniy gabenimo veiklai ir su kroviniy gabenimo baze susijusiai komercinei
plétrai.

Dél Siauliy mieste planuojamos jsteigti laisvosios ekonominés zonos ir palankios geografinés
vietos, Siauliai yra potencialus Europos Bendrijos logistikos centras, tinkamas susisiekimui su
Siaurés rytuose esandiomis $alimis vystyti. Siauliy oro uosto teritorija ribojasi su Siauliy
pramoninio parko teritorija. Pramoninio parko teritorijoje vykdomos jstatymy numatytos
mokesc€iy iniciatyvos ir privatiems investuotojams kuriama palanki verslo aplinka. | tai bus
atsizvelgiama ir teritorijos naudojimo plane. Taip i§ krovinio gabenimo plétros zonos bus
uztikrintas greitas ir patikimas rySys su pramonino parko zona.

Tarpmodalinio
terminalo ir kroviniy
gabenimo teritorija
Gyvenvieté

Pramoniniy, ir
sandéliavimo
objekty teritorijos

18 pav. Susije projektai.
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INFRASTRUKTUROS PLETROS TERITORIJOS IR PLANAVIMO TIKSLAI
2027 mety teritorijos naudojimo plano parametrai

Apzvalgoje pateikiamos pagrindinés esamos oro uosto funkcinés zonos ir funkciniy zony

reikalavimai, kuriuos lemia eismas numatytame galutiniame etape.

Pazymima,

kad keleiviy bazés reikalavimai

pagristi

tik prielaidomis,

nes prognozeje

nenumatoma keleiviy gabenti pagal tvarkarastj. Rezervuojant zong numatoma, kad tolimoje
ateityje kasmet baty galima gabenti 0,5-1 milijong keleiviy (MAP — milijjonas keleiviy per
metus). Palyginus su keleiviy vezimu iSvardytuose oro uostuose: Roterdamo (Nyderlandai),

Kroatijos oro uostai, Skopjé Makedonijoje, Strasbaro (Prancuzijoje) ir t. t.

5 lentelé. Teritorijos naudojimo zony santrauka, ilgalaikes plétros planavimo perspektyva.

INFRASTRUKTUROS APRASAS

PLANAVIMO PARAMETRAI

Matavimo

NACO - intervalas*

Verté

PLOTAS (ha)
Dabar

2027

KELEIVIY INFRASTRUKTURA

11_ kontroliugiamaii zona

(peronai, riedéjimo takai, stovéjimo
vietos)
- nekontroliuojamoji zona
(terminalo pastatas, keliai,
lautomobiliy stovéjimo vietos)

ha/planas
ha/planas

4-8

6,0-15,0

8,0

8,0

i$ viso

16

KROVINIY GABENIMO TERMINALAS

2|- kontroliuojamoji zona

(peronai, riedéjimo takai, stovéjimo
viet?(%) o .
- nekantroliuojamoji zona

(terminalo pastatas, keliai,
automobiliy stovéjimo vietos)

ha/1 000
tony

ha/1 000
tony

50-100

40-70
milijony tony

100

70

i$ viso

N O 00

HO

16

w

EKSPEDITORIU INFRASTRUKTURA
- sklypo dydis / kroviniams gabenti
skirto sklypo dydzio

koeficientas

50-100 %

75 %

i$ viso

néra
duomeny

[¢)]

KOMERCINE PLETRA

- biurai
- nekilnojamasis turtas

ha/MAP

1,0-2,0

15

i$ viso

néra
duomeny

[e2]

ORO UOSTO PAGALBINE
INFRASTRUKTURA

- meteo

- saugumas

- gelbéjimas ir gaisro gesinimas
- 0ro uosto

ha/MAP

2,0

2,0

i$ viso

28

BENDRASIS ZEMES PLOTAS

ha

i$ viso

46

36

planavimo ir projektavimo informacija.

*NACO intervalas nustatytas vadovaujantis oro uosty planavimo vadovais NACO duomeny, bazés,

kurioje sukaupta 60

mety oro uosty
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3.2

3.2.1

Infrastruktiros plétros teritorijos
Darbo zonos

Teritorijos naudojimo reikalavimai darbo zonose (kilimo ir tGpimo takai, riedéjimo takai,
sistemos ir t. t.) néra vertinami tais atvejais, kai esama infrastruktira pirmajame etape
patenkina skrydziy poreik|.

Dabartinés kilimo ir tGpimo taky sistemos pajégumo analizé buvo paskelbta ataskaitos 1 etape
,Dabartinés situacijos analizé“, Sios analizés santrauka pateikiama toliau dokumente.

Dabartinés riedéjimo taky bei kilimo ir tipimo taky sistemos (A variantas) pajégumas yra apie
12 judéjimy per valanda, o pagerinus bei pailginus riedéjimo taky sistemg pajégumas teoriskai
padidéty iki 44 judéjimy per valanda.

19 pav. apibendrinami vienos kilimo ir tipimo taky sistemos vertinimo rezultatai, kai Si sistema
naudojama miSriems darbams trimis skirtingais scenarijais (A, B ir C). Sie scenarijai bus
paaiskinti toliau dokumente.

Dabartinés riedéjimo taky bei kilimo ir tpimo taky sistemos (A variantas) pajégumas yra apie
12 judéjimy per valanda, o pagerinus bei pailginus riedéjimo taky sistema pajegumas teoriskai
padidéty iki 44 judéjimy per valanda. Sie patobulinimai parodyti 20 pav. B ir C variantuose.

e Avariantas. Parodo esamg situacijg, A ir B riedéjimo takai yra pagrindiniai riedéjimo takai j
aikstele ir iS jos. Kad bty galima pakilti iS 32L slenkscio ir nutpti ant 14 L slenkscio, reikia
grizti tuo pagiu kilimo ir tipimo taku. Sios sistemos pajégumas siekia apytiksliai 12 judéjimy
per valanda.

e B variantas. Esami A ir B riedéjimo takai yra pagrindiniai riedéjimo takai j antrajj kilimo ir
tapimo takg 14R-32L ir i$ jo. Manoma, kad Sis kilimo ir tpimo takas turéty bati naudojamas
kaip riedéjimo takas judéti iki 32L kilimo ir tipimo tako galo ir nuo jo. A ir B riedéjimo ir
14R-32L kilimo ir tipimo takams sujungti reikalingos kilimo ir tipimo tako sankirtos, o tai
lemty pajégumo praradimg. Tacfiau nepaisant to pajégumag padidina tai, kad negrjZztama ta
pacia trasa, Siuo atveju pajégumas padidéja iki apytiksliai 22 judéjimy per valanda.

e C variantas. Esami A ir B riedéjimo takai yra tiesiami lygiagreciai su nauju riedéjimo taku
kilimo ir tdpimo tako Siauréje. Taip kilimo ir tipimo tako (jskaitant spartaus iSvaziavimo
riedéjimo takus) pajégumas padidés iki apytiksliai 44 judéjimy per valanda.

Sie trys variantai parodo planuojama i§sidéstyma ir atitinkamai susijusj pajéguma. Visi variantai
priklauso nuo karinés oro bazés kilimo ir tipimo taky sistemos naudojimo. Tacdiau esant A ir B
variantams Si priklausomybé yra didesné.

Esant C variantui civiliniai orlaiviai naujajame riedéjimo take gali atlikti nepriklausomus
manevrus. Tuo atveju, kai kilimo ir tipimo takas yra uzZimtas kariskiy, civilinis orlaivis gali
vaziuoti link kilimo ir tdpimo tako galo, nepravaziuodamas karinio orlaivio ir jam netrukdydamas.
Siuo variantu priklausomybé tarp kariniy_ir civiliniy orlaiviy kilimo ir tdpimo taky pajégumo ir
uzémimo atzvilgiu bus mazesné, bet reikalaus investicijy | naujus riedéjimo takus.

Oro uosto iSvystymo plane bus rezervuojamas plotas lygiagre€iam riedéjimo takui, kaip numato
C variantas. Taciau pajégumo atzvilgiu tai néra batina ir esama konfigUracija yra pakankamai
pajégi, kad patenkinty prognozuojama kroviniy gabenimo poreikj iki 2027-yjy metuy.

Kilimo ir tipimo tako pajégumas - Teonnis pajégumas

takas

19 pav. Kilimo ir tdpimo tako pajégumas.

20 pav.Kilimo ir tapimo bei riedéjimo taky variantai.

A variantas

B variantas

C variantas

| Atvelis Valkties turbulencijos atstumas (NM): 5 DEP ARR TOTAL
0D: 1 Kémo rtipimo  tivykstantie)i 52 0 52
OA: 1 Kimo £ MO 1, ey —y 0 23 23
tRwWy |1 KemOFIOMO  wuitrios oparacijos - — " -
takas
28. Kimo rtipmo  Artimi, lypagracis, prikiausomi, atskirt 2 22 44
2 RWY tokai ARR & DEP_ 3 < 760m i
cl. Par. ——
5 Balansuotas relimas
Kilimo ir tdpimo tako pajégumas - Ribotas; néra nedejimo tako
M Valkties turbulencijos ststumas (NM: 5 DEP ARR TOTAL
1:1 Kimortlpmo Midnios operacijos = 6 6 | 12
1 talas - -
_ Ribotas — antrasis kikmo ¥ {0pemo takas, naudojemas kep | Salansuctas refimas
Kilimo ir tipimo tako pajégumas riedéimo tekas
M Valkties turbulencijos ststumas (NM): S DEP ARR TOTAL
111 Kimo riipmo  ™15105 Operacios =1 1m n 22
JRwy taias N —
A mm‘-
Kilimo ir tdpimo tako pajégumas - Merbotss - | Sisure nuo kimo  10pmo 18k yra lygegretus
| Atvelis Valkties turbulencijos atstumas (NM}: 5 DEP ARR TOTAL
’ 11 Kiimo i tipimo Milrios operacijos | E 22 22 44
— —
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3.2.2

Kur tai bus aktualu, visy darby atlikimo zony dydziai bus priderinami pagal ICAO kodo E
orlaiviy matmenis. Taip pat reikia pasirtpinti retkarc€iais oro uoste galinCiais apsilankyti F kodo
orlaiviais. Kroviniams ir kitiems infrastruktiros objektams skirtos riedéjimo taky sistemos ir
orlaivio stovéjimo perono dizainas bus rengiamas pagal taikomus ICAO 14 priedo reikalavimus.
Detali informacija pateikiama 5 skyriuje.

Kroviniy infrastruktiira

Kroviniy terminalo infrastruktura

Rengiant oro uosto iSvystymo plang tikimasi, kad 2027 metais kroviniy gabenimo veikla sieks 6
tonas kroviniy sandélio (-iy) kvadratinio metro (m?) plote. Sis vertinimas atsargus, jj rengiant
buvo atsizvelgta j rankinj kroviniy tvarkyma.

Pastato plotas sieks 100 % reikiamo grindy ploto. Siekiant uztikrinti vietg manevravimo statymo
vietose sunkvezZimiams ir kitoms transporto priemonéms, yra jvertinta, kad turi pakakti sklypo,
kurio bendras plotas yra apie 2,5 karto didesnis uz pastato ploto zona.

6 lentelé. Infrastruktiros plotas, kroviniy infrastruktira.

Kroviniy infrastruktdra Parametras 2015 2017 2022 2027
Metinis kroviniy kiekis tonos 24 100 27 500 38 400 53 600
kroviniy tonos, tenkancios

pastato m? per metus tonos 6 6 6 6
Reikiamas grindy plotas m? 4017 4 583 6 400 8 933
Pédsako / grindy dydzio

santykis 0.8-1 1 1 1 1
Reikiamas pédsakas m? 4017 4 583 6 400 8 933
Sklypo dydzio / pédsako

santykis 1,8-3 2,5 2,5 2,5 2,5
Reikiamas sklypo dydis ha 1,0 1,1 1,6 2,2

Kroviniy peronas

Siy perony dydis susijes su didZiausiu kiekvieno orlaiviy tipo arba orlaiviy tipy grupés statymo
padéciy poreikiu. Perony dydis pasirinktinas pagal prognozuojama didZiausig absoliutujj orlaiviy
poreikj.

Be to, dydzio pasirinkimas priklauso nuo orlaiviy tipy pasiskirstymo skirtingose statymo
platformose. Paprastai Siy platformy gylio bei riedéjimo trasy plo€io matmenys pasirenkami
pagal didZiausig platforma besinaudojantj orlaivj. Orlaivio sustojimo viety matmenys nustatomi
pagal maksimaly orlaivio koda, kuris priskirtas sustojimo vietai. Pagal kiekvieng kodag
priskiriama stovejimo vieta. Tai daroma atsizvelgiant | maksimaly didziausio orlaivio sparny ir jo
paties ilgj kiekvienoje ICAO kodo grupéje. Tarp stovéjimo viety yra tarpai uz sparny galy.
Orlaivio priekyje bus rezervuojama 20 metry plo€io kroviniy krovimo zona, kurioje bus galima
statyti stimimo atgal jrangq ir krauti krovinius bei pastatyti GSE jrangg. Orlaivio priekyje ir
uodegos gale bus paliekamas 10 m plocio darbinis kelias.

Pirmenybé teikiama variantams, kai ekspeditoriy infrastruktiros vieta yra oro uosto patalpose,
greta kroviniy terminalo infrastruktros. Tai gali padéti sutrumpinti kroviniy laikymo trukme ir
atitinkamai jiems laikyti reikés maziau ploto. Komerciniu pozidriu gali bati labai naudinga
iSnuomoti ekspeditoriams oro uosto plotag ne tik oro uosto veiklai vykdyti, bet ir siunty paslaugas
teikianCioms jmonéms. Siekiant uztikrinti placias plétros galimybes, kroviniy terminalo
infrastruktdrai numatytas taikyti 150 % esamo ploto planavimo parametras.

3.3

7 lentelé. Infrastruktiros plotas, krovininiy orlaiviy peronas.

Kroviniy peronas Parametras 2015 2017 2022 2027
Kroviniy procentas
viename pilname 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %
krovininiame léktuve
Vidutinis kroviniy kiekis ton_os per 67 76 107 149
dieng
Inter)sywausms dienos 15 15 15 15
koeficientas
Kroviniy kiekis tonos 100 142 196 271
intensyviausig dieng
l‘(/.’e’”?o Judéjimo kroviniy 2550 tony 45 45 45 45
iekis
Krovmlq_Jude_Jlm_as 3 3 4 5
intensyviausig dieng
Stovéjimo viety ir
kasdieniy judéjimy 1.2-1:4 4,0 4,0 4,0 4,0
santykis
Re|k!§_mos I.(rovmluL > > > >
stoveéjimo vietos
Perono (sklypo) dydis Parametras 2015 2017 2022 2027
E kodo stovéjimo vietos 1 1 1 2*
F kodo stovéjimo vietos 1 1 1 1
Sklypo dydis, E kodo 1,7 ha/ac 1.7 1.7 1.7 3.4
Sklypo dydis, F kodo 2,1 halac 2,1 2,1 2,1 2,1
Bendras sklypo dydis ha 3,8 3,8 3,8 5,5
* Papildomai pridedama viena stovéjimo vieta, skirta orlaiviams ilgai laikyti.
8 lentelé. Infrastruktiiros plotas, ekspeditoriy infrastruktira
Kroviniy ekspeditoriy
infrastruktara Parametras 2015 2017 2022 2027
Kroviniy teritorijos plotas m? 4017 4583 6 400 8 933
150 %
skaiciuojant
Ekspeditoriy teritorijos nuo
uzimamas plotas C. fla 6 025 6 875 9 600 13 400
Pédsako ir grindinio dydzio
santykis 0,8-1 1,0 1,0 1,0 1,0
Reikiamas pédsakas m? 6 025 6 875 9 600 13 400
Sklypo dydzio ir pédsako
santykis 2,0 2,5 2,5 2,5 2,5
Reikiamas sklypo dydis ha 15 1,7 2,4 34

Keleiviy terminalo zona
Eismo prognozéje neplanuojama gabenti keleiviy pagal tvarkarastj. Taciau planuojant buvo
apskaiciuotas keleiviy gabenimo infrastruktdrai rezervuotas plotas.

Sie skai¢iavimai pagristi dviem pagrindinémis prielaidomis. Sios prielaidos:

e terminalo infrastruktiros patalpose turi bati jmanoma suvaldyti per didelj keleiviy srautg i$
Rygos, t. y. intensyviausiu laiku apytiksliai 500 keleiviy per valanda;
e metinis jvertinimas rodo, kad per metus pajégumas turéty siekti 0,5-1 MAP.

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100

-18 -

4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.



3.4

Be to, reikiamas grindinio plotas / pastato plotas nustatytas darant prielaidg, kad 90 % viso
eismo sudaro tarptautinis eismas, o 10 % — vidaus eismas. Pastato koncepcija grei€iausiai bus
pagrista vieno lygmens valdymo idéja (viskas vyksta apatiniame (pirmajame) aukste, néra
keleiviy jlaipinimo tilteliy). Naudoti intensyviausiy valandy skaiciai gauti remiantis prielaida, kad
intensyviausig valandg bus galima valdyti du C kodus ir vieng E koda.

9 lentele. Numanomas keleiviy skaicius intensyviausig valandg.

Tariama intensyviausia valanda 0,5-1 MAP

Intensyviausios valandos keleiviy srautas 2 kryptimis 500

Tarptautinis 450

Vidaus 50
10 lentele. Infrastruktiiros plétra, keleiviy terminalas.

Keleiviy terminalo pastatas Parametras 0,5-1 MAP

Intensyviausios valandos vidinis

keleiviy srautas 50

Intensyviausios valandos

tarptautinis keleiviy srautas 450

Grindinio ploto ir keleiviy skaiCiaus

per valanda (vidinio srauto) 15-30 m?/keleiviai

santykis per valanda 25

Grindinio ploto ir keleiviy skaiCiaus

per valandg (tarptautinio srauto) 30-50 m?/keleiviai

santykis per valanda 30

Grindinio plotas, vidinis keleiviy

srautas m? 1 250

Grindinio plotas, tarptautinis

keleiviy srautas m? 13 500

Bendras grindinio plotas m? 14 750

Grindinio ploto ir pédsako santykis 1

Pédsakas (vidinio ir tarptautinio

keleiviy srauto) m? 14 750

Pédsako ir sklypo dydZio santykis 15

Reikiamas sklypo dydis m? 22125

Keleiviy peronas

Keleiviy perono skai€iavimo duomenys gauti pagal tg patj principg kaip ir kroviniy perono.
Jtraukiama viena papildoma eksploatuoti neskirta stovéjimo vieta.

11 lentelé. Infrastruktdros plotas, keleiviniy orlaiviy peronas.

Keleiviniy orlaiviy stovéjimo vietoms reikalingas plotas 0,5-1 MAP
C kodas 0,85 ha 2

E kodas 1,7 ha 1

F kodas 2,1 ha 0

C kodui reikalingas plotas 0,85 ha/ac 1,7

E kodui reikalingas plotas 1,7 halac 1,7

F kodui reikalingas plotas 2,1 halac 0,0
Reikiamas sklypo dydis ha 3,4
Stoveéjimo vietoms (neeksploatuojamoms)

taikomi reikalavimai 0,5-1 MAP
E kodas | 1,7 ha 1
Neeksploatuojamy nuotoliniy punkty reikalavimai 1,7

3.5

Kita infrastruktira

Pagalbiné oro uosto infrastruktira

Siuo metu oro uoste yra pagalbiné infrastruktira. Plotas pakankamai didelis, kad atitikty ateities
poreikius. Nepaisant to, baty naudinga turéti papildomg infrastruktirg netoli kroviniy zonos.
Svarstoma infrastruktira:

oro uosto priezilros;

antZzeminés pagalbinés jrangos priezitros;
apsaugos;

biury (oro uosto administracijos ir Kiti biurai)
komunaliniy paslauguy.

Oro uosto prieziuros infrastruktiira

Oro uosto priezilrg, jskaitant administraciniy patalpy, sandéliy, automobiliy stovéjimo aiksteliy
(viety) bei kt. statiniy nuolatine prieZitrg vykdo S| ,Siauliy oro uostas®. Oro uosto priezidros
infrastruktdrai taip pat priskiriami apsaugos nuo apledéjimo Ziemos laikotarpiu jrenginiai.
Vertinant pagal tarptautinius reikalavimus, Siauliy oro uosto priezidros infrastruktiros
uzimamas plotas yra santykinai didesnis nei reikalaujama analogi8ky oro uosty priezilros
infrastuktdrai. Esami oro uosto priezilros infrastruktiros jrenginiai yra dislokuoti prieSingoje
kilimo tupimo tako puséje. Rekomenduojama neatlikti oro uosto prieziGros infrastruktiros
plétros, taCiau planuojamoje teritorijoje Salia kroviniy aptarnavimo zonos rezervuoti atskirg vietg
priezitros jrenginiams laikyti. Tokiu budu baty pagerintas oro uosto prieZidros efektyvumas ir
reagavimo laikas.

Antzeminés pagalbinés jrangos prieziuros infrastruktira

AntZzeminés pagalbinés jrangos priezitrg vykdo S| ,Siauliy oro uostas®. Svarbu pazyméti, kad
atsizvelgiant | sunkias klimato Ziemos laikotarpiu salygas, minétai veiklai vykdyti yra reikalingas
santykinai didesnis transporto priemoniy skaicius nei reikalaujama tokio tipo oro uostams.
Todél siekiant pagerinti antZzeminés pagalbinés jrangos priezitros procesg rekomenduojama
planuojamoje teritorijoje $alia kroviniy aptarnavimo zonos rezervuoti papildoma teritorijg
antZzeminés pagalbinés jrangos priezidros jrenginiams laikyti.

Saugumo infrastruktura
lgyvendinant oro uosto iSvystymo plang, batina atlikti oro uosto saugumo infrastruktaros
modernizavimag ir pertvarkyma.

Biurai

Siauliy oro uosto administracija yra jsikdrusi atskirose patalpose. Planuojama, kad minétos
patalpos bus ir toliau naudojamos oro uosto administracijos reikméms. Tuo tarpu krovinius ir
avialinijas aptarnaujanCioms jmonéms ateityje buty reikalingos naujos patalpos.

Oro uosto komunalinés paslaugos 3
Rekomenduojama suderinti bendrajj komunaliniy paslaugy, teikimo plang su Siauliy pramoniniu
parku ir Siauliy vieSuoju logistikos centru.

Dél neaiskumy Siauliy oro uosto eismo plétros keleiviy eismo srityje $iuo metu, artimiausiu
metu dél per didelio keleiviy skaiCiaus i Rygos ir j jg ir tolimoje ateityje sudétinga prognozuoti
faktinj komunaliniy paslaugy poreikj. Siekiant rezervuoti tinkamg plotg, vertinant komunaliniy
paslaugy poreikj buvo naudoti bendryjy sumy duomenys. Planavimo zonoje buvo rezervuotas 1
ha plotas.

Siauliy oro uostui bitinos patikimos ir stabilios toliau i§vardytos komunalinés paslaugos ir
sistemos.
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3.6

Elektros energijos tiekimas.

Avarinis elektros energijos tiekimas.
Vandens tiekimas.

Kanalizacijos sistema ir nuoteky valymas.
Sildymas.

Komunikacijy sistemos.
Telekomunikacijos.

Planuojama, kad dauguma minéty komunaliniy paslaugy bus teikiamos i§ pramoninés plétros
zonos, esancios Salia oro uosto. Taciau atsarginiam elektros tiekimui oro uosto teritorijoje
rezervuojamos teritorijos elektros tiekimui jrengti.

Atsizvelgus | esamas oro uosto veiklos apimtis bei vadovaujantis konsultanto patirtimi
planuojant analogisky veiklos apim¢iy oro uostus, rekomenduojama rezervuoti pagalbinei oro
uosto infrastruktirai 1-2 ha dydzZio teritorijos plotg, o teritorijos uZstatymui rekomenduojama
rezervuoti apie 2500 m?.

Degaly sandéliavimo infrastruktura

Krovininiy ir keleiviniy orlaiviy degaly sandéliavimo ploto rezervavimo klausimas susijes su
kasdieniu orlaiviy degaly pakélimu ir dieny, kiek rezervuota degaly sandéliavimo vieta turi bati
prieinama, skaiciumi.

Plotas rezervuojamas atsizvelgiant | degaly sandéliavimg ir aviaciniy degaly sistemy
naudojima. Sioje zonoje bus jrengiamos aviaciniy degaly sistemy statymo vietos, taip pat joje
rezervuaruose bus laikomi degalai ir jrengtas biuras.

Esamy degaly sandéliavimo patalpy dydis tarptautiniame Siauliy oro uoste nezinomas. Degalai
transportuojami keliy transportu ir, manoma, yra galimybé gabenti ir traukiniu. Nepaisant to,
ateityje degaly sandéliavimo infrastruktdra, susijusi su kroviniy ir galimu keleiviy eismu, gali bati
sujungiama su esama degaly laikymo infrastruktdra. 1S Sios bazés degalai gali bati
transportuojami aviaciniy degaly sistemomis prie orlaivio, esancio kroviniy / keleiviy perone.

Reikiamas sklypo, reikalingo su kroviniy eismu susijusiems degalams, dydis — 2 400 m?. Jeigu
tolimoje ateityje bity organizuojamas keleiviy eismas, rezervuojamas 3 600 m? dydzio sklypas.
Skai€iavimo jvesties duomenys pagristi skrydZiy prognoze, kuri iSreiSkiama kroviniais tonomis,
o kalbant apie keleiviy eismg — numatomu metiniu poreikiu, kuris lygus 0,5-1 MAP.

12 lentelé. Infrastruktiiros plotas, degaly sandéliavimo infrastruktira

2027 Esant keleiviy
Degaly sandéliavimo infrastruktira Vienetai eismui
Metinis keleiviy skaitius Milijonai keleiviy 0 1
per metus
Vidaus keleiviy procentas 5% 5%
Tarptautiniy keleiviy procentas 95 % 95 %
Bendras vidaus iSvykstanciy keleiviy
o : 0 68
skaiCius per dieng
Bendras tarptautiniy iSvykstanciy keleiviy
o . 0 1301
skaiCius per dieng
Bendras metinis kroviniy kiekis tonos 53 600 53 600
B.en.dras kasdienis iSvezamy kroviniy tonos 73 73
kiekis
Degalai / iSvykstanciy vidaus keleiviy L / keleiviy 100 100
srautas srautas
Degalai / iSvykstangiy tarptautiniy keleiviy L / keleiviy,
100 100
srautas srautas

3.6.1

o ) - 2027 St e

Degaly sandéliavimo infrastruktira Vienetai eismui

Degalai / kroviniai tonomis L / tonos 1500 1500
Vidutinis kasdienis degaly poreikis m? 200 300
Minimalus degaly sandéliavimo laikas dienos 4,0 4,0
Reikiamas degaly sandéliavimo taris m? 800 1200
Reikalingy rezervuary skaicius (400 m®) 2 3
Sandéliavimo rezervuaro pédsakas m? 600 600
bendras pédsakas m? 1200 1800
Pédsako ir sklypo dydzio santykis 2.0 2.0
candbliavimy nfasiukidrs. bl 2400 3600

Priezidra, remonto darbai ir nuodugnus patikrinimai
Pagal skrydziy prognoze MRO infrastruktira nebdtina. Nepaisant to, bus rezervuojamas
angarui, kuriame gali tilpti du platUs orlaiviai, skirtas plotas.

13 lentelé. Ploto rezervavimas, MRO infrastruktiira.

MRO ploto rezervavimas
Pedsakas 123)’; i(25’55' m? 8 250-16 500
Sklypo dydis 230x240m | m? 55 200

Nekontroliuojamosios zonos keliai ir stovéjimo vieta

Pagal piko valandos eismo srautg buvo apskai€iuotas planavimo zonos pagrindiniy keliy juosty
skaiCius. Siekiant patenkinti 2027 metais prognozuojama eismag, pakaks dviejy kryptiniy vienos
juostos (1 x 1) keliy. Planavimo tikslams, jeigu bus vykdoma plétra, rezervuojamas plotas 2 x 2
vienos eismo krypties keliams.

Lenteléje parodytas prognozuojamas eismas (intensyviausiomis valandomis) | pagrindinius oro
uosto traukos centrus ir i$ jy (14 lentelé, iSreikSta lengvojo automobilio ekvivalentais toliau -
LAE). Automobiliy LAE koeficientas lygus 1 LAE.

Visi keliai planavimo zonoje yra laikomi gatvémis ir jy pajégumas juostoje siekia 600 LAE per
valanda.

14 lentele. Keliy juostoms taikomi reikalavimai 2027 metais.

Intensyviausia valanda 2027 Automobiliai (verté

metais ULt iSreiksta LAE)

Keliy juosty reikalavimai

Kroviniy zona + logistika 120 360 0.65
Oro uosto Ioglstll_<o_s zZonos 20 45 0.1
darbuotojai
Sukauptas srautas* 209 445 1

10 % pridéta kitam / ne su oro uosto logistikos centru susijusiam eismui.

Numatoma, kad darbdavys uZtikrins darbuotojams ir lankytojams reikalingy statymo viety
skai€iy. Todél atskirai jy statymo viety poreikis neskaiciuojamas. Statymo viety reikalavimai bus
itraukiami | kroviniy, MRO ir komercinei plétrai paskirta zong. Nepaisant to, atsizvelgiant |
uzsakymo svarba, planavimo zonoje bus rezervuota apytiksliai 70 automobiliy stovéjimo viety.
SunkveZimiy statymo vietos bus paskirtos kroviniy zonoje, netoli kroviniy terminalo ir
ekspeditoriaus infrastruktdros.
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3.7 Planavimas ir techniniai standartai bei kriterijai

Oro uostas privalo atitikti nacionaliniy ir tarptautiniy organizacijy standartus bei reikalavimus,
kad jam baty leidZiama veikti. Todél pagrindinis planas bus vystomas pagal ICAO reikalavimus
ir rekomendacijas. Be to, kur tinka, pagrindiniame plane bus atsizvelgiama | IATA sudarytus
dizaino standartus ir rekomendacijas. Sie standartai ir rekomendacijos i$vardyti toliau

dokumente.

Planuojant kontroliuojamosios zonos infrastrukttirg, taikomi ICAO 14 priede nustatyti standartai

ir rekomenduojamos praktikos (SARP)’. Toliau pridedama susijusiy parametry santrauka.

Kilimo ir tapimo taky konfiguracijos reikalavimai susije su léktuvy, kuriems yra skirtas oro

uostas, standartiniu aikstelés ilgiu ir maksimaliu orlaivio sparny ilgiu. Sie reikalavimai detaliai
aprasyti (15 lentelé). Gauti reikiamo kilimo ir tGpimo tako, starto ir nusileidimo aikstelés dydzio ir
kilimo ir tipimo tako pabaigos saugumo zonos matmenys taip pat aprasomi lentelése (lentelés)

atitinkamai.

Pazymima, kad jvairts toliau nurodyti ICAO reglamentai yra pateikiami kaip rekomendacijos, o

kai kurie i$ jy — kaip standartai.

15 lentelé. Aerodromo standarto kodas.

Kodo elementas (1)

Kodo elementas (2)

Kodo Léktuvo standartinés Kodo Spamu ilais ISorinio pagrindinio
numeris aikstelés ilgis raidé parnu lg krumpliaragio plotis®
1 Maziau nei 800 m A Iki 15 m (bet ne Iki 4,5 m (bet ne imtinai)
imtinai)
> Nuo 800 m iki 1 200 m B Nuo 15 m iki 24 m (bet Nuo 4,5 m iki 6 m (bet ne
(bet ne imtinai) ne imtinai) imtinai)
Nuo 1 200 m iki 1 800 Nuo 24 m iki 36 m (bet Nuo 6 m iki 9 m (bet ne
3 Lo C LT R
m (bet ne imtinai) ne imtinai) imtinai)
4 1800 m ir daugiau D Nuo 36 m |k|_ 52_ m (bet Nuo 9 m_|k| _14_m (bet ne
ne imtinai) imtinai)
Nuo 52 m iki 65 m Nuo 9 m iki 14 m (bet ne
E VY S
(bet ne imtinai) imtinai)
= Nuo 65 m iki 80 m (bet Nuo 14 m iki 16 m (bet ne
ne imtinai) imtinai)
a. Atstumas tarp iSoriniy pagrindiniy krumpliaraciy krasty.
16 lentelé. Kilimo ir tipimo tako plotis.
Kodo Kodo raide
numeris A B C D E F
1° 18 18 23 - - -
22 23 23 30 - - -
3 30 30 30 45 - -
4 - - 45 45 45 60

a. Kai kodo numeris yra 1 arba 2, tikslios prieigos kilimo ir tdpimo tako plotis neturéty bati mazesnis
nei 30 m.
Pastaba: aerodromy dizaino vadovo 1 dalyje pateikiami veiksniai, kurie turi jtakos kilimo ir tapimo
tako plociui.

" 14 priedas, aerodromai, 1 tomas, Aerodromo dizainas ir proceddros (angl. ,Aerodrome Design and Operations®), penktasis

leidimas, ICAO, 2009 m. liepos mén.

17 lentelée. Kilimo ir tipimo tako aikStelés matmenys

Kodo RWY aikstelés ilgis
numeri (minimalios vertés RWY aikstelés plotis (m) Profiliavimas
s metrais)*
Tikslumas Netiksli Neinstru- Instru- Neinstru-
Prieiga prieiga mentinis mentinis | mentinis
30 (neinstrumentinis)
1 - 75 75 30 40 30
60 (instrumentinis)
2 60 75 75 40 40 40
3 60 150 150 75 75 75
4 60 150 150 75 75 75
* Uz RWY galo arba sustojimo kelio ribos.

18 lentelé. Kilimo ir tiipimo tako pabaigos saugumo zonos matmenys.

Kodo . 2 :
AUMeris llgis (m) Plotis (m)
1 120m - Profiliuotos zonos plotis (rekomenduojamas)
2 120 m - Du kartus didesnis nei kilimo ir tlpimo tako plotis (standartinis)
3 240 m
4 240 m
a. Pratesimas nuo kilimo ir tdpimo tako aikStelés galo (kiek tai praktiSkai jmanoma), maZiausias
atstumas — 90 m.

Riedéjimo taky standartai detalizuojami pagal kody raides ( lentelé, santrauka — lentelé. ).

19 lentelé. Riedéjimo taky dangos ir kelkras¢iy plocio bei tarpo reikalavimai

codo | Riedéjimo | Riedejimo tako ta'f(f‘t’;gg;g | Ried¢jmo | Riedgjimo aiksteles

" tako plotis plotis su o tako atstumas | atstumas iki objekto
raidé P riedéjimo tako | .. " :

(m) kelkrasciais (m) iki objekto (m) (m)
tarpas (m)

A 7.5 7.5 23.75 16.25 12

B 10.5 10.5 33.5 21.5 16.5

C 15 arba 18° 25 44 26 24.5

D 18 arba 23° 38 66.5 40.5 36

E 23 44 80 47.5 42.5

F 25 60 97.5 57.5 50.5
a. 15 m, jeigu riedejimo takgq naudos orlaiviai, kuriy tarpuratis yra mazesnis nei 18 m.
b. 18 m, jeigu riedéjimo juostq naudos orlaiviai, kuriy iSorinio pagrindinio krumpliara¢io maojis yra
maZesnis nei 9 m

20 lentelé. Tarpo atstumai orlaiviy stovéjimo vietose

I;czgg Tarpas (m)
A 3
B 3
C 45
D 7.5
E 7.5
F 7.5
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Galiojantys planavimo standartai, kurie susije su kliG€iy apribojimo pavirSiais (OLS) ir kiti ICAO
nustatytieji planavimo standartai nurodyti 14 priede®.

Kontroliuojamosios zonos manevravimo zonos (kilimo ir tipimo bei riedéjimo takai) bus
projektuojamos taip, kad tikty ICAO E kodo orlaiviams, taip pat ir F kodo orlaiviams, kurie
retkarciais gali apsilankyti oro uoste.

8 14 priedas, aerodromai, 1 tomas, aerodromo dizainas ir procediros, penktasis leidimas, ICAO, 2009 m. liepa.
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4 skyrius

Teritorijos naudojimo planas
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4.1

TERITORIJOS NAUDOJIMO PLANO PRADINIAI TASKAI

Teritorijos naudojimo planas yra esminis Zingsnis rengiant oro uosto i§vystymo plang. Siame
plane, nustatant zonas ir nurodant kiekvienos zonos panaudojimo bidus, detalizuojamas
teritorijos naudojimo planavimo, skirto pasidlytai oro uosto plétrai ir veiklai ateityje, struktdra.
Sis planas pateikia pagrindines funkcines zonas, jskaitant jy plétros galimybes, jy tarpusavio
rySius ir prieinamuma.

Pagrindinis teritorijos naudojimo plano tikslas yra suformuoti ilgalaike oro uosto planavimo
perspektyva, kuri leisty operatoriui pagal oro uosto iSvystymo plang metams bégant plésti oro
uosto infrastruktdrg ir susitvarkyti su galima eismo plétra.

Be to, teritorijos naudojimo planas leidZia atlikti plétrg pagal prognozuojama eismo vystymasi,
geriausia, kai uztikrinama, kad kiekviename plétros etape gaunamas infrastruktiros pajégumo
(zony rezervavimo) balansas. Teritorijos naudojimo planas yra lankstus, kad bity galima jj
atitinkamai pritaikyti ateityje. Prisitaikyti gali reikéti dél nenumatyty eismo srauty, aviacijos
pramoneés, valdymo procedury arba naujy metody plétros.

Esamas teritorijos naudojimo planas

Bendras oro uosto plotas, kuris aptvertas oro uosto perimetro tvora, sudaro apytiksliai 470 ha.

Zemé, kuri buvo paruosta tarptautinio Siauliy oro uosto plétrai ateityje, yra apytiksliai 36 ha (A
zona). Pazyméta (21 pav., zalia zona ir A aikstelé).

Oro uosto teritorijoje nustatytos toliau iSvardintos zonos:

A. Kroviniy zona yra Siaurés ryty kryptimi nuo kilimo ir tGpimo taky, oro uosto kampe, greta
logistikos plétros zonos, oro uosto iSoréje. Sig zong sudaro betonuotas peronas ir
ankstesnés karinés oro bazés pastogeés, kurios bus naudojamos kaip kroviniy terminalai.

B. Keleiviy terminalo zona yra | vakarus nuo kilimo ir tipimo taky, oro uosto centre, greta
karinés oro bazés nuosavybés. Si zona apima keleiviy terminalg ir greta esangig
automobiliy stoveéjimo aikstele;

C. Pagalbiné oro uosto zona apima pagalbines oro uosto patalpas, skirtas oro uosto
priezidrai, GSE priezidrai, ATC ir gelbéjimo bei gaisro gesinimo (RFF) darbams. Si bazé
yra kilimo ir tipimo taky vakaruose, iSilgai papildomo kelio.

D. Karinés oro bazés zong sudaro peronai, sandéliai, biurai, apmokymy centrai, orlaiviy
prieziiros bei orlaiviy kompasy kalibravimo zona, radary ir gynybos jranga, ginkluotés
pakrovimo / i8krovimo zona, eksploatavimo centras, laboratorija, apgyvendinimo /
gyvenvietés patalpos, kurios skirtos kariuomenés personalui. Si zona yra j vakarus nuo
kilimo ir tGpimo taky, o jos infrastruktdra paskirstyta visame oro uoste.

E. NATO zona apima naikintuvy zong, orlaiviy pastoges, surenkamg automobiliy garazg ir
biuro zona.

F. Orlaiviy_manevravimo zong sudaro du kilimo ir tipimo takai, $eSi (6) j€jimai i$ orlaiviy
statymo viety perony (per juos ir iSeinama). Galima iSskirti penkis (5) betonuotas peronus.
A peronas naudojamas kaip kroviniy peronas. MA1, MA2, MA3, MA4 ir MA5 peronai yra
skirti kariuomenés tikslams.

Pirmiau apraSytos zonos bus detaliau aprasomos toliau pateiktuose skyriuose. 22 pav. yra
pavaizduotas esamas Tarptautinio Siauliy oro uosto teritorijos naudojimo planas. 18skyrus
karinio oro uosto zong (D) ir NATO zong (E). Sios zonos i$liks tokios, kokios yra, ir nebus
kei¢iamos. Orlaiviy manevravimo zona (F) taip pat i8liks tokia, kokia yra, galbat bus ple€iama
Siaure, kad buty uZztikrintas geresnis kontroliuojamosios zonos cirkuliavimas tarp kilimo ir
tapimo tako ir kroviniy zonos.
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22 pav.Dabartinis 2emés panaudojimas Tarptautiniame Siauliy oro uoste

4.2

4.3

Planavimo perspektyva

Pagrindinéms funkcinéms zonoms skirto ploto rezervavimo jvertinimai pagristi susijusiomis oro
uoste 18 mety laikotarpiui prognozuojamomis eismo apimtimis. Zemés panaudos planas
pateikia gaires, kaip reikéty plétoti pagrindines oro uosto funkcines zonas. Ateinantiems 15
mety, iki 2027-yjy mety planavimo horizonto, buvo sukurti trys eismo prognoziy scenarijai.

Siekiant aptarnauti didéjantj eismo poreikj ir po planavimo laikotarpio, teritorijos naudojimo
plane bus rezervuojami pagrindinés funkcinés zonos plotai, skirti pagrindinéms keleiviy
funkcinéms zonoms ir kroviniy plétros zonai. Sie ploto rezervavimai kroviniy zonai pagristi
prognoze, kad kroviniy gabenimo intensyvumas sieks 55 tukstancius tony per metus. Keleiviy
terminalo zonos ploto rezervavimas pagrjstas 1 MAP (milijono keleiviy per metus) prognoze,
nors Sis skai€ius gali bati pasiektas tik labai tolimoje ateityje.

Plétros koncepcija

Teritorijos naudojimo planas kuriamas pagal bendraja koncepcijg. Koncepcijg sudaro kel
pagrindiniai elementai, kuriy santrauka pateikta Zemiau:

¢ Optimalus esamy baziy panaudojimas, siekiant iSvengti kapitaliniy jdéjimy mazinimo;

e Tarpusavyje susijusiy jrengimy sutelkimas, nes tai padés sukurti supaprastintg logistikos
tinklg;

¢ ki minimumo sumazinami transportavimo atstumai, nes tai padidins veikimo efektyvumag
bei sumazins reikalingas investicijas (pvz., infrastruktdrai) ir veikimo kastus;

e Lankstumas prisitaikant prie nenumatyty reikalavimy ateityje;

e Nepriklausoma baziy plétra;

o Plétros suskirstymas j etapus, nes néra priimtina tvirtinti neefektyvius tarpinius planus vien
tam, kad bidty gautas optimalus teritorijos naudojimo planas.

Remiantis plétros koncepcija, Tarptautinis Siauliy oro uostas planavimo metu turi atsizvelgti
toliau aprasytus klausimus:

Kroviniy zona: geriausia, kad kroviniy zona baty greta pramoninio parko teritorijos. Tokiu btadu
pavykty iki minimumo sumazinti transportavimo trukme / kroviniy srauty procesa.

Keleiviy terminalo zona: Sio terminalo plétra ateityje numatoma uz planavimo zonos riby.
Ateityje ir toliau bus naudojamos esamos terminalo patalpos. Nepaisant to, ateityje reikéty
apstvarstyti galimybe priimti sprendimg dél keleiviy valdymo jrengimy Salinimo kariuomenés
zonos

Pagalbiné oro uosto zona ir komunalinés paslaugos: dabartinés pagalbinés patalpos atitinka
reikalavimus, todél teritorijos naudojimo plane daugumos patalpy vietos keitimas néra
numatytas. Planavimo zonoje, greta kroviniy aikstelés bus paskirtas / rezervuotas plotas tik
tiems pagalbiniams jrengimams, kurie tiesiogiai susije su kroviniy valdymu, pavyzdziui, GSE
transporto priemonés. Oro uosto pagalbos ir gaisro gesinimo, oro uosto priezidros centrai,
dirbtuvés ir t. t. iSliks dabartinése vietose, pietuose. Dabartiniu metu komunalinés paslaugos yra
paskirstytos visame oro uoste. Planavimo zong ir patalpas, kurios numatytos Sioje zonoje,
aptarnaus nauji komunaliniy paslaugy punktai, jrengti planavimo zonoje arba greta jos. Naujos
bazés gali bati plétojamos ir uZ oro uosto riby, Siauliy pramoniniame parke ir Siauliy vie$ajame
logistikos centre.

Orlaiviy_manevravimo zona: bus rezervuojamas plotas lygiagre€iai riedéjimo takui, visame
riedéjimo tako ilgyje. Siekiant patenkinti dabartiniu metu neprognozuojamus ateities
reikalavimus, plotas bus rezervuojamas pagal F kodo orlaiviy salygas.

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100

25

4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.



4.4

4.5

Komerciné zona: (su kroviniais susijusios) komercinés salygos, pvz., biurai, prekybos centrai,
pardavimy agentai, vieSosios patalpos ir mazmeninés prekybos veikla.

Orlaiviy priezidra, remonto darbai ir nuodugni patikra (MRO): apskritai, tiesioginio rySio tarp
orlaiviy priezidros bazés oro uoste ir metinés eismo apimties néra. Siauliuose orlaiviy prieZitros
bazé yra jrengiama dél MRO operatoriaus / tikslinio kliento / supirkéjo. Teritorijos naudojimo
plane rezervuojamas plotas MRO paslaugoms.

Reikalavimai zonai ateityje

Ploto rezervacijos pagristos planavimo parametrais ir todél turéty bati laikomos nuo uzsakymo
masto priklausanciomis vertémis, o ne tiksliais dydziais. Tiksliy veikimo salygy ir reikalavimuy,
kurie numatyti oro uosto plétros etape, prognozuoti negalima. Sklypy dydziai zemétvarkos
plane pagristi paklausa planavimo laikotarpiu (2027). O keleiviy terminalo zonos infrastruktira
po 2027-yjy mety yra didesné nei numatoma paklausa. Ateityje tikimasi riboto keleiviy eismo.
Nepaisant to, Zemétvarkos plane Siam tikslui yra rezervuotas plotas. TacCiau iSliks dabartinis
keleiviy terminalo sklypo dydis ir vieta.

Apzvalgoje (21 lentelé) pateikiamos pagrindinés esamos oro uosto funkcinés zonos ir zony
reikalavimai, kuriuos lemia eismas numatytame galutiniame etape. Planuojama, kad planavimo
laikotarpio pabaigoje visa 36 ha teritorija galéty bati priskirta skirtingoms funkcinéms zonoms ir
veikloms jose vykdyti.

Kilimo ir tupimo taky sistemos konfiguracija

Kilimo ir tipimo taky sistemos konfiglracijos analizé pateikta toliau nurodytoje ataskaitoje:
1 etapo rezultatai, esamos situacijos analizé, kurioje nustatomas kilimo ir tlpimo taky
pajégumas.

Dabartinés riedéjimo taky ir kilimo ir tipimo taky sistemos pajégumas yra apie 12 judéjimy per
valandg, o atlikus riedéjimo taky sistemos pagerinimg / prailginimg, Sios sistemos pajégumas
teoriSkai padidéty iki 44 judéjimy per valanda.

Kilimo ir tipimo taky sistemos konfiglracijos rezultatai jtraukti | teritorijos naudojimo plano
plétra.

21 lentelé. Zemés panaudos zony santrauka, ilgalaikés plétros planavimo perspektyva

PLANAVIMO PARAMETRAI PLOTAS (ha)
BAZES APRASYMAS Matavimo NACO - | |/ s
vienetas Intervalas Dabartinis 2027

1| KELEIVIY BAZES

- kontroliuojamoji zona ha/map 4-8 8.0 8

(peronai, orlaiviy stovéjimo

vietos, riedéjimo takai)

- nekontroliuojamoji zona ha/map 6.0 - 15.0 8.0 8

(terminalo pastatas, keliai,

automobiliy stovéjimo i$

vietos) viso: 2 16
2| KROVINIY GABENIMO

TERMINALAS

- kontroliuojamoji zona ha/1000 tony 50-100 100 8

(peronai, orlaiviy stovéjimo

vietos, riedéjimo takai) 6 6

- nekontroliuojamoji zona ha/1000 tony, 40-70 70 2 4

4.6

(pastatai, keliai,
automobiliy stovéjimo milijony is
vietos) tony Viso: 16 9
3| EKSPEDITORIY BAZE
- sklypo dydis / kroviniy
gabenimui skirto sklypo
dydzio
(nekontroliuojamosios i8 néra
Zonos) koeficientas 50-100% 75% Vviso: duomeny 7
4| KOMERCINE PLETRA
- biurai is néra
ha/MAP 1.0-2.0 15 Viso: duomeny 2
- nekilnojamasis turtas
5| ORO UOSTO is
PAGALBINES BAZES ha/MAP 2.0 2.0 Viso: 28 2
- Meteo
- Saugumas
- Gelbéjimas ir gaisro
gesinimas
- Oro uosto priezilra
BENDRAS ZEMES is
PLOTAS ha Viso: 46 36

Planuojami teritorijos naudojimo plano variantai

Siame skyriuje pateikiama Tarptautinio Siauliy oro uosto teritorijos naudojimo plano varianty,
numatanciy kroviniy plétros zonos (pagrindiniame plane) vieta, savybiy bei privalumy bei
trikumy apzvalga.

Pirmasis vertinimo Zingsnis yra visy varianty sutrumpinimas sudarant galutinj sarasg arba
pasirenkamg teritorijos naudojimo plang. Vertinant alternatyvas atsizvelgiama | tai, kad bus
maksimaliai didinamas prieinamos planavimo zonos potencialas.

Variantai atspindi teritorijy planus, kurie skirti 2027 mety pagrindinio plano etapui. Kroviniy
plétrai rezervuota zona gali bati pleCiama ir patenkinti didesne paklausag, nei prognozuojama
2027 metais. Dar vienas aspektas yra galimybé planavimo zonoje vystyti priezidros, remonto
darby ir nuodugnaus tikrinimo (MRO) baze.

Terminalo zonos plétra néra jtraukiama | planavimo zong, taciau Siam tikslui teritorijos
naudojimo plane bus rezervuota 16 ha.

Pateiktas teritorijos naudojimo planas parodytas 30 pav. Kituose skyriuose aptariamos
pateikiamo teritorijos plano variantai ir jvertinimas.

Egzistuoja trys varianty grupés: A, B ir C variantai. Pagrindinis trijy pagrindiniy teritorijos
naudojimo varianty skirtumas yra teritorijos naudojimo balansas tarp dabartiniu metu oro uosto
plétrai prieinamos planavimo zonos ir karinés oro bazés zonos bei susijusiy kity jrengimy,
prieigos keliy, infrastruktdros ir t. t. paskirstymo.

A varianto atveju maksimaliai iSlaikoma dabartiné planavimo zona. C variante prieSingai,
panaudojama karinés bazés zZzemé. B variante teritorijos naudojimas vienodai paskirstomas
planavimo zonoje ir karinés bazés zonoje. Be pagrindiniy A, B ir C varianty, taip pat
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4.7

nagrinéjami keli papildomi variantai. Sie variantai aprasomi toliau tekste. Zemiau esanéioje
lenteléje ir iliustracijoje pateikiama pagrindiniy varianty apzvalga.

22 Lentele. Varianty apZvalga

Variantas Aprasymas
. Minimalus teritorijos naudojimo variantas
A variantas - . . .
Kroviniy plétra planavimo zonoje
B Vidutinis teritorijos naudojimo variantas
variantas: | Kroviniy plétra planavimo zonoje ir dalinai karinés bazés zonoje
C Maksimalus teritorijos naudojimo variantas
variantas: | Kroviniy plétra karinés bazés zonoje ir dalinai planavimo zonoje

23 pav. Varianty apZvalga Tarptautiniame Siauliy oro uoste

A variantas

A variante maksimaliai atsizvelgiama | planavimo zong. Visi su kroviniy plétra susije vystymo
darbai bus vykdomi planavimo zonoje. A variantas pateikiamas 24 pav.

Pirmos eilés kroviniy zona su orlaiviy statymo vietomis ir kroviniy terminalas paskirta rytinéje
planavimo zonos dalyje. Riedéjimo taky sistema, vedanti j Sig zona, yra karinés bazés Zzeméje.
Siame variante antroji kroviniy bazé (ekspeditoriy ir komerciné) yra vakaruose. Planuojama
atnauijinti ir plésti bei nugriauti esamas struktiras.

Pirmos eilés kroviniy bazé pasizymi optimaliu rySiu su greta esancia pramoninio parko zona.
Tarp dviejy zony galima uztikrinti trumpg ir aiSky infrastruktdros sujungima. Taciau santykis tarp
pirmosios ir antrosios (ekspeditoriy) baziy néra optimalus.

Sio varianto vykdymas etapais ir jgyvendinimas yra laikomas salyginai paprastu. Zemés darbai
ir Zemés paruoSimas pirmos eilés kroviniy zonoje gali sukelti tam tikry sunkumy. Dabartinés
kroviniy patalpos gali bati eksploatuojamos ir toliau, kol bus parengta nauja baze. Ekspeditoriy

4.8

ir komercinéje zonoje galima pasirinktinai nugriauti pastoges. Kity pagrindiniy struktdry
griovimas néra numatytas.

Sis variantas pasizymi kroviniy srities augimo potencialu ir po pagrindinio plano laikotarpio, po
2027 m. Yra ploto, | kurj galima iSplésti kroviniy terminalg bei perona. Nepaisant to, MRO ir
kitoms tinkamoms komercinéms patalpoms lieka ribotas plotas. Siai infrastruktdrai reikia rasti
vietos uz planavimo zonos riby.

A variante patalpos yra planavimo zonoje, o kroviniy valdymo jrengimai néra visiSkai
priklausomi nuo kariuomenés poreikiy. Zinoma, kroviniy valdymo darbai priklauso nuo kariniy
operacijy, taciau jeigu kariné kontroliuojamoji zona yra uzdaryta, krovininiai orlaiviai gali likti
savo stovéjimo vietose; Siuo atveju galima ir toliau testi nekontroliuojamosios zonos procesus.
A aikstelé gali bati naudojama kaip pertekliui skirta zona arba kaip kariniy orlaiviy statymo vieta.

B variantas:

B1 variante atsiZzvelgiama | planavimo zong, o A aik$telé naudojama kaip kroviniy aikstelé.
Planavimo zonoje naudojant A aikstelés plota, jis tampa prieinamas MRO jrengimams.

Kroviniy terminalo vieta numatyta planavimo zonoje. Siame variante sitloma naujojo terminalo
vieta tiksliai sutampa su esamo kroviniy terminalo vieta.

lgyvendinant §j variantg bus susiduriama su tam tikrais sunkumais. Reikia nugriauti dvi
pastoges, rekonstruoti A aikstele ir taip pat bus reikalingas aikStelés ir riedéjimo tako / trasos
grindinio dengimas. Dél energijos tiekimo | aikStelés stoveéjimo vietos konfiglracijg, atitinkamai
reikalingas tam tikras grindinio kvadratiniy metry skaicius.

Kroviniy gabenimo sritis neturi potencialo didéti ir virSyti 2027 m. pagrindinio plano etape
numatytas prognozes. B1 variante néra numatyta tinkama komerciné zona. B1 variantas
pateikiamas 25 pav.

Siekiant sumazinti grindinio ploto dydj, galima pakeisti perony konfigtracijg ir pasirinkti linijine
koncepcija. Pavyzdziui, taip vadinamg energijos tiekimg stimimo atgal aikStelés stovéjimo
vietos konfiglracijoje. Taip pat yra paliktas plotas aikstelés iSplétimui ateityje. Tai parodyta B2
variante, pasirinkus Kitg aikstelés konfiglracijg (2r. 27 pav.).

Siekiant iSspresti Sias galimas jgyvendinimo / vykdymo palaipsniui problemas, kroviniy zong
galima planuoti labiau ryty puséje. Aikstelé bus karinés zonos Zeméje, o pirmos eilés kroviniy
terminalas yra paskirtas planavimo zonoje. Baziy perskirstymas ir karinés zonos naudojimas
yra naudingas, nes komercinéms patalpos ir MRO bazéms taps prieinama vakariné zona. Tai
atsispindi B2 variante.

Visuose ankscCiau apradytuose variantuose santykis tarp pirmosios eilés, antrosios eilés ir
laisvosios prekybos zonos yra skirtingas. B1 pasizymi geru ir tinkamu sujungimu tarp pirmosios
ir antrosios eilés kroviniy baziy. Galimas tinkamas prijungimas prie laisvosios prekybos zonos,
taCiau tai lems sudétingesne infrastruktiirg. TaCiau B2 variante kroviniy valdymo bazés yra
sutelkiamos arti laisvosios prekybos zonos. Tai naudingas variantas, nes iki minimumo
sumazinama transportavimo trukmeé / kroviniy srauty procesai.

Dél to, kad aikstelé yra karinés bazés zemeéje, darbai priklausys nuo kariuomenés veiksmuy.
PavyzdZiui, kai kariuomenei bus reikalinga aikstelé arba kai kontroliuojamoji zona turés bus
uzdaroma dél ne kariniy orlaiviy judéjimo. Taciau nekontroliuojamosios zonos procesai ir darbai
kroviniy pastato viduje yra toliau bus nevarzomi.
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49 C variantas

C variante yra plotas, kuris rezervuotas didelei komercinei zonai. Sis plotas yra planavimo
zonoje. Siekiant uztikrinti §j paskirstymg, pirmos eilés kroviniy valdymo jrengimai yra
daugiausiai iSdéstyti karinés bazés zeméje.

Bus statoma nauja, linijinés konfiguracijos aikStelé. Pirmos eilés kroviniy terminalas bus
vakarinéje A aikStelés dalyje. Rytuose numatomos pagalbinés, komercinés ir MRO bazés.

Pirmos ir antros eilés kroviniy bazés yra paskirstytos tokiu badu, kad bdty galima patogiai
valdyti gaunamy ir iSsiun€iamy kroviniy srauty procesa. Optimalaus sujungimo tarp kroviniy
zonos ir laisvosios prekybos zonos néra. Tai lems ilgesne transportavimo trukme / kroviniy
srauty procesaq ir tai bus sudétingas infrastruktiros sprendimas.

Sis variantas visidkai priklauso nuo kariuomenés sutikimo, kad Sios zonos bty vystomos kity
funkcijy vykdymui.

MP A variantas

" .:?._.:.;._._._._.—“:

e n N

24 pav. A variantas

23 lentelé. SSGG A variantas

Privalumai

Trokumai

-Kroviniy aptarnavimo ir perono zonos iSsitenka
planavimo teritorijoje. Néra poreikio keisti
karinés zonos teritorija.

-Visos kitos zonos taip pat iSsitenka planavimo
teritorijoje;

-Reikalingi minimalUs susitarimai su
Kariuomene.

-Statant naujg zonas galima iSlaikyti ir dabartine
zona.

-Didesnis veiklos efektyvumas dél mazo atstumo
tarp kroviniy aptarnavimo teritorijos ir muitinés
teritorijos.

-Pirmosios ir antrosios eilés kroviniy zonos yra
atskirtos;

-Maziau lieka teritorijos orlaiviy priezitros,
remonto darby ir nuodugnios patikros
objektams, komerciniams objektams jrengti.
-Kroviniy aptarnavimo zonos plétra po
planavimo laikotarpio pabaigos buty ribota dél
teritorijos trikampés geometrinés formos.

Galimybés

Grésmés

-Kroviniy aptarnavimo teritorijos tiesioginis ry8ys
su laisvosios prekybos zona gali padidinti
konkurencinj pranaSuma prie$ kitus
konkuruojanéius oro uostus.

-Maziau efektyvus kroviniy aptarnavimas tarp
pirmos eilés (kroviniy zonos) ir antros eilés
(ekspeditoriy zonos) lyginat su kitais
konkuruojandciais regione oro uostais.

MP B variantas

, 3~
Eksp

editorny + komercing bazé)

25 pav.B1 variantas

——— - -
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24 lentelé. SSGG B1 variantas

Privalumai

Trdkumai

-Kroviniy aptarnavimo ir perono teritorijos
iSsitenka planavimo teritorijoje. Néra poreikio
keisti karinés zonos teritorija.

-Optimalus kroviniy aptarnavimas tarp pirmosios
ir antrosios eilés bazés.

-Pries statant naujajg baze, i$ pradziy reikia
nugriauti esamus statinius;

-Esamas A peronas yra blogos techninés
bdklés; Batina perono renovacija, kuri statybos
darby laikotarpiu gali sumazinti oro uosto darbo
efektyvuma.

Galimybés

Grésmeés

Dél dalinio karinés teritorijos naudojimo atsiveria
kity baziy, pavyzdziui, MRO patalpy, plétros
galimybés .

Nenumatytos iSlaidos (esamy baziy nugriovimui
ir sujungimas su senuoju/naujuoju peronu).

: ’ Im =

26 pav. B1 variantas su kita aikStelés konfigaracija
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MP-B2 variantasq
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1

27 pav. B2 variantas
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25 lentelé. SSGG B2 variantas

Privalumai

Trokumai

-Statant naujg baze galima islaikyti ir dabartine
baze;

-Komercinés zonos plétros galimybés;
-OptimalGs veiklos procesai dél tiesioginio
pirmos ir antros eilés kroviniy aptarnavimo zony,
sujungimo;

-Esama veikla nebus sutrukdyta naujos kroviniy
bazés statybos metu.

-Didesnés pradinés investicijos dél naujai
statomos visy objekty;

-Komerciné zona buty atskirai nuo kroviniy,
aptarnavimo ir laisvosios prekybos zonos;

Galimybés

Grésmés

-Kroviniy aptarnavimo zonos ir laisvosios
prekybos zonos buvimas greta, gali sudaryti
konkurencinj pranaSuma prie$ kitus
konkuruojanéius oro uostus;

-Didelés plétros galimybés po planavimo
laikotarpio pabaigos;

-Dalinis karins teritorijos jsisavinimas sudaryty
salygas orlaiviy priezidros, remonto ir patikros
objekty zonos plétrai;

-Nepavykus deryboms su Kariuomene dél
perono panaudojimo, turéty bati naudojamas
esamas A peronas, variantas B2 optimalumas
smarkiai sumazéty.

MP C variantas

Komerciné bazé

—— e

lu

-

/
T

28 pav. C variantas
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26 lentelé. SSGG C variantas 411 Siulomas teritorijos naudojimo planas
Privalumai Trakumai Teritorijos naudojimo plano reikalavimy ir varianty, o ypac kroviniy terminalo vietos, jvertinimas
-Statant naujg baze galima iSlaikyti ir dabartine -Kroviniy terminalas bty karingje teritorijoje, aptariamas 6 skyriuje. Toliau detalizuojami A ir B2 variantai, B2 parodytas teritorijos naudojimo
baze; todél gali bati apribotos terminalo iStisg parg plane.
-Prieinama komerciné zona; darbo laikas;
Teritorijos naudojimo planas parodytas visam planavimo etapo 2027 m. laikotarpiui, taciau
drauge taip pat atsizvelgiama | galimg terminalo zonos ir kity baziy augima ir po planavimo
laikotarpio.
Galimybés Grésmes
-Kroviniy terminalas pasibaigus planavimo -Kroviniy terminalo plétra karingje teritorijoje Plane parodyta aikStelés zona, terminalo zonai rezervuotas plotas ir ateiCiai rezervuoti
laikotarpiui galéty bati toliau ple¢iamas; (galimos problemos dél leidimo); strateginiai plotai karinés bazés zeméje, kuriuos ateityje reikia jsigyti, kad bty galima vykdyti
-Néra tiesioginio rySio su laisvosios prekybos reikiamo tipo veikla.
zona: mazesnis optimalumas lyginant su
konkuruojanciais oro uostais. 4.12 Teritorijos naudojimo plano apradymas

4.10 Varianty jvertinimas

Remiantis auk$Ciau pateiktais aprasymais, galima daryti iSvada, kad ateities plétrai didziausiu
potencialu pasizymi A ir B2 variantai. Sie variantai pasizymi kroviniy proceso srauty, kity baziy
galimybés ir rysio su kitomis zonomis privalumais. Sie variantai gali bati vykdomai pakopomis
nesutrikdant esamy darby. Taip pat Sis variantas uztikrina plétros lankstumg po planavimo
laikotarpio iki 2027 m.

A ir B2 variantas taps pagrindu tolimesniam tobulinimui ir bus sudaromas kaip galutinis
teritorijos naudojimo ir pagrindinis planas.

29 pav. Varianty jvertinimas Tarptautiniame Siauliy oro uoste

Numatyta, kad kroviniy terminalo bazé bus pleCiama, kad patenkinty didéjancio kroviniy eismo
poreikj. Dabartiné bazé neatitinka tarptautiniy standarty. Todél rekomenduojama pastatyti naujg
ir moderny kroviniy terminala.

Be kroviniy terminalo zonos, pateikiami kity pagrindiniy funkciniy zony dydziai ir vietos. Dél
ploty, kurie prieinami karinés oro uosto dalies rytuose, galima prisitaikyti prie plétros net ir
tolimoje ateityje.

Remiantis dabartine infrastruktira, zemétvarkos plane iSlaikomas prieigos kelias prie kroviniy
terminalo i$ vakary.

Oro uoste nustatytos devynios pagrindinés funkcinés zonos (veikly grupés):

A. Kroviniy zona: kroviniy terminalas, kontroliuojamosios zonos vykdymo zono ir orlaiviy
statymo vieta, nekontroliuojamosios zonos sunkvezimiy statymo vieta, ekspeditoriy
patalpos;

B. Keleiviy terminalo zonai rezervuotas plotas: orlaiviy aikstelé, keleiviy terminalo pastatas,
nekontroliuojamosios zonos keliai ir stovéjimo viety aikstelé. Remiantis numatyta prognoze
(nebus pagal tvarkarastj vezamy keleiviy), ateityje ir toliau veiks dabartiné terminalo baze.
Kai Siauliuose reikés perimti per didelio Rygos eismo intensyvuma, galima priimti
sprendimg pastatyti naujg terminalo baze;

C. Pagalbiné oro uosto zona ir_komunalinés paslaugos: Pagalbinés patalpos, tiesiogiai
susijusios su kroviniy valdymu, pavyzdziui, GSE transporto priemoniy statymo viety /
priezilros bazé, dirbtuvés ir t. t., bus paskirtos / rezervuotos planavimo zonoje. Naujos
bazés gali biti plétojamos ir uz oro uosto riby, Siauliy pramoniniame parke ir Siauliy
vieSajame logistikos centre. Esama bazé apima pagalbinés oro uosto patalpas, skirtas oro
uosto priezitrai, GSE priezidrai, ATC ir gelbéjimo bei gaisro gesinimo (RFF) tiekimui,
degaly dkiui ir t. t., ir 8i bazé isliks tokia, kokia yra;

D. Kariné zona: i8liks nepakeista, apima aiksteliy zonas, sandélius, biurus, apmokymy
centrus, orlaiviy priezidros, orlaiviy kompasy kalibravimo baze, radary ir gynybos jranga,
ginkluotés pakrovimo / iSkrovimo zona, eksploatavimo centra, laboratorijg, apgyvendinimo /
gyvenvietés patalpos, kurios skirtos kariuomenés personalui;

E. NATO zona: Si zona i8liks nepakeista ir apima naikintuvy zong, orlaiviy pastoges,
surenkamg garazq automobiliams ir biuro zong;

F. Komerciné zona: (su kroviniais susijusios) komercinés salygos , pvz., biurai, prekybos
centrai, pardavimy agentai, vieSosios patalpos ir mazmeninés prekybos veikla.

4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
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G. Orlaiviy prieziaros zona: Priezidros, remonto darby ir nuodugnaus tikrinimo (MRO)
jrengimai, aikstelé, tipimo ir nekontroliuojamosios zonos bazé;

H. Strateginis rezervuotas plotas (likes arba laisvas (neuzimtas) plotas);

I.  Orlaiviy manevravimo zona: nauja kroviniy aikstelé ir riedéjimo takas, kitos salygos iSliks
nepakitusios. Du kilimo ir tipimo takai, $eSi (6) j&jimai / iSéjimai i$ orlaiviy stovéjimo viety
aik8telés. Penkios (5) aiksteles, lygiagreCiam riedéjimo takui, visame kilimo ir tdpimo tako
ilgyje, rezervuotas plotas.

Daugumos pagrindiniy esamy funkciniy zony pajégumas patenkina planuojamo laikotarpio
poreikj. Dabartinio Zemétvarkos plano ir blsimo Zzemétvarkos plano skirtumai yra:

e  Kroviniy terminalo zonos perkélimas (j rytus);

e Rezervuojamas plotas, skirtas keleiviy terminalui, kuris gali bati reikalingas po planavimo
laikotarpio;

e Rezervuojamas plotas, skirtas su oro uostu susijusiai komercinei plétrai. Sis plotas yra
kroviniy terminalo zonos vakaruose. Taip uZtikrinama tinkama prieiga prie kroviniy
terminalo zonos ir i$ jos ir | logistikos centrg ir iS jo.

e Strateginis rezervuotas plotas civiliniam orlaiviy naudojimui, pavyzdziui, priezidros,
remonto ir nuodugnios patikros darbams.

e Naujas privaziavimo kelias prie kroviniy terminalo zonos.

e Nauja pagalbiné ir komunaliniy paslaugy teikimo infrastruktdra.

Tarptautinis Siauliy oro uostas
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A. Kroviniy zona

B. Keleiviy terminalo zonai rezervuotas plotas

C. Pagalbiné oro uosto zona ir komunalinés paslaugos
D. Kariné zona

E. NATO zona

F. Komerciné zona / logistikos zona

G. MRO infrastruktdra / strateginiai rezervuoti plotai

30 pav.Bdsimas Zemés panaudojimo planas (2027 m. ir véliau)
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5 skyrius

ISvystymo planas

Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas 33 3.0 versija
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5.1

ORO UOSTO ISVYSTYMO PLANO PLETROS TIKSLAI

Tarptautinio Siauliy oro uosto i§vystymo plano plétros tikslai susiie su oro uosto plétros
planavimo strategija.

Toliau apraSyti bendrieji oro uosto planavimo ir iSvystymo plano plétros tikslai. Pagal
prognozuojamg potencialia gabenimo oro transportu plétrg, iSdéstyta pagal optimistinj
scenarijy, bus pateikti nurodymai, kaip vystyti oro uosta.

Oro uosto iSvystymo planas sudaro plétros strategijos dokumenta, kuriame etapais apibréziama
numatoma bendroji plétra. Jame apibréziamas oro uosto planas ir kiekvienai oro uosto
infrastruktdrai reikalingy teritorijy rezervavimas, atsizvelgiant | laukiamg gabenimo oro
transportu poreikj. Plano atZvilgiu rekomenduojama iSvystymo plang grjsti maksimaliu
scenarijumi, optimistinés prognozés scenarijumi. Tiek, kiek iSvystymo planas leidzia plétrg
etapais, kuriais infrastruktiros gali bati palaipsniui ple¢iamos arba perkeliamos, nustatyta
statyby programa turi biti susieta su faktiniu skrydziy poreikiu.

Gabenimo oro transportu poreikis (plétra) priklauso nuo daugelio veiksniy ir daugumos jy oro
uosto operatorius nekontroliuoja. Todél priimta §j neapibréztumg atspindéti gabenimo oro
transportu prognozavimo scenarijaus metodika.

Pagrindiniy funkciniy zony funkcinés schemos skaiCiavimai pagrjsti  susijusiomis
prognozuojamomis gabenimo oro uosto transportu apimtimis per 18 mety laikotarpj, iSvystymo
planas — iki 2027 mety. Bendrajame plane apraSomi pagrindiniy oro uosto funkciniy zony
plétros nurodymai, jis pagrjstas optimistiniu 53,6 tOkst. tony per metus scenarijumi.

Plétros tikslai

ISvystymo planas parengtas atsizvelgiant | tam tikrg plétros tiksla. Pagrindinis tikslas —
tarptautiniame Siauliy oro uoste sékmingai pastatyti kroviniy centra, o Siam tikslui pasiekti buvo
apibréZzti tokie (pradiniai) papildomi tikslai:

pastatyti modernig kroviniy tvarkymo infrastruktdrg (kroviniy terminalg);
optimizuoti aerodromo infrastruktiirg (perona);

optimizuoti antzeminés dalies infrastruktlrg (privaziavimag);

optimizuoti tvarkymo procesus.

Bisimiems klientams tarptautinis Siauliy oro uostas gali bati patrauklus kaip krovininis oro
uostas:

e SQAQ yra tarp ekonomiskai svarbiy Vakary Europos ir Azijos sriCiy, i$ kuriy SQQ gali gauti
kapitalo tapdamas kroviniy paskirstymo centru, idealia vieta laikyti, perkrauti ir siysti vertés
bei laiko atzvilgiu svarbius produktus;

e SQAQ turi visiSkai naujg kilimo ir tipimo taka, kuriame gali priimti didZiausiy ir sunkiausiy
(krovininiy) tipy léktuvus;

e Siauliy savivaldybé investuoja | visiskai netoli oro uosto esantj stamby logistikos centra,
kuriame galéty jsikurti potenciallis nauji klientai;

e SQQ turi pakankamai laisvos teritorijos kroviniy tvarkymo galimybéms plésti;

e SQQ, Siuo metu negabenantis keleiviy, gali visg démesj skirti kroviniy logistikai, nors
rezervuoti tokig keleiviams skirtg infrastruktirg kaip terminalo pastatas, priezidros ir
remonto galimybé ir kt., taip pat galima ir numatoma;

e puikus susisiekimas — SQQ sitlo galimybe greitai pasiekti kitus oro uostus ir prieigg prie
keliy tinklo;

e nustatyta kroviniy zona:

e leidziamos operacijos, atsizvelgiant j karinés veiklos operacijas (kilimo ir tipimo tako
naudojimas),

Tarptautinis Siauliy oro uostas
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e trumpa riedéjimo trukmé (riedéjimo taky sistema),
e visiSkai pritaikyta krovininiams leéktuvams (pagrindas) (kroviniy tvarkymo
infrastruktdra ir peronas),

e sukuriamos galimybés pristatyti | bet kurig pasaulio vieta;
e plétros galimybés iki 2027 m. ir véliau.

Kad bdty galima gauti kapitalo i§ kroviniy verslo ir sudaryti salygas pléstis, reikalingos
investicijos toliau iSvardytiems aspektams pagerinti:

e susisiekimas — SQQ turéty bati ne tik lengvai pasiekiamas iS kity oro uosty, bet ir keliy
tinklu;

e pajégumas — SQQ turéty padidinti kroviniy tvarkymo infrastruktiros pajéguma;

e infrastruktlros kokybé — pagerinti riedéjimo takus ir perong;

e paslaugy kokybe — SQQ turéty turéti modernig jranga, galin€ig tvarkyti jvairiy tipy krovinius
(pvz., greitai gendancios, Saldytos prekés ir kt.).

Kad bty galima pasiekti projektine prognoze iki 2027 m.:

apytikriai 53,6 tukst. tony kasmet;

6 krovininiy léktuvy reisai intensyviausiomis dienomis;
reikalingos 3 krovos aikstelés;

néra reguliariy keleiviniy léktuvy reisuy.

Tarptautinio Siauliy oro uosto i$vystymo planai pateikiami 31 pav. — 34 pav. Siame skyriuje
iSsamiai aiSkinami Sie pagrindiniai 2027 m. bendrojo plano elementai:

e aerodromo infrastruktdra,
o kilimo ir tipimo taky sistema,
o riedéjimo taky sistema,
o perono planas,
o navigacijos priemonés,
o aerodromo kelias,
e antzeminés dalies infrastruktdra,
e oro uosto infrastruktdra,

o skrydziy valdymo bokstas,
o kroviniai,

o MRO,

o pagalbos infrastruktara,

o saugos priemonés,

e kliaciy ribojamieji pavirSiai,
e triukdmo poveikio vertinimas.
5.2 Trumpojo laikotarpio veiksmai

Svarbu pazymeéti, kad jgyvendinant Siauliy oro uosto i§vystymo plang trumpuoju laikotarpiu
batina panaikinti esamus oro uosto plétrg ribojanéius veiksnius. Siauliy oro uosto administracijai
paprasius, konsultantai jvardijo nereikalaujancius dideliy investicijy veiksmus, kuriuos reikéty
atlikti, siekiant pagerinti orlaiviy manevringumag A perone bei padidinti aerodromo laiduma.
Minéti veiksmai padéty iSlaikyti oro uosto konkurencinguma iki naujo kroviniy terminalo ir
perono statybos veikimo pradzios. Ataskaitos priede A konsultantas pateikia trumpojo
laikotarpio veiksmus.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
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5.3 Aerodromo infrastruktiira 28 lentelé. Riedéjimo taky danga ir Soniniy saugos juosty plotis bei gabarity reikalavimai.
- A . Riedéjimo tako | Riedéjimo tako Riedeiimo tako Riedéiimo
5.3.1 Kilimo ir tipimo taky sistema Kodo Riedéjimo tako plotis jsk. gabar. — gatJJar » juostos Jgabar
Kilimo ir tupimo tako juosta ir galinés kilimo ir tiipimo tako saugos zonos el e ) SO.TJ'Q:’;:&E%%OS Rleg?)];rrmzr;a)ko objekto (m) iki objekto (m)
Kilimo ir tapimo tako juosta ir galinés kilimo ir tipimo tako saugos zonos (angl. ,runway end S >3 ! I 9 86 175 125
safety areas®, RESA) lieka nepakeistos. Planuojamosios zonos ir karinés teritorijos perono S 25 50 975 57’5 50’5
plétra neturés jtakos juostai ir RESA keliamiems reikalavimams. ’ ’ ’
- B : Zalinti v P ; PR Pagal 2009 m. lapkri¢io 19 d. AIP, A ir B riedéjimo taky pavirSius yra betoninis, jo PCN — 85
Patariama nuo kilimo ir tipimo tako juostos paSalinti visas klittis (kelius, stulpelius ir kt.). ORI iy ; e oy
P J P ( P ) R/C/WIT. Sie riedéjimo takai atitinka daugumai orlaiviy numatytas PCN / ACN reikSmes. ACN
Dangos tvirtumas reikalavimus virSijanCios dangos buklé turi bati nuolat stebima, kad baty uztikrintas dangos
Pagal 2010 m. balandzio 8 d. Oro navigacijos informacinj rinkinj (AIP) 14L-32R kilimo ir tGpimo tvirtumas.
tako dangos klasifikacinis numeris (PCN) yra 85 R/C/W/T, kieta danga (R) su mazo tvirtumo (C) _ , _ _ e _ _ _
grunto tvirtumo kategorija, auksto (W) didZiausio leistino padangy slégio kategorija, o vertinimo Rekomenduojama projektuojant tiksly naujy riedéjimo taky (ir perony) dangos tvirtuma nustatyti
metodas pagristas techniniu vertinimu (T). Pavirsiy sudaro asfaltbetonio danga remiantis Zinomais naudosimais Iéktuvais ir bdsimos dangos charakteristikomis (betonas /
' ' asfaltas).
Kaip nurodyta 1 etapo esamos situacijos analizés ataskaitos iSvadose, kilimo ir tGpimo tako .
dangos tvirtumas laikomas pakankamu ir nereikia jokiy kilimo bei tGpimo tako dangos tvirtumo 5.3.3 Perono iSdestymas
keitimy. Taciau bdtina nuolat stebéti dangos bukle, kad bty uZtikrintas tinkamas dangos Be numatomos gabenimo oro transportu poreikio plétros, projektuojant perona reikia atsizvelgti
tvirtumas. ir | tokius aspektus:
5.3.2 Riedéjimo taky sistema e Vietos parinkimo kriterijai: susijusiy funkcijy peronai ir kita infrastruktdra turéty bati jrengta

A ir B riedéjimo takai liks kaip du jungiamieji takai su nauju riedéjimo taku, A ir B takus
jungiandiu su naujuoju kroviniy peronu. Sis naujasis riedéjimo takas eis lygiagregiai su kilimo ir
tdpimo taku 287,5 m atstumu tarp vidurio linijy. Tai pagrjsta ICAO F kodo maziausio nuotolio iki
riedéjimo tako matmenimis.

Sie matmenys suteikia galimybe rezervuoti vieta F kodg atitinkangiam lygiagregiam riedéjimo
takui tarp kilimo ir tGpimo tako bei naujojo riedéjimo tako. Tokia rezervuota vieta lygiagreCiam
riedéjimo takui yra 190 m nuo kilimo ir tipimo tako vidurio linijos.

Nuo kilimo ir tipimo tako iki A perono ir atvirkSciai lektuvas gali riedéti arba taku A, arba taku B.
Sie riedéjimo takai skirti tik ICAO C kodg atitinkantiems léktuvams. Matmeny ir atstumy iki
objekty atzvilgiu A ir B riedéjimo takai neatitinka minimaliy ICAO D, E ir F kody orlaiviams
reikalavimy (riedéjimo takas A).

Kad Sie du riedéjimo takai (A ir B) baty pritaikyti platiesiems orlaiviams (atitinkantiems D, E ir F
kodus), turi bati praplatinta riedéjimo taky danga ir nugriauti objektai, esantys ar€iau nei
minimalus skiriamasis atstumas tarp D / E / F kodo orlaivio ir objektuy.

27 lentelé. Esamy riedéjimo taky ir Soniniy saugos juosty ploéio apZvalga.

greta. Kai esami peronai ir kita infrastruktlira nesutampa su plétros strategija, neturéty bati
stengiamasi jy iSsaugoti, norint kuo efektyviau juos iSnaudoti.

o Efektyvumas: planuojamas peronas turéty bati naudojamas organizuojant efektyvy léktuvy
judéjima ir ribojant perono tarnyby eisma.

e Lankstumas: tai reikSty perone sudaryti galimybe bet kurj léktuvg pastatyti | bet kurig
lektuvy stovéjimo aikStele. Taciau tokiam planui reikia daug erdvés. Todél Iéktuvy
stovéjimo padéciy gabaritai parenkami pagal kiekvieng ICAO orlaiviy kody klasifikacijoje
apibréztg kritinj lektuvo dydj, remiantis misriu léktuvy parku. Batina atsizvelgti | dabartinj
lankstuma.

e Reaktyviniy léktuvy srautas: bendrajame plane turi biti atsizvelgta | reaktyviniy varikliy
skleidziamo karscio ir stipriy oro sroviy poveikj. Kur batina, reikia planuoti jrengti srauto
skydus ar kitas apsaugos priemones, saugancias aplinkinius statinius, veiklg ir
infrastruktlirg nuo reaktyviniy srauty.

e Perono geometrija: perono planas priklauso nuo keleto geometriniy aplinkybiy:

o turimo Zzemeés sklypo ilgio ir ploCio;

FEeHme Vieta Pavirsius TW\((mp)'O“S ICAO kodo atitiktis
14L-32R kilimo ir tapimo tako o riedéjimo taky sistemos ir riedéjimo juosty iSdéstymo;
A jungtis betonas 21 C
su A peronu Perono riedéjimo takas ir juosta bus planuojama pagal ICAO 14 priedo 1 tome ,Aerodromy
14L-32R kilimo ir tGpimo tako projektavimas, naudojimas ir priezidra naudojant E ir F kody léktuvus® (angl. ,Aerodrome
B jungtis betonas 21 C Design and Operations for Code E and code F aircraft) pateiktus reikalavimus.
su A peronu

Pasirenkamas perono dydis susijes su stovéjimo viety poreikiu intensyviausiu metu pagal
lektuvo tipg arba léktuvy tipy grupe ir Iéktuvy statymo metodu. Bendrajame plane perono dydis
yra pakankamas, kad badty galima sudaryti salygas abiems eksploatavimo rezimams
(savarankiSkai manevruoti arba vilkti). Toliau pateiktoje lenteléje parodytas lektuvy stovéjimo
aiksteliy poreikis, atsizvelgiant | perono iSdéstyma. Padaryta iSvada, kad perono dydis leidzia

4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.
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iSdéstyti arba 4 jvaziuojanciy sava eiga ir iSvelkamy léktuvy stovéjimo aikSteles, arba 2 sava
eiga jvaZiuojanciy ir iSvaziuojanciy léktuvy aiksteles.

29 lentelé. Krovininiy lektuvy peronas.

2027 m. reikalingos | |vaziavimas ir [ [vaziavimas ir

Peronas — sklypo dydis stovéjimo aikStelés iSvilkimas iSvaziavimas
E kodo stovéjimo

ey s 1 2 1
aikstelés

F. § I_<odo stovéjimo 1 > 1%
aikstelés

Padaryta viena

papildoma stovéjimo 1
aikstelé, pritaikyta
orlaiviams ilgai stovéti

IS viso stovéjimo aikSteliy 3 4 2

* eksploatacines priemonés, kuriy reikia F kodo orlaiviui savarankiSkai manevruojant
Planuojant Iéktuvy stovéjimo aiksteliy dydj, reikia zinoti:

e léktuvo ir jo sparny ilg;;
e |éktuvo posukio spindulj;
e plotus, reikalingus gabaritiniams tarpams, riedéjimo ir ruoSos zonoms.

Lektuvy stoveéjimo aikstelés matmenys nustatomi pagal didziausio l€ktuvo, galinCio stovéti toje
aikSteléje, dydj. Stovéjimo aikstelés matmenys nustatomi pagal didZiausig ICAO standartuose
numatytg sparny ilgj ir didZiausig tos grupés léktuvo ilgj. Pateikiami matmenys ir tarpai uz
sparny galy:

30 lentelé. Léktuvy stovéjimo aikSteles viety matmenys.

ICAO kodas Stovéjimo vietos ilgis [ Stovéjimo vietos | Tarpai uz sparny
(m) plotis (m) galy (m)

E_ § I'<odo stovéjimo 80 65 75

aikstelés

F_ § l'<odo stovéjimo 80 80 75

aikstelés

Rekomenduojama projektuojant tiksly naujojo perono dangos tvirtumg nustatyti remiantis
Zinomais naudosimais léktuvais ir bisimos dangos charakteristikomis (betonas / asfaltas).

Navigacijos priemonés

Tapimo pagal prietaisus sistema

Tdpimo pagal prietaisus sistema (ILS) Siuo metu jrengta abiejuose kilimo ir tlpimo tako
galuose. ILS sudaryta i§ kurso radijo Svyturio elementy ir tiptinés antenos (angl. ,glide path
antenna“, GPA). Ji suprojektuota naudoti pagal | kategorija.

Apskritai vietos parinkimo kriterijai ILS sistemoms (kurso radijo Svyturiui ir tiptinés antenoms)
turi atitikti ICAO 10 prieda. ICAO 10 priede iSdéstytos tokios kritinéms ir jautrioms zonoms
keliamos saglygos:

e Kritinés zonos: nustatyty matmeny zonos, kuriose visg ILS veikimo laikg neturi bati
transporto priemoniy ir I€ktuvy, kad baty iSvengta nepriimtiny ILS signalo trikdziy;

e Jautrios zonos: zonos uz kritinés zonos riby, kur transporto priemoniy ir leéktuvy stovéjimas
ir (arba) judéjimas kontroliuojamas, kad bty iSvengta nepriimtiny taptinés ir kurso radijo
Svyturio trikdziy.

Kritinés ir jautrios kurso radijo Svyturio ir tlptinés antenos zonos pagal ICAO 10 priedg
pavaizduota 35 pav.

PrieSingai nei fiksuoti kritiniy zony matmenys, jautriy zony matmenys kinta atsizvelgiant :

¢ naudojamg ILS antenos tipg (pvz., naudojamas sudétinés antenos rinkinys ir reflektoriaus
skydas);

e didzZiausio oro uoste nusileidzianCio léktuvo dydj. Ypa€ svarbus yra uodegos aukstis ir
liemens matmenys;

e ILS veikimo kategorijg. Aukstesnéms kategorijoms batini mazesni trikdziai, dél to jautri zona
turi bati didesné;

e galimy atspindinCiy objekty matmenis. Dideli atspindintys objektai jautrig zong padidina;

e kilimo ir tpimo tako ilgj.

Kad baty galima susidaryti jspadj apie jautriy zony dydj, j ICAO 10 priedg jtraukti matmenys
(zr.35 pav.), pagristi:

o didZiausiu leistinu daugiaspinduliniu ILS signaly pablogéjimu dél ant Zemés esanciy
lektuvy;

e maksimalaus dydzio léktuvas yra Boeing 747,

e 3000 m kilimo ir tGpimo tako ilgiu;

o statiniais signalo iSlinkiais, kuriuos sukelia esami statiniai.

Pagal apibendrintus veiksnius, galin€ius turéti jtakos jautriosios zonos matmenims,
rekomenduojama atlikti papildomas studijas, kad baty galima i$ naujo apibréZzti tikslius jautriyjy
zony matmenis, jei ILS bty patobulinta iki aukstesnés kategorijos.

Bendrajame plane ILS sistema pateikta be keitimy. Vis délto Iéktuvui leidziantis ir riedant Salia
taptinés antenos kritinés ir jautriosios zony bei kurso radijo Svyturio kritinés zonos ties riedéjimo
taku A turi bati imtasi operatyviy priemoniy.

Busima navigaciné jranga

Ateityje tiksliojo tipimo sistema gali biti diferenciné globaliné vietos nustatymo sistema (angl.
,Differential Global Positioning System®, DGPS). Tokia antena gali biti pastatyta bet kurioje oro
uosto vietoje ir turi nedaug jtakos vietos reikalavimams arba apribojimams. Esamos DGPS gali
bdti saugiai naudojamos netiksliojo artéjimo tipti sprendimams ir vykdomi darbai siekiant
saugaus | kategorijos tiksliojo artéjimo tapti pagal prietaisus.

VOR / DME

VOR / DME Zymi jungtine orlaiviy radijo navigacijos stotj, kurig sudaro du drauge pastatyti
radijo Svyturiai. Toliamacio jranga (DME) pastatyta kartu su VOR (labai auksto daznio
visakrypé&iu radijo $vyturiu) prie kilimo ir tdpimo tako 32R galo. Sis jrenginys yra nukreipimo j
kilimo ir tipimo takg navigacijos priemoné (Svyturys) ir atlieka orlaiviy iSlygiavimag tikslaus
artéjimo tapti kryptimi.

Plétra planuojamoje zonoje ir karinéje teritorijoje esan€iame perone neturés jtakos VOR/DME
vietai.
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35 pav. Jautrios ir kritinés zonos pagal ICAO 10 priedg (atsizvelgiant | ,Boeing® 747).

Kariné TACAN (taktiné oro navigacija)

Sis jrenginys yra nukreipimo | oro kelig navigacijos priemoné (Svyturys) ir atlieka orlaiviy
iSlygiavimg tikslaus artéjimo tapti kryptimi. Netikslaus artéjimo thpti atvejais Sis jrenginys gali
veikti kaip skridimo Svyturio link jtaisas, rodantis kilimo ir tGpimo tako kryptj. TACAN pastatytas
apytikriai 20 m. nuo kilimo ir tGpimo tako juostos.

Jei ateityje bus pageidaujamas lygiagretus riedéjimo takas, reikés priimti sprendimg arba
iSlygiuoti riedéjimo taka atsizvelgiant | TACAN vietg, arba apsvarstyti galimybe perkelti TACAN.

Vizualiosios priemonés

Basimasis aerodromo antZeminio apSvietimo iSvystymas, pasiekiant ir patobulinant iki skirto
naudoti pagal CAT Il/lll, neturés jtakos bendrajame plane atliktam rezervavimui. Visi jrenginiai
iSdéstyti apsaugotose kilimo ir tipimo tako zonose.

Meteorologiné jranga

Visa aerodromo meteorologiné aparatira (véjo jutikliai, temperataros jutikliai, kilimo ir tGpimo
tako matomumo toliamatis (RVR) bei debesomadiai, ir kt.) iSdéstyti jyu esamoje vietoje,
apsaugotose kilimo ir tipimo tako zonose, ir todél nekliudo pagal bendrgjj plang atliktam
rezervavimui.

Aerodromo kelias

Aerodromo keliai gali bati suskirstyti  tokius tipus:

54
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e Pagrindiniai aerodromo keliai: Sie keliai sudaro aerodromo antZzeminio judéjimo
infrastruktiiros pagrindg. Planuojama, kad Sis dirbtinés dangos kelias bus 10 m. plocio.

¢ Antriniai aerodromo keliai: Sie keliai reikalingi pasiekti toliau iSdéstytus oro uosto jrenginius,
kurie lankomi nedaznai. Planuojama, kad Sis dirbtinés dangos kelias bus 10 m. plocio.

e Perimetro patruliavimo keliai: Sie keliai eina lygiagreciai su antzeminés dalies ir aerodromo
tvora ir naudojami oro uostui apsaugoti. Planuojama, kad Sis kelias bus 5 m. plocio, ir gali
bati kelias be tvirtos dangos.

Sie keliai nurodyti iSvystymo plano brézZinyje.

Antzeminés dalies infrastruktiira

PrivaZiavimo keliy konfiglracija parengta remiantis prognozuojamu eismo intensyvumu (Zr. 3
skyriy, ,InfrastruktiGros apimties parinkimas®). | miesto transporto plétra uz oro uosto riby
esancia keliy sistema néra atsizvelgiama.

Antzeminés dalies infrastrukttrg sudaro planuojamoje zonoje esanti keliy, stovéjimo jrenginiy,
sunkvezimiy platformy ir pastaty hierarchija. Siame skyriuje aptariami bendrieji reikalavimai
tokiems keliams ir jrenginiams.

Reikalavimai antzeminés dalies keliams

Vaziuojamosios kelio dalies geometrija (tiek, kiek tai taikoma bendrojo plano paskiréiai) bus
pagrijsta tarptautiniais standartais. Principinis kelio skerspjivis nubraizytas skirtingy tipy keliams
pagal specifinius jiems keliamus reikalavimus. Principiniai keliy skerspjaviai nustatyti taip, kad
keliai esant reikalui galéty bati nesunkiai iSplésti. Be to, skerspjaviuose rezervuota vieta
komunaliniy paslaugy koridoriams ir apzeldinimui.

Be to, antZzeminés dalies keliy sistema turi atitikti toliau iSdéstytus saugos ir efektyvumo
reikalavimus.

Pradiniai planavimo momentai
Oro uosto keliy sistema bus planuojama 2027 m. planavimo perspektyvai. Pradiniai oro uosto
keliy sistemos planavimo momentai yra tokie:

paprastas privaziavimas visomis kryptimis;
susisiekimas srities viduje;

pralaidumas ir lankstumas;

transporto srauty atskyrimas.

Pradiniai keliy eismo saugumo momentai
Oro uoste turi bati priimti saugumo principai, uztikrinantys saugaus vairavimo aplinka;

e atstumai: turi bati pakankamai laiko Zenklams perskaityti ir marSrutams pasirinkti;

e greiCiai: suprojektuota (ir uztikrinama), kad baty pasiekiami vienodi grei€iai (t. y., nedideli
jvairiy naudotojy kelionés greiciy skirtumai) ir saugus pervaziavimas tarp skirtingy tipy keliy.

Pradiniai efektyvaus marsruto parinkimo momentai

Bendrajame plane bus numatytas judéjimo ratu marsrutas, leidZiantis vaZiuoti nuo kroviniy

terminalo | stovéjimo zonas ir antrosios bei treciosios eilés kroviniy tvarkymo vietas. Oro uosto
personalui bus numatyta atskira prieiga prie jvairiy statiniy.

Antzeminés dalies infrastruktdrai planuojamoje srityje nustatyti tokiy tipy keliai:

e miesto kolektoriai;
e gatves.
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Keliy pralaidumas pagrjstas juosty skai€iumi ir planavimo reikalavimais (. y., paslaugos lygio
standartais). Paslaugy lygio kategorijos remiasi Susisiekimo ministerijos ir Amerikos valstybiniy
keliy ir transporto jstaigy asociacijos (angl. ,American Association of State Highway and
Transportation Officials®, AASHTO) standartais.

Paslaugy lygis

.Keliy pralaidumo vadove® AASHTO apibréze paslaugy lygio kategorijas transporto
infrastruktiros paslaugy kokybei nustatyti. Paslaugy lygis apibréziamas diapazonu nuo A
(laisvas srautas) iki F (stipriai perkrautas ir priverstinis srautas). Kiekvieno tipo keliui paslaugy
lygis ir projektinis greitis gali bati apibrézti remiantis planavimo reikalavimais.

Oro uosto i§vystymo plane planavimo tikslais bus naudojamas C paslaugy lygis. Sis paslaugy
lygis apibréziamas kaip ,esantis stabilaus srauto ribose, taciau su kai kuriais atskiry naudotojy _F._"?;:'“ e e ] iy
veiksmy apribojimais, nes Siems naudotojams reikSmingos jtakos turi sgveika su kitais
transporto srauto dalyviais“. 31 lenteléje surasyti pagal keliy tipg nustatyti paslaugy lygio — -
planavimo standartai planuojamos srities keliams.
Antrinis kelias (2x1 juosta)
31 lentelé. Paslaugy lygis kiekvienam keliy tipui.
Soninés
Kelio tipas Paslalugq Pr_o_jektinis Juostos ~ saugos Kelio zona I I
lygis greitis (km/h) plotis (m) jUOSt(()S )plotls (m) v 1
m
Miesto kolektoriai C 80 3,65 2,0 40
Gatvés C 55 3,65 2,0 40
B I B .
Oro uosto paskirties vietos ir eismo srautai s e
Keliy sistemos koncepcijg sudaro skirtasis privaziavimo prie kroviniy zonos kelias, Sis kelias yra
vienintelé prieiga prie vakarines planuojamos srities dalies (vakarinis privaziavimo kelias). visas BN s Bl BChutral o) i Bl Dol i
transportas, vykstantis | komercine ir MRO zonas naudoja kitg privaziavimo kelig iki Siy statiniy
(rytinj privaziavimo kelig). _ﬁ?;'“ i e i -
Oro uosto keliy sistemos ir stovéjimo viety pralaidumas - — -

Remiantis piko valandy eismo srautu apskaiciuotas planuojamos srities pagrindiniy keliy juosty
skaiCius. Dviejy vienos juostos krypliy (1 x 1) kelias bus pakankamas praleisti 2027 m.
numatoma eisma. Planavimo tikslais paliktas rezervas iSplésti iki 2 x 2 juosty kelio.

Pagrindinis kelias (2x2 juostos)

Planuojamoje srityje bus rezervuotos pakelés niSos apytikriai 70 automobiliy pastatyti. 36 pav. Tipiniai kelio infrastruktdros skerspjaviai.

Sunkvezimiams stovéti bus paskirta vieta krovininéje zonoje prie kroviniy terminalo ir
ekspeditoriy infrastruktdros.

Bendrajame plane planuojamos dviejy tipy automobiliy stovéjimo aikstelés, automobiliy aikstele
darbuotojams ir sunkvezimiy stovéjimo aikstelé. Sunkvezimiy stovéjimo aikStelés numatomos
alia pirmosios, antrosios ir tregiosios eilés kroviniy tvarkymo infrastruktiry. Sie automobiliai
turi bati statomi paskirtuose sklypuose.

Darbuotojy automobiliy stovéjimo zonai reikalingos vietos skai¢iavimams naudotas 35 m?
statymo vietos parametras. | §j parametrg jtrauktas statinio plotas, reikalingas judéti ir tarpams.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas 43 3.0 versija
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6 ORO UOSTO |RANGA

6.1.1 Skrydziy valdymo bokstas

Oro uosto i8vystymo plane esamas valdymo bokstas lieka veikiantis ir, kaip minéta, kilimo ir
tlpimo tako sistema paliekama be pakeitimuy.

IS boksto galima nekliudomai apzvelgti naujajj perona. IS ATC boksto galima nekliudomai matyti
oro uoste valdomy léktuvy manevravimo zonas, jskaitant visus kilimo ir tdpimo takus bei
riedéjimo takus. Kadangi nauiji statiniai planuojami j Siaure nuo kilimo ir tGpimo taky, matomumo
atzvilgiu nauji pastatai nesukels jokiy pasikeitimy.

6.1.2 Kroviniy tvarkymo infrastruktira

Pirmosios eilés kroviniy tvarkymo infrastrukttrai keliami funkciniai reikalavimai susije su
tarptautine praktika ir Saltiniais. Taip pat jtakos turi rinkos tyrimas apie pervezamy prekiy tipus
(greitai gendancios, gyvunai ir pan.). Projektuojant kroviniy tvarkymo infrastruktiirg reikia turéti
omenyje vietines darbo salygas ir fizinius apribojimus.

Pirmosios eilés kroviniy zonai keliami esminiai reikalavimai:

e sandélis;
o sandélis;
o (pusaukstis) biurai,
o sunkvezimiy aikstelés,
e personalo stovéjimo aikstelé;
e sunkvezimiy paruosimo ir stovéjimo aikstelés;
e prieiga prie kroviniy zonos (eismas, muitiné, apsauga).

Siauliy oro uostui numatytos kroviniy zonos projektavimo ir planavimo pradiniai taskai:
krovininis peronas turi bati tinkamas priimti F kodo léktuvus. Zonos iSdéstymas bus pagrjstas
linijiniu metodu, kad baty pasiekti tiesioginiai ir aiSkls proceso srautai i$ Iéktuvo iki pastato ir |
sunkvezimi, ir atvirksciai.

Bendrajame plane pirmosios eilés kroviniy tvarkymas uzims 9000 m? teritorijg, sidlomas
kroviniy tvarkymo pajégumas pagristas 8-6 tony | kvadratinj metrg rankiniu perkrovimu
(konservatyvus sprendimas). Gali bati tenkinamas 53 600 tony kroviniy tvarkymo poreikis.

Pirmosios eilés kroviniy terminalo statybos principai bus tokie:

e naudingas aukstis: 12-20 metry;

o gylis: 65-100 metry;

e lgis; 80-180 metry;

e biurai: apytikriai 10 proc. logistinio ploto.
Tarptautinis Siauliy oro uostas 4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
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Kroviniy peronas

37 pav. Pirmosios eilés kroviniy terminalo sklypo planas.

Salia pirmosios eilés kroviniy terminalo oro uoste gali biti iSdéstyti ir kiti kroviniy tvarkymo
jrenginiai.

Ekspeditoriy infrastruktiara

Kroviniy ekspeditorius yra agentas, susipazines su uzsienio Saliy importo taisyklémis ir
nuostatomis bei Lietuvos eksporto taisyklémis, gabenimo metodais ir su uzsienio prekyba
susijusiais dokumentais. Bendrajame plane rezervuota vieta ekspeditoriy infrastruktdrai.

e naudingas aukstis: 12—-20 metry;

o gylis: 50-75 metry;

o ilgis; moduliniu principu, priklauso nuo darbuotojy tipo ir skai€iaus;
o biurai: apytikriai 10 proc. logistinio ploto.

Paskirstymo centrai

Siuose statiniuose gali biti laikoma bet kas, pradedant didelés apimties kroviniais ir baigiant
mazomis atsarginémis dalimis. Paskirstymo centrai néra labai susije su vieta arti oro uosto, ir
gali bati laikomi nesusijusiais su oro uostu komercine infrastruktdra.

6.1.3

LS —

38 pav. Antrosios ir trecCiosios eilés infrastruktdros sklypo planas.

MRO infrastruktiira

MRO infrastruktdrai keliami funkciniai reikalavimai susije su tarptautine praktika ir Saltiniais.
MRO infrastrukttros zonai keliami esminiai reikalavimai:

e angaras;
o angaro zona,
o (antresolé) biurai,
o laikymo zona,
o sunkvezimiy aikstelés,

o perono zona,
e personalo stovejimo aikStelé / pateikimo aikstelé;
e prieiga prie MRO zonos (eismas, apsauga).

Siauliy oro uostui numatytos MRO zonos projektavimo ir planavimo pradinis momentas yra tai,
kad MRO zona turi bati tinkama priimti vieng E kodo léktuva. Zonos iSdéstymas bus pagristas
linijiniu metodu, kad baty pasiektas tiesioginis ir aiSkus srautas nuo aerodromo iki pastato.
Bendrajame plane numatytas ploto rezervavimas infrastruktdrai iSplésti.

Bendrajame plane MRO infrastruktira uzims 8250 m? teritorijg, silloma jranga leidzia priimti
vieng E kodo (arba analogiska) Iéktuva. MRO infrastruktiiros statybos principai bus tokie:

e naudingas aukstis: 20 metry;

e gylis: maziausiai 90 metry;

e lgis; maziausiai 80 metry;

e Dbiurai: apytikriai 5-10 proc. ploto (antresolés lygis).

Tarptautinis Siauliy oro uostas
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6.1.4 Pagalbiné jranga jdarbinimo, prekybos ir verslo centrais. Plataus spektro komerciné veikla tarnauja dviems
Esamas sklypo dydis nesunkiai leidZia iSdéstyti pagalbine oro uosto jrangg, kuri tenkinty tikslams:
batinus poreikius. Taciau Sis plotas yra pietinéje kilimo ir tGpimo tako puséje. [ranga atrodo kiek «  papildomoms iolaukoms:
susidévéjusi, planuojama nauja infrastruktira su tarptautinius standartus atitinkandiais paplia 1o ' o . . o
irenginiais ¢ didinti oro uosto patrauklumg verslui, kitiems naudotojams (ir keleiviams).
Oro uosto priezitros infrastruktiira ir pagalbiné antzeminés jrangos infrastruktira Konjerclinésl plétros galimybés t.arp.tautir)iame S.i:aluliq oro uoste daugiausia susije su
Nauja pagalbiné antzeminés jrangos (GSE) infrastruktira ir oro uosto priezitros infrastruktira nekilnojamojo turto vystymu. Nekilnojamojo turto iSnaudojimas sudaro patraukly oro uosto
bus greta kroviniy komplekso. Abi funkcijos planuojamos i§déstyti viename pastate. Rezervuota neaviaciniy jplauky saltinj. Bendrajame plane nekilnojamajam turtui vystyti skirtos dvi sritys:
teritorija yra 2500 m?, ji iSdéstyta apytikriai 10 000 m? sklype. L
e Zemé j rytus nuo perono A;
Oro uosto priezilros atsakomybé yra prizilréti oro uosto pastatus, kurie yra oro uosto e sritis greta naujojo kroviniy terminalo (ekspeditoriy kompleksas).
administracijos nuosavybé, plotus, danga, komunalines paslaugas, apsvietima ir komunikacijas. .. _ o ; L . . e
Dél didelés prizidrimos jrangos ir statiniy jvairovés reikalinga jvairaus pobidzZio oro uosto Sios vietos suteikia vietos pranasuma plétrai | Siaure, Siauliy pramoninj parka ir Siauliy viesajj
prieZitira, susijusi su: logistikos centrg. |vairiariSiy terminaly ir logistikos centro teritorija bei pramonés ir
sandéliavimo objekty teritorijos tiesiogiai susisiekia su kroviniy zona ir laisvosios prekybos
e statybos darbais; zona. Tokiu bldu ekspeditoriai ir logistikos paslaugy teikéjai turi galimybe optimizuoti savo
e pastatais; veiksmus. Logistikos zong taip pat gali sudaryti gamybos ir surinkimo sritys.
mechaniniais ir elektros darbais; . . o oo . I
: ir kt naist I Planuojamoje srityje apytikriai yra 14 350 m? bendro laisvo sklypo ploto. Apytikriai 1,2 ha
' rezervuota bisimai su kroviniy tvarkymu susijusiai plétrai (ekspeditoriams).
GSE mfr_astr.uktUra naudOJarpa pagal_blnel antzeminei rangai prlglurétl ir laikyti. Slllrangta 6.1.7 Biisimosios terminalo zonos rezervavimas
aptarnauja léktuvus perone ir darbinése zonose (pvz. reikmeny ir medziagy pakrovimas ir
iSkrovimas, sniego masiny parkas / veiklos uztikrinimas Ziemos sglygomis, ledo $alinimo Oro uosto iSvystymo plane néra nustatyta keleiviy terminalo zona, kadangi oro uosto iSvystymo
masinos ir kt.). plano gyvavimo laikotarpiu reguliariy keleiviy perveZzimy nenumatoma. Vis délto, jei SQQ tekty
perimti dalj keleiviy i§ perkrauto Rygos oro uosto, ir jiems aptarnauti prireikty naujo keleiviy
e dirbtuves; terminalo, arba net jei tolimoje ateityje skraidyty reguliariy reisy léktuvai, teritorijos panaudojimo
e sandéliai: plane galéty bati rezervuotas plotas keleiviy terminalo zonai. Svarbiausi reikalavimai, | kuriuos
e dazymo ir plovimo paslaugos; reikia atsizvelgti vykdant zonos plétra, yra tokie:
e biurai; _ o
e stovéjimo zona. e terminalo poreikis
o paprastas tvarkytojo kompleksas (vieno lygio);
6.1.5 Saugos infrastruktiira o rezervuotas plotas mazmeninés bei maisto ir gérimy prekybos jstaigoms;
L i ) ) ) o ) ) o fiziSkai atskirtos vidaus ir tarptautiné bei iSvykimo ir atvykimo zonos;
Antzeminés dahgs ir atv—:-rqdronjo riba eina per _krovm|_u_ termlpala. Numatyta, kad visos e atvykimo ir ivykimo prieangiy Saligatvis:
Qa?:(anamos p{.ek_es. bfus fal;(?:% vidaus ar tarptautinés, todél kroviniy pastate numatyta saugos e keleiviy ir darbuotojy automobiliy stovéjimo aikstelés;
palikros ir muitines infrastruktura. e patogiai pasiekiamas pagrindinis keliy tinklas.
Rve.zef"“o‘as apsaugos prfaleldlvmo _pt_Jnkta§ slaunneje dalyje, jis yra Salia kroviniy terminalo ir Projektinis léktuvas yra E kodo (tai apibrézZiantis parametrus Iéktuvas, numatoma, kad
uztikrina saugy patekimag i$ antzeminés dalies | aerodroma. . " o L v y
dauguma léktuvy atitiks C kodg, perono konfiglracija bus linijiné pastato atzvilgiu. Keleiviy
Oro uosto apsaugos biuro statiniai yra pietinéje karinéje zonoje, ten ir lieka. Jei prireikty terminalo statybos principai yra tokie:
infrastruktiros Siaurinéje dalyje, pagalbinei jrangai rezervuotame sklype gali tilpti ir specialiai . v .
apsaugai skirtas kompleksas (biurai). * naudingas aukstis: 6-12 metry;
e gylis: 70-90 metry;
Policijos nuovados yra Siauliy mieste. Kadangi atstumas tarp policijos nuovady ir oro uosto  llgis; 80-165 metry;
palyginti nedidelis, manoma, kad policijos nuovada planuojamoje srityje néra bdtina. . o ) _ .. o o
Zemétvarkos plane keleiviy terminalo zonai rezervuota 16 ha. DydZio parinkimo pradinius
6.1.6 Komerciné infrastruktira duomenis ir reikalavimus galima rasti jrangos apimties parinkimo skyriuje.

Masy dienomis oro uostai yra daug daugiau, nei vien tik aviaciné infrastruktdra. Jie tapo
daugiarisémis, daugiafunkcinémis jmonémis, generuojanciomis pastebimg komercine plétrg
tiek uosty ribose, tiek uz jy. Siuo metu daugelis dideliy oro uosty didesnj savo pajamy procentg
gauna i$ ne aviaciniy Saltiniy, nei i§ aviaciniy. Dél komercinés plétros oro uostuose ir aplink
juos, jie tampa pirmaujanciais miesty augimo generatoriais, oro uosty sritys tampa reikSmingais

4 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Klitaciy ribojamieji pavirsiai

Bendrajame plane esama kilimo ir tipimo taky sistema lieka nepakeista. Todel esami klitciy
pav.39 pav. parodyti tarptautinio Siauliy oro uosto klit€iy

ribojamieji pavirSiai nesikeiCia.
ribojamieji pavirSiai. Kadangi kilimo ir tipimo takas yra ICAO 4 kodo tiksliojo artéjimo tapti |
kategorijos takas, atitinkamai nustatyti ir reikalavimai kliG¢iy ribojamiesiems pavir§iams.

Kilimo, aukstéjimo ir artéjimo tupti pavirSius
Pagal kliti€iy apribojimo brézinj, esamas artéjimo tapti pavirSius nustatytas
e 2 % vir§ pirmosios atkarpos (3000 m);

e 2,5 % vir§ antrosios atkarpos (3600 m);
e horizontalus artéjimo tapti pavirSius uz 2,5 % nuolydZio sankirtos (8400 m);

Esamam kilimo aukstéjimo pavirSiui pagal ICAO rekomendacijas nauji objektai turéty bdti
apriboti 1,6 % nuolydzio pavirSiumi.

Abiejuose kilimo ir tipimo tako galuose yra 450 x 300 m laisvoji juosta. Kilimo ir aukstéjimo
pavirSiaus pradZia nustatyta 450 m atstumu nuo kiekvieno kilimo ir tiipimo tako slenkscio.

Keitimo pavirsius

Skiriantysis nuotolis tarp ICAO F kodo orlaivio, kai uodegos aukstis iki 24 m (,Airbus A380%), ir
kilimo ir tGpimo tako vidurio linijos turéty bati maziausiai 320 m, kad jis nekliudyty keitimo
pavirSiaus.

Tam bendrajame plane yra pakankamai laisvos erdves ir gylio. Peronas yra 348 m nuo kilimo ir
tipimo tako vidurio linijos. Stovéjimo padétys nekliudo kliGciy ribojamujy pavirSiy keitimo
pavirSiaus.

Vidiné horizontalioji plokStuma

Vidiné horizontalioji plokStuma nustatyta 180 m vir§ vidutinio jaros lygio (MSL), kuris yra 45 m
vir§ amplitudés atskaitos tasko. Auksciy atskaitos taskas nustatytas lygus oro uosto atraminiam
taskui (135 m / 443 ft vir§ MSL), kaip nurodyta Oro navigacijos informaciniame rinkinyje (AIP).

32 lentelé. Kilimo ir tapimo taky slenkscio aukstis pagal AlP.

Kilimo ir tipimo . Slenkscio aukstis virs MSL Kilimo ir tipimo
tako Zyméjimas SlemEiE : o - tako nuolydis
Pédomis Metrais
14L-32R 14L 443 135 -0,05 %
32R 437 133 +0,05 %

ISorinis horizontalusis pavirsius

Pagal Oro uosty tarnyby vadovo 6 dalj — KliG¢iy kontroliavimas, auksti statiniai laikomi
reikSmingais, jei jie yra auksStesni kaip 30 m vir$ vietinio zemés pavirSiaus lygio, ir tuo pat metu
i8kile auksc€iau kaip 150 m vir§ aerodromo auks€io 15 km spinduliu nuo ICAO 3 arba 4 kodo
kilimo ir tdpimo takus turin€io oro uosto centro.

ISorinis horizontalusis pavirSius nustatytas 285 m vir§ MSL (150 m vir$ atskaitos tasko).

ICAO 14 priede rekomenduojama 150 m vir§ vietoveés aukscio iSkilusius ir aukStesnius objektus
laikyti KliGtimis, nebent specializuota aviaciné studija parodyty, kad jie nekels pavojaus

6.2.5

orlaiviams. SitGlomi statiniai, kurie gali kirstis su iSoriniu horizontaliuoju pavirSiumi, turéty bati
atidziai apsvarstyti. Be to, po artéjimo tapti ir kilimo zonomis nepatartina planuoti miesto ir
gyvenamujy rajonuy, Svietimo ir gydymo staigy (pvz., mokykly ir ligoniniy), kadangi Siose
zonose yra didziausia orlaiviy avarijy tikimybé ir trikdantis triukSmas.

Paskelbtosios aerodromo klititys

2006 m. rugpjacio 31 d. AIP, AD 2.3-4, 2.10 lenteléje parodytos aerodromo klititys aerodromo
artéjimo tdpti ir kilimo zony atzvilgiu.

AD 2.3-4
31 AUG 2006

SIAULIANINTERNATIONAL - EYSA

AlP
LITHUANIA

EYSA AD 2.10 AERODROMO KLIOTYS/IAERODROME OBSTACLES

Astépmo tapti ir kilimo zonos

In ApproachiTake-0 Areas

1

RWY Ir aplnkos rona
| RWYiArea ulMectad

In Circling Area and 2t Aerodrome

AD ralo zonoje r vird asrcdromo

LGTD

RWY 32R-APCH
RWY 14L-TKOF

| Stiebas/Mas!

1362 m/447 FT
LGTD

3 Pastabos/Romarks: NéralNIl

55 62 44. 49N

023 24 59.11E

Kiitys, aukstis, Koordinatés KliGeys, aukstis, Koordinatds
Forkirimas ir Coordinates zonklinimas ir Coardinntos
apivietimas apkvintemas
Type of abstacle, Type of abstacle,
ELEY, Marking & LGT ELEV, Marking & LGT
£l b e a L
RWY 14L-APCH Bokétas/Tower 65 53 35.26N StiebasMast 55 54 38.69N
RWY 32R-TKOF 1646 M/S40FT 023 23 11.32E 2359 miTTAFT 02316 05.61E
LGTD LGTD
Stiebas/Mast 55 54 52.00N Kaminas/Chimnay 55 64 36.00N
143.3 470 FT 023 22 12.26E 2551 nuB3T FT 023 18 41 33E

LGTD

Kaminy arupal
Chimney Group
22TOmM745 FT

Kaminas/Chimnay
214.9 mITO5 FT

LGYTD

Stieby grupe!
Mast Group
1786 m/586 FT
Stieby grupe/
Mast Group
374.8 mf1230 F1

200.0 mB56 FT

LGTD
Kaminas/Chimney
166. 1 m/S45 FT
LGTD

6.2.6 Kiliuciy ribojamieji pavirsiai planuojamoje srityje.

Planuojamoje srityje atsizvelgta | auksCio apribojimus dél klitciy ribojamojo pavirSiaus.

Didziausi projektiniai aukSc&iai parodyti 39 pav.

02319 10.17E

5551 12.40N

023 19 36 70E

5552 22.10N

023 20 29.93E
55 51 14.70N
023 00 00.30E

55 54 13 93N
023 21 42.15E
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" : - ou , Keitimo pavirsius / 6.3
Pirmoji artéjimo tapti atkarpa 2,0 % 4. 1 | 44,3 % (1:7) nuolydis
’ Auk3téjimas pakilus 1,6% /r e - —

Juosta ‘

o~ | Y'Vidiné horizontalioji plok&tuma 180

180 m. {+45m) |
Hrom. (+40m) |
162 m. (+30m)
155 m. (+20m)

"~ 145 m. (AO‘IOIII?”r

| v——

Agrodromo ARP aukdtis: 135 m

P, [ NN Wi~ T T osaracdien

185 m. {:30m) ‘

4SS m. (*20m)
AV o LSS LT —
‘{* “} \x; 180 nw: {+48m) | -
Ry

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Kliaciy ribojamasis pavirsius
S S TS f/; GP 2027

39 pav. Kiiiciy ribojamieji pavirSiai planuojamoje srityje.

Sis brézinys didesniu masteliu pateiktas 48 pav. Taip pat 47 pav. pateiktas bendras kliGgiy
ribojamasis pavirsius.

TriukS§mo poveikio vertinimas

Siauliy miesto teritorijose triuk8mo lygiai dél tarptautinio Siauliy oro uosto veiklos periodiskai
matuojami ir modeliuojami pagal Lietuvos Respublikos triukSmo valdymo jstatymo (2004 m.
spalio 26 d., Nr. IX-2499) ir Lietuvos higienos normos HN 33:2011 ,TriukSmo ribiniai dydziai
gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” reikalavimus. Lietuvos
higienos norma HN 33:2011 nustato triukSmo ribas gyvenamuosiuose ir visuomeninés
paskirties pastatuose bei jy aplinkoje, ir naudojama triukS§mo poveikiui visuomenés sveikatai
jvertinti.

Triuk8mas gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje vertinamas
kaip gautas matavimo ir (arba) modeliavimo rezultatas, palygintas su Lietuvos higienos normoje
HN 33:2011 suraSytomis didziausiomis leistinomis triukSmo ribinémis reikSmémis
gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje (zr. lentelé.).

33 lentelé. Didziausios leistinos triuk§mo riby reikSmés strateginiam triukSmo Zemélapiui,
skirtam jvertinti rezultatus.

Objekto pavadinimas Lden, Lday, Leveninas Lnights
dBA dBA dBA dBA
Transporto triukSmo veikiama gyvenamuyjy pastaty (namy) 65 65 60 55

ir visuomeninés paskirties pastaty (iSskyrus vieSojo
maitinimo ir kultdros staigy pastatus) aplinka

Kur:

Lden yra dienos-vakaro-nakties (angl. ,day-evening-night“) lygis decibelais (dB), nustatomas
tokia formule:

l’s:\c\lmg *5 l'mghl *10

l'd.[\
Lde.,=10|gi 1251010 +4%10 10 +8%10 "

Lday (dienos) yra A-svertinis ilgalaikis vidutinis garso lygis, kaip apibrézta 1ISO 1996-2: 1987,
nustatytas visais dienos laikotarpiais per metus;

Levening (vakaro) yra A-svertinis ilgalaikis vidutinis garso lygis, kaip apibrézta 1ISO 1996-2:
1987, nustatytas visais vakaro laikotarpiais per metus;

Lnight (nakties) yra A-svertinis ilgalaikis vidutinis garso lygis, kaip apibrézta ISO 1996-2: 1987,
nustatytas visais nakties laikotarpiais per metus;

2011 m. triukSmo kontdrai parodyti 40 pav.
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Oro uosto triukdmo Zemélapis

Siauliai

Triuk$mo lygis Ldvn
Ribiné verté 65 dBA
Em1-3s
B 35-40
I 40 - 45
[145-50
Bl 50 - 55
[ 55-60
I 60 - 65
I 65-70
B 70-75
[ 75-80
I 80 -

40 pav. Tarptautinio Siauliy oro uosto aplinkiniy teritorijy triuk§mo zonos 2011 m. (Saltinis:
Siauliy municipaliné aplinkos tyrimy laboratorija)

Siekiant nustatyti augancios kroviniy pervezimo veiklos poveikj triukSmui aplink oro uosta,
atliktas triukSmo skai€iavimas. Sis skaicCiavimas pagristas optimistiniu prognozés scenarijumi, ir
rodo maksimaly kroviniy tvarkymo plétros triukSmo poveikj.

Orlaiviy triuk8mas aplink oro uostg priklauso nuo keleto parametry. Toliau apraSyti parametrai ir
prielaidos Siai studijai (sunumeruoti nuo 1 iki 5):

1. Orlaiviy skrydziy skaicius.
Orlaiviy reisy skaicius yra 1340, 670 pakilimai ir 670 artéjimai tapti. Sis skai¢ius pagristas
optimistine prognoze. Triuk§mo kontiras pagrjstas tik civiliniy leéktuvy veikla, kadangi
duomenys apie karine veiklg rengiant Sig studijg néra prieinami.

2. Léktuvy tipai:
Laikoma, kad krovininiai skrydziai 2027 m. bus vykdomi ,Boeing“ 747—400 |éktuvais.

3. Veiklos pasiskirstymas dienos, vakaro ir nakties laikotarpiais:
Laikoma, kad 2027 m. naktiniy skrydziy nebus. Laikoma, kad 90 proc. Iéktuvy judéjimo
vyks dienos metu, o likusieji 10 proc. — vakaro laikotarpiu. Sios prielaidos padarytos,
kadangi neturima duomeny apie esama skrydziy pasiskirstyma.

4. Kilimo ir tdpimo tako naudojimas:
Laikoma, kad visiems civiliniy léktuvy skrydZiams bus naudojamas 14L-32R kilimo ir tdpimo
takas. Judéjimo pasiskirstymas parodytas lenteléje.

34 lentelé. Kilimo ir tapimo tako naudojimas.

Kilimo ir tipimo takas | ISskridimas Atskridimas
14L 30 % 30 %
32R 70 % 70 %

5. Skrydziy marsrutai:
Skrydziy marsrutai pagristi AIP (2009 m. balandzio 9 d.) paskelbtais marSrutais. Kad baty
sumazintas triukdmo poveikis Siauliy miesto teritorijai, esanéiai j vakarus nuo oro uosto,
laikoma, kad skrydZiams bus kylama | rytus, arba KryZiy, arba Paezeriy punkty kryptimi (42

)

Tarptautinis Siauliy oro uostas
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42 pav. Kroviniy perveZimo eismo 55 Lden ir 65 Lden kontirai, optimistinis scenarijus (1340
reisy).
41 pav. ISskridimo marSrutai.
Pagal krovininius skrydzius 2027 m. sudaryti kontdrai parodyti 42 pav. 65 Lden konturas
iSsidéstes tik aplink kilimo ir tipimo taka ir lieka oro uosto perimetre. 55 Lden kontiras Siek tiek
perzengia oro uosto perimetrg pietinéje oro uosto puséje. Sie kontlrai gerokai mazesni, negu
2011 m. kontdrai su jtrauktu kariniu judéjimu. Tai leidzia daryti iSvada, kad krovininiai skrydziai
prie bendrosios oro uosto triukSmo apkrovos prisideda minimaliai.
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EKONOMINE KOMERCINIU ZONU ANALIZE
Finansiné analizé
lvadas

Pagrindinis finansinés analizés tikslas — nustatyti identifikuoty, atliktos Siauliy oro uosto
infrastrukturos analizés rezultaty, iSvady ir rekomendacijy pagrindu parengtais projektiniais
sprendimais, Siauliy oro uosto vystymosi scenarijy finansinj gyvybinguma.

Siauliy oro uosto vystymosi scenarijy finansinio gyvybingumo klausimai yra susijg su projekto
galimybe generuoti finansines pajamas, virSijancias Siauliy oro uosto vystymosi scenarijy
projekto pradines investicijas bei eksploatavimo kastus.

Finansinei analizei atlikti naudota kasSty-naudos analizé, kuri atlikta vadovaujantis Europos
Komisijos parengtomis gairémis investiciniams projektams rengti ,Guide to cost-benefit analysis
of investment projects. (Final Report 16/06/2008) (toliau CBA vadovu).

Projekto vystymosi scenarijy identifikavimas

Vadovaujantis atliktos oro uosto analizés rezultaty, iSvady ir rekomendacijy pagrindu
parengtais projektiniais sprendimais, yra identifikuojami 3 Siauliy oro uosto vystymosi
scenarijai, kuriems atliekama finansiné kasty/naudos analizé. Vystymosi scenarijai salyginai
pavadinami taip:

| — vystymosi scenarijus ,Minimalus (pesimistinis)“, 1l- vystymosi scenarijus ,,Vidutinio augimo
(labiausiai tikétinas)”, lll — vystymosi scenarijus ,Maksimalus (optimistinis)®.

| vystymosi scenarijus ,,Minimalus (pesimistinis)*

Naudojamos vystymosi scenarijaus ,Minimalus (pesimistinis) veiklos prognozés

Il vystymosi scenarijus ,,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“

Naudojamos vystymosi scenarijaus ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas) veiklos prognozés

lll vystymosi scenarijus ,,Maksimalus (optimistinis)“

Naudojamos vystymosi scenarijaus ,Maksimalus (optimistinis)* veiklos prognozés

Zemiau pateikiamas vystymosi scenarijy veikly skirstymas pagal darby tipus:

Tarptautinis Siauliy oro uostas
ISvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100
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35 lentelé. Vystymosi scenarijy veikly skirstymas pagal darby tipus

Darby tipas

Vystymosi scenarijus

Rekonstrukcija/modernizacija Nauja statyba

Minimalus (pesimistinis) X X
Vidutinio augimo (labiausiai

o X X
tikétinas)

Maksimalus (optimistinis) X X

Kasty/naudos analizés struktira

Siauliy oro uosto vystymosi scenarijy finansinei kasty/naudos analizei naudojama tokia
struktdra:

I. Vystymosi scenarijaus finansiné analizé:

Investicijos;

Veiklos kastai ir pajamos;

Projekto investicijy finansavimo planas;

Finansinis stabilumas;

Investicijy finansinés vidinés gragzos normos skaiciavimas;
Investicijy finansinés grynosios dabartinés vertés skaiCiavimas;
Naudos/kasty santykio skai€iavimas.

I. Vidutinio augimo (labiausiai tikétino) vystymosi scenarijaus jautrumof/rizikos analizé

Kasty/naudos analizés salygos

Vadovaujantis CBA vadovu vystymosi scenarijy kastu/naudos analizei nustatytos tokios
salygos:

Parametrai:

e Diskonto normos — 5 proc. (finansinei analizei);
e Projekto laiko horizontas — 25 metu.

Baziniai metai

Vadovaujantis CBA vadovu, baziniais metais laikomi iSvystymo plane numatyty veikly pradzios
metai — 2014 m. ir visiems projekto kaSty/naudos analizés baziniams skaiiavimams toliau
naudojami vystymosi scenarijy prazios mety lygio kainas bei faktines kainas.

Pridétinés vertés mokestis

S| Siauliy oro uostas yra registruota Lietuvos Respublikoje Pridétinés vertés mokesgio (PVM)
mokétoja ir sumokéto mokescio suma graZina i$ Lietuvos Respublikos biudZeto. Todél PVM
mokestis iSvystymo plano kontekste laikomas netinkamomis iSlaidomis ir nejtrauktas j projekto
kastu/naudos analize.

Naudojamos prognozés

Atliekant finansine kasty/naudos analize kaip pagrindg naudotos oro uosto iSvystymo plano 1.2
skyriuose sudarytos kroviniy vezimo apimciy prognozeés iki 2038 mety, orlaiviy remonto ir
orlaiviy kapitalinio remonto veiklos prognozés.

Vertinimo laikotarpio parinkimas ir pagrindimas

Vystymo scenarijy vertinimui nustatytas 25 mety laikotarpis. Vertinimo laikotarpis parinktas
vadovaujantis Europos Komisijos parengtomis gairémis investiciniams projektams rengti ,Guide
to cost-benefit analysis of investment projects. (Final Report 16/06/2008)", kuriy skyriuje ,2.4.1
Total investment cost® rekomenduojamas vertinimo laikotarpis jgyvendinamiems oro uosty
projektams — 25 metai.

Finansiniy kasty (investicijy) lentelés sudarymas ir pagrindimas

I$laidas sudarys i$laidos susijusios su Siauliy oro uosto infrastruktiros — aerodromo keliy
rekonstrukcijos, aerodromo jrangos modernizavimo, pagalbinés oro uosto infrastruktiros
rekonstrukcijos, privaziavimo keliy prie kroviniy teritorijos rekonstrukcijos, automobiliy stovéjimo
aikstelés jrengimo, esamos oro uosto infrastruktiros demontavimo (pastogiy demontavimo),
inzineriniy tinkly rekonstrukcijos, kroviniy terminalo ir logistikos sandéliy statybos, orlaiviy
patikros, remonto ir prieZilros angaro statybos, komerciniy pastaty statybos darbais bei
inZinerinémis paslaugomis (bendros investicijy islaidos) ir i$laidos susijusios su Siauliy oro
uosto, planuojamy naujy objekty veiklos iSlaidomis (vykdymo i$laidos).

Projekto bendrosios iSlaidos (36 lentelé) nustatytos vadovaujantis analogiSky darby kainomis.

36 lentelé. Projekto bendrosios iSlaidos

Eil.

N ISlaidy pavadinimas Verté, Lt
r.

A-1 Aerodromo dangy rekonstrukcija 20.058.262,50

A-2 Aerodromo keliy rekonstrukcija 199.440,00
A-3 Aerodromo jrangos rekonstrukcija 963.129,00
B-1 Pagalbinés oro uosto infrastruktiros rekonstrukcija 5.650.800,00

C-1 PrivaZiavimo keliy prie kroviniy teritorijos rekonstrukcija 17.883.120,00

C-2 Automobiliy stovéjimo aikStelés jrengimas 34.902,00

Esamos oro uosto infrastruktiros demontavimas (pastogiy

C-3 demontavimas) 5.743.872,00

D-1 InZineriniy tinkly rekonstrukcija 6.382.080,00

G-1 Kroviniy terminalo ir ekspeditoriy patalpy statyba 65.482.800,00

G-2 Orlaiviy patikros, remonto ir priezidros angaro statyba 92.556.780,00

G-3 Komerciniy pastaty statyba 13.711.500,00

Suma, Lt: 228.666.685,50

*Projekto bendrosios iSlaidos gali keistis priklausomai nuo kroviniy terminalo dydzio, techniniy projekty parengimo metimo nustatyty
konstrukciju, statybos ir jrengimo darby rinkos kainuy.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano rengimas.
ISvystymo planas -61- 3.0 versija
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Atsizvelgiant | projekto veikly jgyvendinimo laikotarpius, planuojamas toks investiciniy iSlaidy, Veiklos kastai ir pajamos

batiny projekty jgyvendinimui, paskirstymas pagal metus pateikiamas 37 lenteleje. Pagal CBA vadova, visiems identifikuotiems vystymosi scenarijams veiklos kastai, t.y. veiklos

eksploatacijos ir priezitros iSlaidos, bei visos veiklos pajamos, t.y. pajamos gaunamos

37 lentele. Investiciniy islaidy paskirstymas pagal metus igyvendinus vystymo scenarijy, turi bati jvertinti per projekto laiko horizontg (t.y. 25 mety).

Metai Siauliy oro uosto i§vystymas Viso, Lt Oro uosto veiklos kastai
1 12.043.112,10 12.043.112,10 Pateiktose lentelése atsispindi numatomos pajamos, sgnaudos ir prognozuojamas pelnas
periodui nuo 2015 iki 2027 mety. Atkreiptinas demesys, kad didziausi skirtumai yra pastebimi
2 108.311.786,70 108.311.786,70 palyginus 2016 su 2017 mety laikotarpiy pajamas ir iSlaidas. Skirtumas atsiranda dél 2017
3 108.311.786,70 108.311.786,70 metais, naujo kroviniy terminalo, kuris sudaryty prielaidas padidinti kroviniy srautus ir gauti
didesnes pajamas. Taip pat, 2017 metais pastatomas naujas orlaiviy remonto angaras, kuris
4 0,00 0,00 . . I v . . o C
leis aptarnauti ir atlikti léktuvy priezidrg, taisymus ir kapitalinius remontus angaro viduje.
5 0,00 0,00 Naujas angaras sudaryty prielaidas padidinti oro uosto gaunamas pajamas.
6 0,00 0,00 Rodikliams susijusiems su darbuotojais (pvz. darbuotojy darbo uzmokescio sgnaudos) buvo
7 0,00 0,00 atlikta bdsimo darbuotojy skaiCiaus prognoze. Darbuotojy skaiiaus didejimas buvo
apskaiCiuojamas remiantis vidutiniu kroviniy kiekiu tenkanciu vienam darbuotojui 2011 m.
8 0,00 0,00 Remiantis kroviniy kiekiy prognoze nuo 2017 iki 2027 mety ir naudojantis vidutiniy kroviniy
9 0,00 0,00 kiekiu tenkanciu vienam darbuotojui, yra prognozuojamas darbuotojy poreikis oro uoste.
10 0,00 0,00 Pagrindinés sgnaudos buvo apskaigiuotos remiantis Siauliy oro uosto pateikta pajamu/sanaudy
lentele, kuri buvo koreguojama priklausomai nuo didéjanciy kroviniy kiekiy, l1éktuvy skaiciaus ar
11 0,00 0,00 ) . . . ) h .
papildomai vykdomy veikly. | sgnaudas yra jtraukiamos parduoty prekiy, suteikty paslaugy
12 0,00 0,00 savikainos, veiklos sgnaudos, pardavimy sgnaudos, bendrosios ir administracinés sgnaudos,
13 0,00 0,00 veiklos mokesciy sagnaudos, sgnaudos didinancios apmokestinamajj pelng ir finansinés-
investicinés veiklos sgnaudos. Bitina paminéti, sgnaudos susijusios su orlaiviy kuro pardavimu
14 0,00 0,00 i skaigiavimus néra jtrauktos, kadangi pajamos i§ Sios veiklos néra pastovios ir sunkiai
15 0,00 0,00 prognozuojamos.
16 0,00 0,00 Pagrindinés sanaudos, kuriy vertés kei¢iasi sudarant Siauliy oro uosto pajamuy/sgnaudy
17 0.00 060 prognoze: darbuotojy darbo uzmokesCio sgnaudos (AS), kitos pardavimo sgnaudos,
: : atskaitymai nuo rinkliavy pagal LRV nutarimg, draudimo sgnaudos, darbuotojy darbo
18 0,00 0,00 uzmokestis, kitos bendrosios sgnaudos, aplinkos ter§imo mokesc€io sgnaudos, kity mokescCiy
19 000 000 sgnaudos ir paSalpos darbuotojams. Buvo daroma prielaida, kad kitos sgnaudos mazai kis, ir
: : didelés jtakos bendrosioms sgnaudoms neturés.
20 0.00 e Darbuotojy darbo uzmokescio sgnaudos (AS) buvo apskaiciuotos remiantis 2011 mety pastoviy
21 0,00 0,00 darbuotojy skaigiumi (pastovus skaiGius be papildomy darbuotojy — 28), ir darbo uZmokesgio
22 0,00 0,00 sgnaudomis, kurios buvo paskirstytos tolygiai tarp visy darbuotojy. Taip gautos vidutinés
darbuotojy darbo uzmokescio sgnaudos, pasinaudojus pastarosiomis ir darbuotojy skaiCiaus
23 0,00 0,00 prognoze, yra numatytos darbuotojy darbo uzmokescio sgnaudos iki 2027 m;
24 0,00 s Kitos pardavimo sgnaudos, buvo apskaiiuotos naudojantis vidutinémis Siy sgnaudy
25 0,00 0,00 iSraiSkomis tenkanciomis vienai kroviniy tonai. Todél 2011 mety kitos pardavimo pajamos buvo
Viso: 228.666.685.50 228.666.685,50 padalintos i 2011 m. kroviniy kiekio. Prognozuojant Sias sgnaudas buvo naudojamos vidutinés

kitos pardavimo sgnaudos ir prognozuojamas kroviniy kiekis 2017-2027 metais;

Atskaitymai nuo rinkliavy pagal LRV nutarimg 2011 mety prognozuojami pastaruosius 2011
Likutinés vertés nustatymas ir pagrindimas mety rinkliavy sgnaudas dalinant i§ gauty oro uosto rinkliavy, ir gaunant procentine iSraiska,
kuri nurodo atskaitymy dydj. Véliau remiantis Siuo dydZiu ir prognozuojamomis pajamomis gauti

Planuojamy investicijy | Siauliy oro uostg likutiné verté nustatyta taikant nusidévéjimo atskaitymai nuo rinkliavy:

normatyvus:
Draudimo sgnaudos prognozuojamos 2011 m. draudimo sgnaudas dalinant i§ tuometinio
kroviniy kiekio, ir taip randant, vienai kroviniy tonai tenkancias draudimo sgnaudas. Tuomet
vienai krovinio tonai tenkancias draudimo sgnaudas dauginame i§ prognozuojamo kroviniy
kiekio, taip gaunant draudimo sgnaudy prognoze.

e peronams, privaziavimo keliams — 20 mety;
e jrenginiams — 25 metai;
e statiniams — 40 metuy.

Investicijy | Siauliy oro uostg detalds likutinés vertés skai¢iavimai pateikiami Priedas A lenteléje
LLikutinés vertés skaiCiavimas®“.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano rengimas.
ISvystymo planas -62 - 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Darbuotojy darbo uzmokestis (Bendrosios ir administracinés sgnaudos) gaunamos, randant
santyk| tarp darbuotojy darbo uzmokescio ir atitinkamais metais esancio kroviniy kiekio. Véliau
§j santykj dauginant iS5 busimo kroviniy kiekio;

Kitos bendrosios sgnaudos prognozuojamos panasiai kaip ir darbuotojy darbo uzmokestis,
dalinant kitas bendrgsias sanaudas i$ kroviniy kiekio. Tokiu bldu yra gaunamos kitos
bendrosios sgnaudos tenkancios vienai krovinio tonai. Tolimesnés kitos bendrosios sgnaudos
yra prognozuojamos dauginant vienai tonai tenkantj bendrujy sgnaudy kiekj su numatomy
kroviniy kiekiu;

Aplinkos terSimo mokescio sgnaudos — Sios sgnaudos yra apskaiCiuojamos randant kiek 2011
metais aplinkos terS§imo mokescio sgnaudy teko vienam léktuvui. Tuomet turint vieno léktuvu
aplinkos ter§imo mokescio sgnaudos yra paskaiCiuojamos busimos sgnaudos numatomiems
lektuvy srautams;

Kity mokesciy sgnaudos — yra apskaiciuojamos analogiskai kaip ir terSimo mokescio sgnaudos,
randant vienam Iléktuvui tenkantj kity mokescCiy sagnaudy kiekj ir véliau naudojant jj
prognozuojant kity mokesciy sgnaudas nuo 2017 mety;

Pa$alpos darbuotojams — prognozuojamos remiantis, 2011 mety buvusiy darbuotojy skaiiumi
ir periodo pabaigose sukauptu pasalpy kiekiu. PaSalpas padalinus i$ darbuotojy skaiCiaus yra
gaunamos vienam darbuotojui tenkancios pasSalpos dydis per metus. Tokiu bidu, sekanciy
mety padalpos dydis yra prognozuojamos remiantis auganciu darbuotoju skai¢iumi ir vidutiniu
pasalpos dydZiu.

Kroviniy terminalo veiklos kaStai

Kroviniy terminalo veiklos kastai apskaiCiuoti vadovaujantis analogisky statiniy administraciniais
ir techniniais rodikliais (38 lentelé).

38 lentelé. Kroviniy terminalo veiklos kastai

Matavimo Vieneto Viso, Viso,
ISlaidy pavadinimas vienetas Kiekis kaina Lt/meén. Lt/ metams
Elektros energija KWh 2.000,00 0,50 1.000,00 12.000,00
Sildymas/védinimas m3 67200 1,00 67.200,00 268.800,00
Vanduo m3 200 5,70 1.140,00 13.680,00
Atliekos konteineris 6 200,00 1.200,00 14.400,00
Darbo viety kaina darbuotojas | 73,2 5.178,16 7.250,00 6.902.719,30
rysio
Rysiai priemonés 20 100,00 2.000,00 24.000,00
Viso: 7.592.991,23

Orlaiviy remonto veiklos kastai

Orlaiviy remonto veiklos kastai apskaiciuoti vadovaujantis analogisky statiniy administraciniais
ir techniniais rodikliais (39 lentelé).

39 lentelé. Orlaiviy remonto veiklos kastai

Viso, Viso,
ISlaidy pavadinimas | Matavimo vienetas | Kiekis Vieneto kaina | Lt/mén. Lt/metams
Elektros energija kWh 2.000,00 | 0,50 1.000,00 12.000,00
Sildymas m3 82500 1,00 82.500,00 | 330.000,00
Vanduo/nuotekos m3 300 5,70 1.710,00 20.520,00
Atliekos konteineris 6 200,00 1.200,00 14.400,00
Darbo viety kaina darbuotojas 30,6 10.000,00 306.000,00 | 3.672.000,00
RySiai rySio priemonés 20 100,00 2.000,00 24.000,00
Automobiliai automobiliai 3 3000,00 9.000,00 108.000,00
Viso: 4.597.459,06
Pajamos

Oro uosto pajamos i§ oro uosto rinkliavy

Vystymosi scenarijy veiklos pajamos jvertinamos vadovaujantis 2011 m. kovo 29 d. Civilinés
aviacijos administracijos direktoriaus jsakymu Nr. 4R-79 ,Dél rinkliavy uz naudojimasi oro uostu
maksimaliy dydZiy nustatymo®, 2011 m. vasario 24 d. Siauliy miesto savivaldybés tarybos
sprendimu ,Dél Siauliy miesto savivaldybés jmonés Siauliy oro uosto teikiamy atlygintiny
paslaugy minimaliy kainy patvirtinimo“, 2011 m. balandzio 18 d. Savivaldybés jmonés Siauliy
oro uostas direktoriaus jsakymu Nr. 20 ,Dél paslaugy, rinkliavy ir jkainiy patvirtinimo*
patvirtintomis Siauliy uosto rinkliavy rasimis, jy dydziais ir taikymo principais.

Siauliy oro uosto rinkliavy rasys:

Orlaivio ttpimo;
Orlaivio stoveéjimo;
Orlaivio saugumo;
Orlaivio palydos.

Siauliy oro uosto surenkamos rinkliavos jvertintos vadovaujantis 2011 m. Siauliy oro uosto
pateiktais duomenimis (40 lentelé).

40 lentelé. 2011 m. Siauliy oro uosto surenkamos rinkliavos

o Orlaivio ISskrendané Orlaivio Orlaivio Orlaivio IS viso
Rinkliavos _ ; L o

tdpimo io keleivio stovéjimo saugumo palydos rinkliavy,
2007 225.314 10.860 6.925 29.114 2.880 275.093
2008 328.261 15.820 10.098 32.968 3.480 390.627
2009 184.468 16.340 4.356 18.444 2.220 225.827
2010 305.761 7.965 3.301 30.578 2.610 350.215
2011 507.253 21.740 497 50.722 5.400 585.612

Vadovaujantis sudarytomis kroviniy vezimo ir orlaiviy tupimo/kilimo prognozemis iki 2027 m.
(13 pav.) sudaryta uosto rinkliavy prognozé iki 2038 m. Skaiciavimams laikotarpiu nuo 2027 m.
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iki 2038 mety naudota prielaida, kad kroviniy vezimo kiekis stabilizuosis ir nekis (41 lentelé).
Taip pat orlaivio stovéjimo rinkliava buvo nevertinama, kadangi daZniausiai Iéktuvai stovi ne
ilgiau nei 3 val., kurios oro uoste yra nemokamos, be to Iéktuvy stovéjimo rinkliavos dydziui

taikoma lanksti kainodara.

41 lentelé. Siauliy oro uosto rinkliavy prognozé iki 2038 m.

| MTOM | 1| oo | smoumo | pavion | 20

T ' rinkliava, Lt rinkliava, Lt ’
2014 | 13.956 38 488.462 53.033 2.280 557.769
2015 | 13.956 38 488.462 53.033 2.280 557.769
2016 | 13.956 38 488.462 53.033 2.280 557.769
2017 | 128.703 350 4.504.600 489.071 21.026 5.143.750
2018 | 137.326 374 4.806.408 521.839 22.435 5.488.381
2019 | 146.527 399 5.128.437 556.802 23.938 5.856.103
2020 | 156.344 426 5.472.042 594.107 25.542 6.248.461
2021 | 166.819 454 5.838.669 633.913 27.253 6.667.108
2022 | 177.996 485 6.229.860 676.385 29.079 7.113.805
2023 | 189.922 517 6.647.261 721.703 31.027 7.590.429
2024 | 202.646 552 7.092.627 770.057 33.106 8.098.988
2025 | 216.224 589 7.567.833 821.650 35.324 8.641.620
2026 | 230.711 628 8.074.878 876.701 37.691 9.220.609
2027 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2028 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2029 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2030 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2031 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2032 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2033 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2034 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2035 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2036 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2037 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390
2038 | 246.168 670 8.615.895 935.440 40.217 9.838.390

Orlaiviy antZzeminio aptarnavimo pajamos

Orlaiviy antzeminio aptarnavimo pajamos jvertinamos vadovaujantis 2011 m. balandzio 18 d.
Savivaldybés jmonés Siauliy oro uostas direktoriaus jsakymu Nr. 20 ,Dél paslaugy, rinkliavy ir

ikainiy patvirtinimo® bei 2011 m. vidutinémis orlaiviy antZzeminio aptarnavimo pajamomis.

Vadovaujantis sudarytomis kroviniy vezimo ir orlaiviy tupimo/kilimo prognozemis iki 2027 m.
(13 pav.) sudaryta orlaiviy antZzeminio aptarnavimo pajamy prognozeé iki
SkaiCiavimams laikotarpiu nuo 2027 m. iki 2038 mety naudota prielaida, kad kroviniy vezimo

kiekis stabilizuosis ir nekis (42 lentelé).

2038 m.

42 lentelé. Siauliy oro uosto orlaiviy antzeminio aptarnavimo pajamy prognozé iki 2038 m.

Metai Kroviniy vezimas, takst. t Vidutinés pajamos, Lt/t IS viso rinkliavy, Lt
2014 3,2 348 1.120.700
2015 3,2 348 1.120.700
2016 3,2 348 1.120.700
2017 28,0 348 9.754.334
2018 29,9 348 10.407.874
2019 31,9 348 11.105.202
2020 34,1 348 11.849.250
2021 36,3 348 12.643.150
2022 38,8 348 13.490.241
2023 41,4 348 14.394.087
2024 44,1 348 15.358.491
2025 47,1 348 16.387.510
2026 50,3 348 17.485.473
2027 53,6 348 18.657.000
2028 53,6 348 18.657.000
2029 53,6 348 18.657.000
2030 53,6 348 18.657.000
2031 53,6 348 18.657.000
2032 53,6 348 18.657.000
2033 53,6 348 18.657.000
2034 53,6 348 18.657.000
2035 53,6 348 18.657.000
2036 53,6 348 18.657.000
2037 53,6 348 18.657.000
2038 53,6 348 18.657.000

Pajamos i$ kroviniy terminalo veiklos

Pajamos i$ kroviniy terminalo veiklos nustatytos vadovaujantis Lietuvos Respublikoje veikian€iy
oro kroviniy terminaly vidutiniais jkainiais (43 lentelé).

Tarptautinis Siauliy oro uostas

ISvystymo planas

Projekto Nr. NA1099-100

-64 -

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano rengimas.

3.0 versija
2013 m.



43 lentelé. Kroviniy terminaly jkainiai.

Pajamy i$ kroviniy terminalo veiklos prognozé sudaryti naudoti kroviniy vezimo per Siauliy oro
uostg prognozeés iki 2038 m. duomenys. Sudaryta pajamy prognoze pateikiama 44 lenteléje.

44 lentelé. Pajamy i$ kroviniy terminalo veiklos prognozé, Lt.

Importo
Krovinio svoris, kaina, Eksporto
kg Lt. kaina, Lt. Krovinio rusis Kaina Lt. Lt./kg parai
iki 5 36 30 |prasti kroviniai 25 0,12

Greitai gendantys

5-45 42 36 kroviniai 60 0,28
45-100 60 48 Gyvinai 70 0,28
100-200 78 72 Pavojingi kroviniai 80 0,28
200-300 96 90 Vertingi kroviniai 80 0,28
300-550 120 108 Ginklai ir amunicija | 80 0,28
550-1000 180 144
1000-3000 It/kg. | 0,24 0,18
virs 3000 It/kg. 0,19 0,14

Pajamos i$
Pajamos i$ kroviniy kroviniy Pajamos iS
Kroviniu kiekis aptarnavimo aptarnavimo kroviniy IS viso pajamuy,

Metai (t.) (importas) (eksportas) saugojimo Lt

2017 28.035 5.326.630 3.924.885 3.364.212 12.643.762
2018 29.913 5.683.514 4.187.852 3.589.613 13.490.892
2019 31.917 6.064.309 4.468.438 3.830.115 14.394.780
2020 34.056 6.470.618 4.767.824 4.086.731 15.359.229
2021 36.338 6.904.149 5.087.268 4.360.540 16.388.295
2022 38.772 7.366.727 5.428.115 4.652.695 17.486.309
2023 41.370 7.860.298 5.791.799 4.964.424 18.657.890
2024 44.142 8.386.938 6.179.849 5.297.038 19.907.967
2025 47.099 8.948.863 6.593.899 5.651.938 21.241.799
2026 50.255 9.548.437 7.035.690 6.030.617 22.664.998
2027 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2028 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2029 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2030 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2031 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2032 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2033 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2034 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2035 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552

Pajamos i$
Pajamos i$ kroviniy kroviniy, Pajamos i$
Kroviniu kiekis aptarnavimo aptarnavimo kroviniy IS viso pajamu,
Metai (t) (importas) (eksportas) saugojimo Lt
2036 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2037 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552
2038 53.622 10.188.182 7.507.081 6.434.666 24.183.552

Pajamos i$ orlaiviy remonto veiklos

Pajamos i$ orlaiviy remonto veiklos nustatytos vadovaujantis ,Innovative Cooperative Actions
of R&D in EUROCONTROL Programme CARE INO I[II* 2008m. ataskaitos duomenimis.
Minétoje ataskaitoje nurodomas vidutinis laikas ir valandinis jkainis, reikalingas atlikti tam tikrus
orlaivio patikrinimus (45 lentelé).

45 lentelé. Vidutinis remonty laikas ir kaina.

Patikra, val. 2,0
Vidutinis remontas, val. 40,0
Kapitalinis remontas, val. 720,0
Vidutinés vieno orlaivio remonto iSlaidos, Lt/val. 5.179,00

Skaiciuojant pajamas i$ orlaiviy remonto veiklos planuota, kad oro uoste bus atliekama patikra
prie$ léktuvui kylant, vidutinis remontas ir kapitalinis remontas, kuriem bus reikalingas angaras
darbui (angaro talpa - 1 Iéktuvas). Blsimos pajamos apskaiciuotos nuo 2017 mety, kuomet bus
pastatytas angaras, panaudojant orlaiviy remonto skai€iaus prognozes duomenis. DidZiausia
pajamy dalis i§ remonto veiklos atiteks uz orlaiviy patikrg bei kapitalinj remonta (46 lentelé).

46 lentelé. Pajamy, i$ orlaiviy remonto prognozé.

Orlaiviy Orlaiviy

Orlaiviy kapitalinis | vidutinis Vidutinis

patikra, remontas, | remontas, | Orlaiviy Kapitalinis remontas,
Metai | vnt. vnt. vnt. patikra, Lt remontas, Lt | vnt. IS viso, Lt
2017 | 344 1 8 3.566.834 3.729.024 1.657.344 8.953.211
2018 | 368 1,05 8,4 3.812.494 3.915.475 1.740.211 9.468.190
2019 | 393 11 8,82 4.075.073 4.111.249 1.827.222 10.013.554
2020 | 420 1,16 9,26 4.355.738 4.316.811 1.918.583 10.591.142
2021 | 449 1,22 9,72 4.655.732 4.532.652 2.014.512 11.202.907
2022 | 480 1,28 10,21 4.976.389 4.759.285 2.115.238 11.850.922
2023 | 513 1,34 10,72 5.319.130 4.997.249 2.220.999 12.537.390
2024 | 549 141 11,26 5.685.477 5.247.111 2.332.049 13.264.650
2025 | 587 1,48 11,82 6.077.055 5.509.467 2.448.652 14.035.187
2026 | 627 1,55 12,41 6.495.603 5.784.940 2.571.085 14.851.641
2027 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2028 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
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Orlaiviy Orlaiviy

Orlaiviy kapitalinis | vidutinis Vidutinis

patikra, remontas, | remontas, | Orlaiviy, Kapitalinis remontas,
Metai | vnt. vnt. vnt. patikra, Lt remontas, Lt | vnt. IS viso, Lt
2029 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2030 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2031 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2032 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2033 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2034 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2035 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2036 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2037 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818
2038 | 670 1,63 13,03 6.942.977 6.074.187 2.699.639 15.716.818

12.770,00 | 32,12 257 132.335.254 | 119.793.509 | 53.241.560 | 305.370.611

Atsizvelgiant | daromas privelaidas, Zemiau pateikiamas (51 pav.) veiklos kasty ir pajamy srauty
palyginimas, jgyvendinus Siauliy oro uosto iSvystymo plang, jskaitant reinvesticijas ir projekto
likuting verte (diskontuota likutiné verté, esant 5% diskonto normai lygi 15.081.012 Lt).

ISvystymo plano kasty ir pajamy srautas tampa teigiamas 17 metais.
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Siauliy oro uostas, atlikdamas vieng i$ pagrindiniy susisiekimo funkcijy, savarankiskai be kitos
infrastruktiros (kroviniy terminaly, orlaiviy remonto angary, logistikos specialisty, krovos
technikos, automobiliy keliy ir gelezinkeliy privaziuojamuyjy keliy) pats savaime nesudaro salygy
vykdyti pagrindinés Siauliy oro uosto veiklos, t.y. pritraukti ir aptarnauti per oro uostg vezamus
krovinius. Siauliy oro uostas atliecka tik vienos i§ logistiniy grandiniy funkcija, uztikrinant
susisiekimg per Siauliy oro uosta. Todél minétos kroviniy srauty prognozés ir planuojamos
pajamos bus pasiektos, tik iSplétojus komercing oro uosto veiklg, jvykdZius Siame plane
numatytg investicijy plang ir pradéjus funkcionuoti naujiems oro uosto infrastruktiiros
objektams.

Daroma prielaida, kad ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas) vystymosi scenarijaus savaime
sekandiai paveiks S| Siauliy oro uostas veikla;
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padidés oro uosto priezilros veiklos (metiniai) kastai dél naujai pastatyty objekty ir padidéjus
kroviniy apimciu;

proporcingai vezty kroviniy apimties pokyciui padidés pajamos gaunamos uz naudojimasi oro
uosto infrastruktdra.

Projekto finansiniy rodikliy nustatymas

Vystymosi scenarijus ,,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“

Projekto vystymosi scenarijaus investiciju finansinés vidinés grazos normos skaifiavimas

Atlikti vystymosi scenarijaus ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ investicijy finansinés
vidinés grazos normos skaiCiavimai parodo, kad investicijy finansiné vidiné grazos norma
(Investicijy VGNI/I) yra teigiama, lygi 5,60%.

Tai reisSkia, kad vystymosi scenarijus ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ finansiskai yra
naudingas.

Detalds ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)* vystymosi scenarijaus investicijy finansinés
vidinés grazos normos skaiciavimai pateikiami Priedas A ,Investicijy finansinés vidinés grazos
normos skaiCiavimas®.

Projekto vystymosi scenarijaus finansinés grynosios dabartinés vertés skaiciavimas

»Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijaus investicijy finansinés grynosios
dabartinés vertés skaiCiavimai parodo, kad investicijy finansiné grynoji dabartiné verté
(Investicijy FGV/) turi teigiama reikdme esant diskonto normoms 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10 %.

Zemiau pateikiama investicijy finansiné grynoji dabartiné verté esant 5 % diskonto normai:

Investicijy GDV/I 15.081.012 Lt

Tai reiskia, kad ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijus yra
naudingas.

Detalls ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijaus finansinés grynosios
dabartinés vertés skaiCiavimai pateikti Priedas A ,Investicijy finansinés vidinés gragZzos normos
skaiCiavimas"“.

Projekto vystymosi scenarijaus investiciju naudos/kasty santykio skaigiavimas

,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijaus investicijy naudos/kasty santykio
skaiCiavimai parodo, kad naudos/kasty santykis (N/K santykis) yra didesnis uz vienetg esant
diskonto normoms 1,2,3,4, 5,5, 6,7,8,9,10%.

Zemiau pateikiama investicijy naudos/kasty santykio reik$me esant 5,0% diskonto normai:

N/K santykis 1,02

Atsizvelgiant | zemus iSvystymo plano ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)* scenarijaus
finansinius rodiklius, finansiné kasty - naudos analizé buvo atlikta kiekvieno naujai statomo
objektu atveju:

e atnaujinamos oro uosto infrastruktiros (dangy, perony, privaziuojamyjy keliy, pagalbiniy
pastaty);

e  kroviniy terminalo;
e orlaiviy remonto angaro.

Apibendrinti kasty - naudos analizés rezultatai pateikiami Error! Reference source not found.
enteléje. Detalls ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijaus kasty-naudos
finansinés analizés kiekvieno objekto atskiru atveju rezultatai pateikiami Priedas A ,Investicijy
finansinés vidinés grazos normos skaiciavimas®.

47 lentelé. Kas$ty - naudos analizés rezultatai pagal objektus atskirai.

Atsiperkamumo
Objekto pavadinimas VGN, proc. GDV, Lt N/K skalés verté
Atnaujinama tik oro uosto
infrastruktdra (dangos, peronai,
riedéjimo takai, privaZiuojamieji
keliai ir pagalbiniai pastatai 1,19% -29.694.249,53 0,44 nepatenkinamas
Atnaujinama tik oro uosto
infrastruktdra ir atliekama kroviniy,
terminalo statyba 6,08% 5.005.161,39 1,01 patenkinamas
Orlaiviy remonto angaro statyba. | 1,10% -53.126.662,00 0,68 nepatenkinamas

Vadovaujantis atliktos kasty — naudos analizés rezultatais matyti, kad tik kroviniy terminalo
statyba ir eksploatacija, kartu su oro uosto infrastruktiros atnaujinimu atskirai finansiSkai yra
atsiperkanti. Siy objekty atsiperkamuma lemia nepakisiandgios kroviniy veZimo prognozéje
numatomos kroviniy apimtys. Skirtingai nei terminalo statybos ir infrastruktiros atnaujinimo
atveju, orlaiviy remonto angaro statyba ir eksploatacija yra finansiSkai nepatenkinama. Minéto
objekto nuostolingumag lemia sumaZzésiantis prognozuojamas krovininiy orlaiviy skaicius,
nepastacius kroviniy terminalo. Sumazeéjus kroviniy srautui bei sumazéjus krovininiy orlaiviy
skai€iui, orlaiviy remonto angaras paranda galimybe teikti orlaiviy patikros paslaugas tokiu
mastu kokiu bty teikes esant kroviniy terminalui.

Oro uosto infrastruktiros atnaujinimas atskirai yra nuostolingas Siauliy oro uostui, kadangi
nejrengus kroviniy terminalo neblty sukuriamas kroviniy srautas, nustatytas kroviniy vezimo
prognozéje.

Vystymosi scenarijus ,,Minimalus (pesimistinis)“

Projekto vystymosi scenarijaus investicijy finansinés vidinés grazos normos skaiciavimas

Atlikti vystymosi scenarijaus ,Minimalus (pesimistinis)“ investicijy finansinés vidinés grazos
normos skaiCiavimai parodo, kad investicijy finansiné vidiné grazos norma (Investicijy
VGNI/I) yra teigiama, lygi 4,90%, mazesné uz taikyta diskonto norma.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano rengimas.
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Tai reiSkia, kad vystymosi scenarijus ,Minimalus (pesimistinis)“ finansiSkai yra
nenaudingas.

Detalds ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijaus investicijy finansinés
vidinés grazos normos skaiciavimai pateikiami Priedas A ,Investicijy finansinés vidinés grazos
normos skaiciavimas®.

Projekto vystymosi scenarijaus finansinés grynosios dabartinés vertés skaiciavimas

,Minimalus (pesimistinis)“ vystymosi scenarijaus investicijy finansinés grynosios dabartinés
vertés skaiCiavimai parodo, kad investicijy finansiné grynoji dabartiné verté (Investicijy FGV/I)
turi teigiamg reikSme esant diskonto normoms 1,2,3,4% ir esant diskonto normai 5,6,7,8,9, 10
% turi neigiama reikSme.

Zemiau pateikiama investicijy finansiné grynoji dabartiné verté esant 5 % diskonto normai:
Investicijy VGNI/I

-2.399.778 Lt

Tai reiSkia, kad ,,Minimalus (pesimistinis)“ vystymosi scenarijus yra nenaudingas.

Detalls ,Minimalus (pesimistinis)“ vystymosi scenarijaus finansinés grynosios dabartinés vertés
skaiCiavimai pateikti Priedas B ,Investicijy finansinés vidinés grazos normos skaiciavimas®.

Projekto vystymosi scenarijaus investicijy naudos/kasty santykio skaiciavimas

»Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijaus investicijy naudos/kasty santykio
skaiciavimai parodo, kad naudos/kasty santykis (N/K santykis) yra didesnis uz vienetg esant
diskonto normoms 1,2,3,4% ir tampa mazesnis uz vienetg, esant 5,6,7,8,9,10 % diskonto
normai.

Zemiau pateikiama investicijy naudos/kasty santykio reikdme esant 5,0% diskonto normai:

N/K santykis 1,00

Vystymosi scenarijus ,,Maksimalus (optimistinis)“

Projekto vystymosi scenarijaus investicijy finansinés vidinés grazos normos skaiciavimas

Atlikti vystymosi scenarijaus ,Maksimalus (optimistinis) investicijy finansinés vidinés grazos
normos skaiCiavimai parodo, kad investicijy finansiné vidiné grazos norma (Investicijuy
VGNI/I) yra teigiama, lygi 6,52%.

Tai reiSkia, kad vystymosi scenarijus ,Maksimalus (optimistinis)* finansiSkai yra
naudingas.

Detalus ,Maksimalus (optimistinis)“ vystymosi scenarijaus investicijy finansinés vidinés grazos
normos skaiCiavimai pateikiami Priedas C lenteléje ,Investicijy finansinés vidinés graZos
normos skaicCiavimas®.

Projekto vystymosi scenarijaus finansinés grynosios dabartinés vertés skaiciavimas

,Maksimalus (optimistinis)“ vystymosi scenarijaus investicijy finansinés grynosios dabartinés
vertés skaiCiavimai parodo, kad investicijy finansiné grynoji dabartiné verté (Investicijy FGV/I)
turi teigiamg reikSme esant diskonto normoms 1,2,3,4,5,6 % ir esant diskonto normai,7,8,9,10
% turi neigiamag reikSme.

Zemiau pateikiama investicijy finansiné grynoji dabartiné verté esant 5 % diskonto normai:

Investiciju VGN/I 39.835.385 Lt
Tai reiSkia, kad ,Maksimalus (optimistinis)“ vystymosi scenarijus yra naudingas.

Detalis ,Maksimalus (optimistinis)* vystymosi scenarijaus finansinés grynosios dabartinés
vertés skaicCiavimai pateikti Priedas C lenteléje ,Investicijy finansinés vidinés gragzos normos
skai€iavimas®.

Projekto vystymosi scenarijaus investicijy naudos/kasty santykio skaiciavimas

.Maksimalus (optimistinis)* vystymosi scenarijaus investicijy naudos/kasty santykio skaiCiavimai
parodo, kad naudos/kasty santykis (N/K santykis) yra didesnis uz vienetg esant diskonto
normoms 1,2,3,4, 5, 6% ir tampa esant diskonto normai 7,8,9,10 % mazesnis uz vieneta.

Zemiau pateikiama investicijy naudos/kasty santykio reik§me esant 5,0% diskonto normai:

N/K santykis 1,06

Jautrumo analizé
Vadovaujantis CBA vadovu projekto jautrumo/rizikos analizé atliekama ,Vidutinio augimo
(labiausiai tikétinas)“ vystymosi scenarijui.

Jautrumo analizes tikslas yra nustatyti vystymosi scenarijaus veiksniy variavimo (neigiamas ar
teigiamas) 1% jtakg FGDV/I bazinei reikSmei bei nustatyti ,kritinius“ vystymosi scenarijaus
veiksnius, kuriy variavimas (neigiamas ar teigiamas) 1% iS8Saukia 5% FGDV/I bazinés
reikSmés keitima.

Jautrumo analizé atliekama esant nustatytai 5% diskonto normai (Priedas A ,Jautrumo/rizikos
analizé®).

48 lentelé. Projekto veiksniu (-1%) variavimas

Veiksnys 1% Baziné FGDV/I reik§mé | Pokytis FIEEITIE
iSraiSka

Pajamos iS oro uosto

rinkliavy 14.148.002,96 | 15.081.011,95 -933.008,99 -6,19%

Orlaiviy antzeminio

aptarnavimo pajamos 13.309.988,23 | 15.081.011,95 -1.771.023,71 -11,74%

Pajamos i$ kroviniy 12.824.937,34 | 15.081.011,95 -2.256.074,60 -14,96%
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Veiksnys -1% Baziné FGDV/I reikSmé | Pokytis _I?rogve ntine
iSraiSka
terminalo veiklos
Pajamos iS orlaiviy
remonto veiklos 13.577.762,57 | 15.081.011,95 -1.503.249,37 -9,97%
Oro uosto
eksploatacinés iSlaidos | 17.744.286,73 | 15.081.011,95 2.663.274,79 17,66%
Terminalo
eksploatacinés iSlaidos | 16.397.804,51 | 15.081.011,95 1.316.792,56 8,73%
Orlaiviy patikros,
remonto ir priezidros
angaro eksploatacinés
iSlaidos 15.785.983,51 | 15.081.011,95 704.971,56 4,67%
Aerodromo dangy
rekonstrukcija 15.091.072,92 | 15.081.011,95 10.060,97 0,07%
Aerodromo keliy,
rekonstrukcija 15.081.111,98 | 15.081.011,95 100,04 0,00%
Aerodromo jrangos
rekonstrukcija 15.089.156,63 | 15.081.011,95 8.144,68 0,05%
Pagalbinés oro uosto
infrastruktdros
rekonstrukcija 15.128.797,84 | 15.081.011,95 47.785,90 0,32%
Privaziavimo keliy prie
kroviniy teritorijos
rekonstrukcija 15.239.985,63 | 15.081.011,95 158.973,68 1,05%
Automobiliy stovéjimo
aikstelés jrengimas 15.081.322,21 | 15.081.011,95 310,26 0,00%
Esamos oro uosto
infrastruktdros
demontavimas
(pastogiy
demontavimas) 15.132.072,64 | 15.081.011,95 51.060,69 0,34%
InZineriniy tinkly
rekonstrukcija 15.137.746,05 | 15.081.011,95 56.734,10 0,38%
Kroviniy terminalo ir
ekspeditoriy patalpy
statyba 15.574.498,40 | 15.081.011,95 493.486,46 3,27%
Orlaiviy patikros,
remonto ir priezidros
angaro statyba 15.778.531,25 | 15.081.011,95 697.519,31 4,63%
Komerciniy pastaty
statyba 15.184.343,50 | 15.081.011,95 103.331,55 0,69%
49 lentelé. Projekto veiksniu (+1%) variavimas
Veiksnys +1% Ba_lzlne_FGDV/I Pokytis Bro_cve e
reikSmeé iSraiska
Pajamos i$ oro uosto
rinkliavy, 16.014.020,93 | 15.081.011,95 933.008,99 6,19%

Veiksnys

+1%

Baziné FGDV/I
reikSme

Pokytis

Procentiné
iSraiSka

Orlaiviy antzeminio
aptarnavimo pajamos

16.852.035,66

15.081.011,95

1.771.023,71

11,74%

Pajamos i$ kroviniy
terminalo veiklos

17.337.086,55

15.081.011,95

2.256.074,60

14,96%

Pajamos i$ orlaiviy
remonto veiklos

16.584.261,32

15.081.011,95

1.503.249,37

9,97%

Oro uosto
eksploatacinés
iSlaidos

12.417.737,16

15.081.011,95

-2.663.274,79

-17,66%

Terminalo
eksploatacinés
iSlaidos

13.764.219,39

15.081.011,95

-1.316.792,56

-8,73%

Orlaiviy patikros,
remonto ir prieziaros
angaro
eksploatacinés
iSlaidos

14.376.040,39

15.081.011,95

-704.971,56

-4,67%

Aerodromo dangy
rekonstrukcija

15.070.950,98

15.081.011,95

-10.060,97

-0,07%

Aerodromo keliy
rekonstrukcija

15.080.911,91

15.081.011,95

-100,04

0,00%

Aerodromo jrangos
rekonstrukcija

15.072.867,26

15.081.011,95

-8.144,68

-0,05%

Pagalbinés oro uosto
infrastruktdros
rekonstrukcija

15.033.226,05

15.081.011,95

-47.785,90

-0,32%

Privaziavimo keliy
prie kroviniy teritorijos
rekonstrukcija

14.922.038,26

15.081.011,95

-158.973,68

-1,05%

Automobiliy stovejimo
aikStelés jrengimas

15.080.701,68

15.081.011,95

-310,26

0,00%

Esamos oro uosto
infrastruktdros
demontavimas
(pastogiy
demontavimas)

15.029.951,25

15.081.011,95

-51.060,69

-0,34%

InZineriniy tinkly,
rekonstrukcija

15.024.277,84

15.081.011,95

-56.734,10

-0,38%

Kroviniy terminalo ir
ekspeditoriy patalpy
statyba

14.587.525,49

15.081.011,95

-493.486,46

-3,27%

Orlaiviy patikros,
remonto ir priezidros
angaro statyba

14.383.492,64

15.081.011,95

-697.519,31

-4,63%

Komerciniy pastaty
statyba

14.977.680,39

15.081.011,95

-103.331,55

-0,69%
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Kaip matyti i§ atliktos projekto veiksniy variavimo jtakos FGDV/I reikSmei analizés didziausig
jtakg FGDV/I bazinei reikSmei daro (jtakos mazeéjimo tvarka):

e Oro uosto eksploatacinés iSlaidos (A nuo —17,66 % iki + 17,66 %)

e Pajamos i$ kroviniy terminalo veiklos (A nuo -14,96 % iki +14,96 %)

¢ Orlaiviy antzeminio aptarnavimo pajamos (A nuo — 11,74 % iki + 11,74 %)
e Pajamos i$ orlaiviy remonto veiklos (A nuo — 9,97 % iki + 9,97%)

e Terminalo eksploatacinés iSlaidos (A nuo +8,73 % iki — 8,73 %)

e Pajamos i$ oro uosto rinkliavy (A nuo -6.19 % iki +6.19 %)

e Orlaiviy remonto angaro eksploatacinés iSlaidos (A nuo +4,67 % iki -4,67 %)

Auks¢iau jvardinty vystymosi scenarijaus veiksniy variavimo jtakos FGDV/I reikSmei analizé
nustato, kad veiksniai ,Pajamos i§ oro uosto rinkliavy®, ,Orlaiviy antzeminio aptarnavimo
pajamos®, ,Pajamos i$ kroviniy terminalo veiklos®, ,Pajamos i$ orlaiviy remonto veiklos®, ,Oro
uosto eksploatacinés islaidos®, , Terminalo eksploatacinés iSlaidos®, ,Orlaiviy patikros, remonto
ir priezidros angaro eksploatacinés iSlaidos” yra kritiniai ir Zymiai jtakoja vystymosi scenariju,
visi kiti veiksniai néra kritiniai ir nezymiai jtakoja oro uosto vystymosi scenarijy.

Identifikuotiems kritiniams veiksniams jvertinti buvo varijuojama jy vertémis, siekiant nustatyti,
kokiu pokyciu turéty pasikeisti kritinis veiksnys, kad vystymosi scenarijus tapty finansiskai
nenaudingas.

50 lentelé. Kritiniy veiksniy variacija

Veiksnys CF Pokytis, proc. DK=5 %
Pajamos i$ oro uosto rinkliavy 0,8384 -16,16% FGDV=0
Orlaiviy antZzeminio aptarnavimo pajamos 0,9148 -8,52% FGDV=0
Pajamos i$ kroviniy terminalo veiklos 0,9332 -6,68% FGDV=0
Pajamos i$ orlaiviy remonto veiklos 0,8997 -10,03% FGDV=0
Oro uosto eksploatacinés iSlaidos 1,0566 5,66% FGDV=0
Terminalo eksploatacinés iSlaidos 1,1145 11,45% FGDV=0
Orlaiviy patikros, remonto ir priezilros angaro
eksploatacinés iSlaidos 1,2139 21,39% FGDV=0
Pajamos i$ oro uosto rinkliavy 0,8384 -16,16% FGDV=0
Papildomai nustatoma diskonto normos variavimo jtaka FGDV/I reikSmei (Priedas A
,~Jautrumo/rizikos analizé®).
Bazine FGDV/I reikSme laikoma nustatyta 5 % diskonto normos reikSme.
51 lentelé. Diskonto normos variavimo jtaka FGDV/I reikSmei
BL3 LY 1% 2% 3% 4% 5%
norma
185.017.128,2 128.708.967,4 83.201.154,7 46.331.475,5 16.397.804,5
FGDV/I 8 6 3 6 1
168.619.323,7 112.311.162,9 | 66.803.350,2 29.933.671,0
AFGDV/I 7 5 2 6 0,00

% 1028,30% 684.92% 407,39% 182,55% 0,00%
Diskonto 6% 7% 8% 9% 10%

norma

FGDVII 7.945.032,76 | 27.764.24506 | 43.909.781,29 | -57.061.152,11 | 67.763.67067
AFGDV/I 24.342.837.26 | 44.162.049.57 | 60.307.585,80 | -73.458.956,61 | 84.161.47517
% -148,45% -269,32% -367,78% -447.98% -513,25%

Diskonto normos variavimo jtakos FGDV/I reikSmei analizé aiSkiai parodo, kad diskonto norma
yra ,kritinis“ projekto veiksnys ir turi Zymig jtakg projektui.

Rizikos analizé

Projekto rizikos faktoriai

Identifikuojami tokie pagrindiniai projekto rizikos faktoriai:
e Finansiniai

e Ekonominiai(socialiniai)

e Politiniai

o Kiti

Oro uosto iSvystymo plano jgyvendinimas yra finansiSkai naudingas, ta€iau jam jgyvendinti
bitinos didelés iSorinés (ne S| Siauliy oro uostas) finansinés investicijos. I3oriniy finansiniy
investicijy Saltiniai — privacios léSos, LR biudzZetas. Be iSorinés paramos suteikimo oro uosto
iSvystymas yra nerealus.

Faktoriaus jtaka projektui-  Zymi
Projekto ekonominiai(socialiniai) rizikos faktoriai-projekto naudingumas

ISoriné finansiné parama projektui galima tik tuo atveju, jei oro uosto vystymas yra naudingas
visuomenei. Projekto jgyvendinimo metu ekonominio (socialinio) naudingumo mazéjimas gali
lemti oro uosto iSvystymo nejgyvendinima.

Faktoriaus jtaka projektui-  vidutiné
Politiniai rizikos faktoriai-politiné situacija

S| Siauliy oro uostas yra projekto Galutinis naudos gaveéjas. Principinj sprendima dél oro uosto
iSvystymo jgyvendinimo priima politiné savivaldybeés valdzia. Pasikeitus savivaldybés
politiniams — ekonominiams prioritetams gali bati atsisakyta oro uosto iSvystymo.

Faktoriaus jtaka projektui-  zymi

Kiti rizikos faktoriai-technologiniai, organizaciniai

Tarptautinis Siauliy oro uostas
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Projekto jgyvendinimui rizikg taip pat sudaro kvalifikuoto personalo, rangovy trikumas, paties
projekto sudétingumas.

Faktoriaus jtaka projektui-  vidutiné

Finansinés analizés iSvados

Finansinés oro uosto veikly prognozés sudarytos vadovaujantis prielaida, kad sudaryty
prognoziy apimtys bus pasiektos, atlikus visus iSvystymo plane numatytus oro uosto
infrastruktiros modernizavimo darbus: kroviniy terminalo statyba, orlaiviy patikros, remonto ir
priezilros angaro statyba, komerciniy pastaty statybg, aerodromo dangy rekonstrukcija,
aerodromo keliy rekonstrukcija, aerodromo techninés jrangos modernizavimg, pagalbinés oro
uosto infrastruktiros rekonstrukcija, inzineriniy tinkly rekonstrukcija, automobiliy stovéjimo
aikSteliy jrengimg bei sékmingai iSplétojus tiesiogiai su rekonstruotais bei naujai pastatytais
objektais susijusias komercines oro uosto veiklas.

Vystymosi scenarijaus ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)“ jgyvendinimas finansiskai yra
naudingas. Kaupiamasis grynyjy pinigy — nediskontuotas srautas tampa teigiamas 17 metais,
diskontuotas — 25 metais, apskaiciuota investicijy finansinés vidinés gragzos norma investicijoms
(VGN/I) yra didesné uz 5,0% diskonto norma ir lygi 5,60%, investicijy GDV/I didesné uz nulj,
lygi -15.081.012 Lt, finansinis N/K santykis lygus 1,02. Tacdiau vertinant pagal projekto
atsiperkamumo skale, Siauliy oro uosto ivystymas yra patenkinamas, kadangi investicijy VGN
verte yra tarp 5,0% ir 10%, investicijy GDV verté artima nuliui, naudos ir kasty santykio N/K
verté yra tarp 1,0 ir 1,5.

Vystymosi scenarijaus ,Minimalus (pesimistinis)® jgyvendinimas finansiSkai yra nenaudingas.
Apskaiciuota investicijy finansinés vidinés grazos norma investicijoms (VGN/I) yra mazesné uz
5,0% diskonto norma ir lygi 4,90%, investicijy GDV/I mazesné uz nulj, lygi -2.399.778 Lt,
finansinis N/K santykis lygus 1,00. Pesimistinj vystymosi scenarijy vertinant pagal
atsiperkamumo skale, Siauliy oro uosto i§vystymo pesimistinius scenarijus yra
nepatenkinamas, kadangi investicijy VGN verté yra mazesné uz 5,0%, GDV mazesné uz nulj,
naudos ir kasty santykio N/K verté yra mazesné uz 1,0.

Vystymosi scenarijaus ,Maksimalus (optimistinis)® jgyvendinimas finansiSkai yra naudingas.
Apskaiciuota investicijy finansinés vidinés grgzos norma investicijoms (VGN/I) yra didesné uz
5,0% diskonto normg ir lygi 6,52%, investicijy GDV/I didesné uz nulj, lygi 39.835.385 Lt,
finansinis N/K santykis lygus 1,06. Vertinant pagal projekto atsiperkamumo skale, Siauliy oro
uosto iSvystymas yra patenkinamas, kadangi investicijy VGN verté yra tarp 5,0% ir 10%,
investicijy GDV verté artima nuliui, naudos ir kasty santykio N/K verté yra tarp 1,0 ir 1,5.

Atsizvelgiant | Siauliy oro uosto vystymosi scenarijaus ,Vidutinio augimo (labiausiai tikétinas)
zemus finansinius rodiklius, vidutiniam vystymosi scenarijui buvo atlikta jautrumo analizé.
Nustatyta, kad projektas itin jautrus oro uosto eksploataciniy iSlaidy, pajamy iS§ kroviniy
terminalo veiklos, orlaiviy antZzeminio aptarnavimo pajamy, pajamy i$ orlaiviy remonto veiklos,
terminalo eksploataciniy iSlaidy, pajamy i§ oro uosto rinkliavy, orlaiviy remonto angaro
eksploataciniy islaidy pokyc€iui. Pasikeitus minétoms oro uosto veikly komponentéems 5 — 20
proc. iSvystymo plano jgyvendinimas tampa nuostolingas.

Dalinis Siauliy oro uosto idvystymo vykdymas finansiniu poZidriu yra nepatenkinamas.
Vadovaujantis atliktos kasty — naudos analizés rezultatais, tik kroviniy terminalo statyba ir
eksploatacija kartu su oro uosto infrastruktiros atnaujinimu finansiskai yra atsiperkanti. Siy
objekty atsiperkamuma lemia nepasikeitusi kroviniy vezimo prognoze. Orlaiviy remonto angaro
statybos ir tolimesnés eksploatacijos veikla finansiSkai yra nepatenkinama, kadangi
nepastacius kroviniy terminalo, prognozuojamas krovininiy orlaiviy skai€iaus sumaZzéjimas.
Sumazéjus krovininiy orlaiviy skai€iui, orlaiviy remonto angaras praranda galimybe teikti
orlaiviy patikros paslaugas tokiu mastu kokiu baty teikiamos esant kroviniy terminalui.

Siekiant uztikrinti oro uosto iSvystymo plano jgyvendinimo pelninguma rekomenduojama
mazinti rekonstruojamu/naujai jrengiamy oro uosto objekty techninius parametrus, optimizuoti
oro uosto objekty panaudojimg, maZinti oro uosto eksploatacinius kastus bei konkurencingai,
nesumazinant kroviniy vezimo prognozéje numatyty apimciy, didinti oro uosto rinkliavas.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano rengimas.
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8.1.1

8.2

VIESO IR PRIVATAUS KAPITALO BENDRADARBIAVIMO GALIMYBIY PROGNOZE

Oro uosto veiklos krypc€iy (sri€iu), kurios gali buti vystomos konsoliduojant viesg ir
privaty kapitalg, identifikavimas ir jvertinimas ES praktikos kontekste

Bendroji informacija

Siame skyriuje yra analizuojami galimi alternatyvis valdymo modeliai ir pateikiami sidGlomy
alternatyvy pranasumai ir trdkumai.

Pirmiausia yra apzvelgiami jvairls vieSojo ir privataus sektoriaus partnerystés (toliau — VPSP)
oro uosty veikloje modeliai. Toliau pasirenkamos dvi ,labiausiai tikétinos“ alternatyvos, kurios
yra palyginamos vadovaujantis pagrindiniais parametrais ir stiprybiy, silpnybiy, galimybiy ir
grésmiy analize (toliau — SSGG analize).

Daugelyje kity ES Saliy pagrindinés priezastys, pritraukiant privaty sektoriy | oro uosty
infrastruktdros valdyma yra:

e nepakankamai efektyvis oro uosto veiklos rezultatai;
o |é3y didesnéms investicijoms | oro uostus trikumas.

Siauliy oro uostas bitent ir atitinka auk$&iau minimas salygas, kadangi oro uosto veiklos
rezultatai yra mazesni nei vidutiniai. 2010 m. oro uostas dirbo nuostolingai, civilinio oro uosto
modernizavimui bei plétrai néra skiriama ES struktariniy fondy, kity tarptautiniy finansiniy
institucijy parama. Siauliy oro uosto plétrai batiny investicijy dydis vir$ija jmanomas gauti
finansiniy instrumenty léSas. Todél Siauliy oro uostas kaip vieng i oro uosto plétros
finansavimo alternatyvy turéty analizuoti vieSojo ir privataus sektoriaus partneryste. Didelés
investicijos | oro uosto infrastruktiros modernizavimag bei kroviniy terminalo ir orlaiviy remonto
angaro statyba, reiksty didele komercine rizika, kuri VPSP atveju galéty bati sumazinta.

Oro uosty valdymo modeliy alternatyvos

Oro uosty valdymo modeliy schemas galima jgyvendinti jvairiais bldais. Labiausiai paplite
badai yra:

¢ Nuoma (angl. land lease);
e VPSP modeliai:

Statyba, eksploatavimas, perdavimas (angl. Build, operate and transfer, toliau — BOT). Privatus
sektorius atlieka visus statybos darbus ir eksploatuoja oro uosto infrastruktdrg, kuri jam
priklauso nuosavybés teise, iki tam tikro sutarto momento, kai Si teisé yra perduodama oro
uosto administracijai ar savivaldybei. Sios schemos privalumas yra tas, kad visus statybos ir
eksploatacijos darbus atlieka viena jmoné, o tai leidzia efektyviau valdyti projekta. Tipiniu atveju
Sioje schemoje finansavimo rizika atitenka vieSajam sektoriui.

Statyba, valdymas nuosavybés teise, eksploatavimas, perdavimas (angl. Build, own, operate
and transfer, toliau — BOOT). Zemés ir naujai pastatytos infrastruktiros nuosavybé nustatytg
laiko tarpg priklauso privaiam investuotojui. Pasibaigus koncesijos sutarCiai oro uosto
administracija arba savivaldybé uz tam tikrg suma perima.

Statyba, perdavimas, eksploatavimas (angl. Build, transfer and operate, toliau — BTO). Oro
uosto infrastruktiiros statyba yra pabaigiama, nuosavybés teisé yra i$ karto perduodama oro
uosto administracijai arba savivaldybei, o privatus sektorius jgyja teise eksploatuoti sukurtg
infrastruktdra, ir uz tai gauna pajamas. Projektg finansuoja privataus sektoriaus atstovas, taciau
vieSojo sektoriaus atstovai daznai gali turéti tam tikry jsipareigojimy dél paskoly garantijy.

Statyba, valdymas nuosavybés teise, eksploatacija (angl. Build, own and operate, toliau —
BOO). Privatus sektorius finansuoja, projektuoja, stato, ir eksploatuoja oro uosto infrastruktira,
kaip ir auksc€iau iSvardintuose VPSP modeliuose. Skirtumas yra tas, kad pasibaigus projekto
laikotarpiui infrastruktGros nuosavybés teisé nepereina oro uosto administracijai arba
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savivaldybei, o lieka privadiam investuotojui. Sis VPSP modelis nuo tipinio privataus projekto
skiriasi tuo, kad vieSoji institucija yra nuolat tam tikrame lygyje jtraukta | projekta.

e Tiesioginis turto pardavimas;
e Bendrosios jmonés steigimas;
e VieSasis akcijy pardavimas birzoje.

Analizuoti Sias alternatyvas néra paprasta dél to, kad néra vieningos terminy interpretacijos, ir
dél to, kad kai kurios i8 schemy persipina tarpusavyje (pvz., su bendrgja jmone sudaroma
nuomos sutartis arba kuri nors i§ pirmiau minéty eksploatavimo ir perdavimo sutarCiy).
Interpretacija skiriasi priklausomai nuo kiekvieno individualaus atvejo ir nuo institucijos
igyvendinancios projekta.

Galimos oro uosty valdymo schemos pateikiamos 53 pav.

Valstybés Privati
reguliavimas imone
A
r. Koncesija
VPSP 20T
schemos
Nuomos
sutartis Privataus sektoriaus
investicijos
Valdymao
sutartis
Privatios
L' teises
regulivcjama
bkendrove
Viesosios
teisés
regulivojama
bendrove
Savivaldybés
istaiga

53 pav.Oro uosty valdymo schemos

Analizuoti Sias alternatyvas néra paprasta dél to, kad néra vieningos terminy interpretacijos, ir
dél to, kad kai kurios i§ schemy persipina tarpusavyje (pvz., su bendraja jmone sudaroma
nuomos sutartis arba kuri nors iS pirmiau minéty eksploatavimo ir perdavimo sutarciy).
Interpretacija skiriasi priklausomai nuo kiekvieno individualaus atvejo ir nuo institucijos
igyvendinancios projekta.

ES mastu VPSP oro uosty sektoriuje yra vis labiau populiaréjanti schema. Taip yra daugiausia
todél, kad privatusis sektorius palyginti su vieSuoju sektoriumi, gali teikti efektyvesnes,
ekonomiskai pelningesnes ir labiau j rinkg orientuotas paslaugas, taip pat lengviau gauti vietinj
ir tarptautinj finansavima didelio masto investicijoms. 52 lentel¢je pateikiamos ivairios oro uosty
valdymo galimybés didinant privataus sektoriaus dalyvavima vadovaujantis

nurodytu principu. Sios galimybés skiriasi savo dydZiu, oro uosto nuosavybés formomis ir
sutarciy laikotarpiais — nuo paprasty paslaugy sutaréiy iki vieSo akcijy pardavimo.

52 lentelé. Oro uosty valdymo galimybés

Valdymas/ Finansiné |prasta sutarties
Nr. | Tipas Nuosavybe eksploatavimas rizika trukmé, metais
1 Paslaugy sutartis su iSorés Savivaldybés Savivaldybés / Savivaldybés 1-2
paslaugy teikéju Privatus
2 Oro uosto valdymo sutartis Savivaldybés Savivaldybés / Savivaldybés 3-5
Privatus
3 Valdymo sutartis, numatant | Savivaldybés Privatus Savivaldybés 3-5
pelno pasidalijima
4 Nuoma (angl. Land lease) Savivaldybés Privatus Privati 10-15
5 VPSP pagrijsta koncesija Savivaldybés Privatus Privati 15-30
6 Bendroji jmoné (angl. Joint Savivaldybés Privatus Privati Daugeliu atveju
venture) [Privati neterminuota
7 Vadovybes ir darbuotojy Privati Privatus Privati Neterminuota
IéSomis akcijy iSpirkimas
8 Oro uosto pardavimas Privati Privatus Privati Neterminuota
9 VieSas akcijy pardavimas Privati Privatus Privati Neterminuota
birzoje

Reikty atkreipti démesj, kad daznai praktikoje BOT ar panaSios VPSP schemos (BOO, BOOT,
BTO) yra laikomos klasikine koncesijos sutartimi. Teisinis reglamentavimas priklauso nuo
Salies jstatymy bei komercinio projekto patrauklumo, t.y. ar jis privaCiam partneriui generuos
pakankamag pinigy srautg reikiamoms investicijoms padengti, ar bus reikalingi papildomi
periodiniai savivaldybés mokéjimai.

Pagrindiné priezastis | projektag pritraukti privaty kapitalg dazniausiai yra, skubus investicijy j
vieSajg infrastruktirg poreikis ir nepakankamas valstybés finansavimas tokiems projektams
igyvendinti.

Tuo tarpu pagrindinis skirtumas tarp Zemés nuomos ir VPSP pagrjstos koncesijos yra tas, kad
pirmuoju atveju privatus subjektas paprastai neprivalo atlikti dideliy kapitaliniy investicijy ir todel
prisiima tik komercine, bet ne investicine rizika.

Dar vienas galimas oro uosto komercializavimo tipas yra licencijavimas. Siuo atveju oro uosto
administracija suteikia operatoriams teikti kai kurias paslaugas, reikalaujan€ias palyginti
nedideliy investicijy, todél jy savininkais paprastai yra privatiis operatoriai. Siems operatoriams
patikima naudotis tam tikra infrastruktira, paprastai uz nustatytg mokestj, ir kai kuriais atvejais
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jie gali naudotis ir kai kuria oro uosto administracijai priklausancia infrastruktira. Dirbant tokiy
sutarciy pagrindu, sutarties laikotarpis paprastai biina 3 — 5 metai.

Tinkamiausios valdymo modeliy alternatyvos Siauliy oro uoste

52 lenteléje pateikti duomenys rodo, kad pirmos trys valdymo schemos néra tinkamos taikyti
Siauliy oro uostui, kadangi jos nepadéty pritraukti privataus kapitalo, bei pasidalinti finansinés
rizikos. Taip pat vidutiné Siy valdymo schemy trukmé yra iki penkiy mety, kas oro uosto
infrastruktiros, kroviniy terminalo ar remonto angaro atveju taip pat néra tinkama.

Trys paskutinés oro uosto valdymo schemos taip pat néra tinkamos, kadangi Siauliy oro uosto
atveju yra statomi nauji oro uosto objektai — kroviniy terminalas ir remonto angaras, o ne
kei€iama jau pastatyty oro uosto objekty valdymo ir nuosavybés schema.

Atsizvelgiant | auk$éiau i§vardintus argumentus, tinkamiausios Siauliy oro uosto i§vystymui
buty dvi Zemiau iSvardintos alternatyvos:

e Zemés nuomos modelis;
¢ VPSP pagrjsta koncesija.

Kiekvienas valdymo modelis detaliau aprasytas sekanciuose skyreliuose.

Zemés nuoma

Zemés nuomos valdymo modelj galima apibadinti kaip:

LSutartis, suteikianti teise naudoti turtq (Zeme ar jrenginius arba ir viena, ir kita) sutartu
laikotarpiu mainais uz nuomininko mokéjimg ar mokéjimus nuomotojui®.

Sis apibrézimas reiskia, kad, priklausomai nuo reikiamo finansinio jnaso, kurj turi atlikti
nuomininkas, nuomos sutartis gali ir nebdti laikoma oro uosto privatizavimo tipu. Tai pagrinde
priklauso nuo nuomojamo objekto. Nuomos objekty alternatyvos gali bati:

e 1 alternatyva: Kroviniy terminalas su neiSvystytu Zemeés plotu uz kroviniy terminalo;

e 2 alternatyva: Kroviniy terminalas kartu su iSvystytu (jskaitant pavirSiaus danga) zemeés
plotu uz kroviniy terminalo;

e 3 alternatyva: Kroviniy terminalas kartu su iSvystytu (jskaitant pavirSiaus danga) Zzemés
plotu uz kroviniy terminalo ir kroviniy tvarkymo jrenginiais;

4 alternatyva: visiSkai jrengtas kroviniy terminalas, jskaitant ir kroviniy terminalg su iSvystytu
(jskaitant pavirSiaus dangg) Zemés plotu uz kroviniy terminalo ir kroviniy tvarkymo jrengimais,
terminalo jranga, biurais.

Pirmos alternatyvos atveju reikalingos labai didelés privataus kapitalo investicijos, o ketvirtos
alternatyvos atveju jy praktiSkai néra. Todél labai svarbu i$ anksto tiksliai apibrézti nuomos
objekta, kadangi tai turés didele reikSme ne tik nuomos sutarties finansavimo reikalavimams,
bet ir teisinéms sglygoms ar nuomos sutarties trukmei. Pavyzdziui ketvirtajam variantui gali bati
taikoma standartiné nuomos sutartis.

Pagrindinis ketvirtos alternatyvos trkumas yra tas, kad privatus operatorius, gali nebuti
suinteresuotas efektyviai iSnaudoti kroviniy terminalg, kuriam jis nepanaudojo daug investicijy.
Esant monopolinei padéciai ir neturint dideliy investicijy ir jsipareigojimu, privatus operatorius,
net ir neefektyviai iSnaudodamas kroviniy terminalg gali gauti patenkinamg finansine graza.
Tokia padétis daznai susidaro besivystanCiy rinky sektoriuje. Tokiu atveju oro uosto
administracija turéty turéti teise pernuomoti kroviniy terminalo operatoriaus nenaudojamas

terminalo dalis, o taip pat turéti galimybe stebéti kroviniy terminalo veiklos rodiklius, kad baty
uztikrintas optimalus kroviniy terminalo iSnaudojimas. TacCiau tokiu atveju nuoma bty
reguliuojama ne pagal standartine dviSale sutartj, o pagal vieSojo intereso principa.

Dél nedideliy nuomininko investicijy tokiy sutar€iy trukmé dazniausiai bina 10 — 15 mety
trukmeés. Trumpesnis nei 10 mety laikotarpis paprastai neuZztikrina reikiamo veiklos testinumo ir
neskatina nuomininko diegti tvariy sistemy bei darbo metody. Tuo tarpu ilgesnés nei 15 mety
sutartys tikriausiai turéty panasy poveiki nuomininkui, kadangi jis baty uztikrintas dél ilgalaikio
turto valdymo ir eksploatavimo be konkurencijos.

Pirma, antra ir trecia alternatyvos yra nuoma, kai naudojami daugiau ar maziau iSvystyti Zzemés
sklypai. Kad nuomininkas galéty statyti nuolatinius statinius, jrenginius ar jranga, daugumoje
$aliy reikalingi atitinkami leidimai. Sie statiniai i$lieka nuomininko nuosavybe neatsizvelgiant |
tai, ar nuoma yra vie$o reguliavimo objektas, ar ne. Zemés nuoma, numatant jsipareigojima
investuoti | infrastruktlirg, jrenginius ir su vieSuoju interesu susijusius |sipareigojimus, yra
tapusios jprastu oro uosto valdymo bidu, taikomu bendriems oro uosto naudotojams. Paprastai
Zzemés nuomos trukme lemia privaciy investicijy reikdmeé. Sutartas laikotarpis turi tenkinti
nuomininko poreikj gauti reikiama investicijy graza, taiau neturi bati per ilgas, nes tokiu atveju
nuomininkui tampa neaktualu uZsitikrinti nuomos sutarties pratesimg naujo konkurso badu.
Todeél dazniausias nuomos laikotarpis yra 20 — 25 metai.

Yra daug literatdiros finansiniy nuomos schemy tema, ypa¢ apie metodus, kuriais nustatomas
nuomininko mokamo nuomos mokescio dydis. Dvi pagrindinés nuomos mokeéjimo priezastys:

o Uztikrinti pakankamg grazg nuomotojui (daugiausia remiantis nuomos objekto
alternatyviaisiais kastais);

o Neleisti atsirasti korupcijai ar rentos siekimui (angl. rent-seeking) i monopolinés nuomos,
t.y. ekonominei nuomai, kurig nuomininkas gauty kaip pervir§j nuo realiy pajamy, kurias
jrenginiai duoty naudojant juos laisvoje rinkoje, o ne monopolistiniu badu (tai dar
vadinama alternatyviosiomis pajamomis).

Nuomos mokestj bendrai galima apibudinti kaip:

o Pastovaus dydzio mokestis, kai uz naudojimgsi ilgalaikiu turtu atsilyginama pastovia
suma, mokama uz tam tikrg laikotarpj. Nuomos mokestis ypatingai skatina nuomininkg
gauti kiek jmanoma daugiau veiklos pajamy, kiek jmanoma labiau iSnaudojant jrenginiy
pajégumus;

. Sutartos minimalaus ir maksimalaus mokescio ribos; savininkas ir nuomininkas iS anksto
susitaria dél maziausios ir didziausios nuomos kainos atsizvelgiant | tai, kokia veikla bus
vykdoma su nekilnojamuoju turtu;

o Bendras susitarimas, kuomet nuomininkas moka protingai nustatyta metinj nuomos
mokestj ir dalijasi su nuomotoju nauda, gaunama i§ papildomos kroviniy tvarkymo
veiklos, susitariant dél minimalaus lygio, bet nenustatant maksimumo. PraktiSkai toks
pajamy dalijimasis veikia kaip procentinio atlyginimo schema; prie fiksuoto nuomos
mokescio prisideda procentinis mokestis, skaiCiuojamas pagal veiklos apimtis (iSreikStas
tonomis arba kroviniy skai€iumi).

TeoriSkai nuomos sutartis reiSkia, kad oro uosto administracija ar savivaldybé neturéty
kontroliuoti oro uosto veiklos tarify. TacCiau praktikoje tiek savivaldybé, tiek oro uosto
administracija siekia uztikrinti privacios oro uosto veiklos tarify kontrole. Sis vie$ojo sektoriaus
siekis yra nepagristas, nebent atsiranda monopoliné rizika. Taciau ir tokiu atveju sprendimas
baty toks, kad nuomininkas konkurso metu pasitlyty savo tarifus ir jsipareigoty juos taikyti visg
nuomos laikotarpj (atsizvelgiant | protingai suformuluotg padidéjimo galimybe).

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas 75 3.0 versija
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Apibendrinant galima teigti, kad pagal Zemés nuomos tipg, esant privaciai infrastruktdrai ir
jrengimams, nuomininkas yra atsakingas uz Sias sgnaudas:

Pirminis/ iSankstinis jrenginiy finansavimas ir nuosavybé (paprastai kartu su oro uostu);
Jrangos finansavimas ir nuosavybé (kartais kartu su oro uostu);

ISankstinis pakaitinés jrangos finansavimas:

Einamosios veiklos finansavimas;

Infrastruktiros bei jrengimy techniné priezidra (pastaroji gali bdti patikéta ir oro uosto
administracijai);

e Darbuotojy samdymas;

e Darbuotojy atranka;

e Atsakomybé uz darbuotojus, naudotojus ir tre€iuosius asmenis.

Taigi nuomininkui tenka didzZioji sgnaudy dalis, o oro uosto administracija atlieka zemés
savininko funkcijas, teikdama pagrindine infrastruktiirg ir galbat kai kuriuos jrengimus (kaip
nurodyta pirmiau, atsizvelgiant { nuomos objektq).

Viesojo ir privataus sektoriaus partnerysté

BOT/ BOO/ BOOT/ BTO yra to paties valdymo modelio varianty pakraipos. Teisés ekspertai
visus auksciau iSvardintus VPSP variantus paprastai vadina koncesija. VPSP koncesija yra
sutartis, pagal kurig koncesijos teikéjas suteikia gavéjui teise finansuoti, statyti ar eksploatuoti
objektg ar jrenginj, skirtg vieSajam naudojimui, arba objektas gali bati perduotas valstybei
praéjus tam tikram laikotarpiui.

Koncesija, kaip ir nuoma, yra ne visiSkas, o tik laikinas privatizavimas. Teisine prasme tai
priemoné sukurti, teikti ir eksploatuoti vieSajg paslaugg. Nors koncesijos gaveéjas gali bati
savivaldybés ar misri jmoné, daugeliu statybos, eksploatavimo ir perdavimo sutarciy atveju
koncesininkas yra privatus subjektas.

Taikant kai kurias specifines BOT schemas, tokias kaip BOO, BOOT sutartyje dazniausiai
numatoma, kad objektas nuosavybeés teise priklauso koncesininkui ir pasibaigus koncesijos
laikotarpiui jis perduodamas koncesijos davéjui. Taciau teisiniu poZilriu toks traktavimas néra
teisingas, kadangi objekto (jskaitant pastatus) nuosavybés teisé jsigalioja statybos pradzios
diena. Tuo tarpu viedojo intereso sferai priklausantys objektai, suprojektuoti specialiu vieSosios
paslaugos teikimo tikslu, gali buti tik valstybés nuosavybé. Taigi koncesijos gavéjas negali biti
savininku, o tai turi reikSmingg poveikj banky garantijoms ir jkeitimui, nes riboja koncesijos
gavéjo galimybes rengiant finansavimo plana. Si problema daZniausiai sprendziama valstybei
suteikiant garantijg, o tai bankams yra tinkamesnis uzstatas, kadangi nekilnojamieji oro uosto
objektai néra labai tinkamas paskolos grazinimo uztikrinimas. Kitas biddas — koncesijos
sutartyje numatyti, kad pastatai ir oro uosto jrenginiai, pastatyti valstybinéje Zzemeje, laikomi
koncesijos gavéjo nuosavybe koncesijos sutarties galiojimo laikotarpiu.

BOT ir panaSaus tipo koncesijos yra ilgalaikés, proporcingos kapitaliniy investicijy sgnaudoms
ir nusidéveéjimo laikotarpiui. Koncesijos (jos objekto) apimtis neapsiriboja jranga, kaip anksciau
— dabar koncesija vis daZniau apima oro uosty objekty statyba, administraciniy pastaty ir
sandéliy statybag, orlaiviy pakrovimo-iSkrovimo jrengima.

Koncesininkas paprastai nustato jo numatytos tvarkyti oro uosto infrastruktiiros tarifus
teikdamas konkursinj pasitlyma, kadangi konkurso dalyvis turi nurodyti, kokius tarifus taikys, jei
baty paskelbtas konkurso laimétojy (tie tarifai naudojami ir rengiant verslo plang).

Tinkamiausiy alternatyvy palyginimas

Zemiau esancioje 53 lenteléje yra pateikiamas abiejy alternatyvy palyginimas pagal esminius
kriterijus.

53 lentelé. Galimy oro uosto kroviniy terminalo valdymo alternatyvy palyginimas

Eil. |Kriterijai Zemés nuoma VPSP (koncesija)
Nr.
1 Galima sutarties trukmé 20-25 metai 30-40 mety
(Lietuvoje iki 25 mety)
2 Nuosavybé Savivaldybés / privati Savivaldybés / privati
3 Valdymas ir eksploatavimas Savivaldybés /privati Savivaldybés / privati
4 Komerciné rizika Savivaldybés /privati Privati
5 Investicijos | oro uosto Savivaldybés Privacios
infrastruktdirg
6 Investicijos | jranga Privacios Privacios
7 Teisé nustatyti savus kroviniy Taip Taip
tvarkymo tarifus
8 Teisé nustatyti oro uosto rinkliavy | Ne Taip *
tarifus
9 Visuomenés interesy apsauga Nesunkiai jgyvendinama Sunkiau jgyvendinama
10 |Tikétinas priimtinumas sektoriui Labai tikétina Tikétina
11 |Badsimos finansinés investicijos Investicijy j infrastruktirg a) Investicijos per terminaly,
sgnaudas padengia operatorius;
vieSasis sektorius; b) Infrastruktdros grazinimas
sutarties pabaigoje;
c) Labai tikétina, kad, siekiant
padidinti investicijas, bus
padidinti tarifai ***
12 | Atitinka Lietuvos praktikg ir oro
uosty veiklg reglamentuojancgius Taip Ne
teisés aktus
*/ Galbit nustacius tam tikrus apribojimus;
**/ Lems konkursg laiméjusio konsorciumo sudétis;
kx| Dabartiniai oro uosto tarifai tikriausiai nepagristi sgnaudomis ir komercializavus oro uosto

valdymag galéty buti padidintas.

Apibendrinant lenteléje pateiktus duomenis galima teigti, kad VPSP koncesijos pagrindu
valdoma oro uostg privatus partneris prisiima didesnes investicijas bei daugiau riziky. Taciau
tokiu atveju vieSasis sektorius turi maziau galiy kontroliuoti oro uosto rinkliavas bei apginti
visuomeninj interesa.

54 lenteléje parodyta abiejy alternatyvy SWOT analizé. Nors Zemés nuomos alternatyva i$
pirmo 2vilgsnio atrodyty kaip priimtinesné, taCiau didZiausias jos trakumas — didelés investicijos
ir su jomis susijusi komerciné rizika. IS 4 skyriuje pateiktos analizés galima aiSkiai matyti, kad
oro uosto iSvystymui neuzteks oro uosto sukaupty léSu, galimy ES dotacijy ir subsidijy ar kity
finansavimo instrumenty pagalbos. Todél Zemés nuomininko valdymo forma oro uosto
iSvystyme greiCiausiai nebuty jgyvendintas dél finansavimo trikumo.

Todél atsizvelgiant | SWOT analize ir aukS€iau pateiktus argumentus dél Zemés nuomininko
formos netinkamuma, priimtiniausia alternatyva yra partnerysté VPSP koncesijos pagrindu
(BOT/ BOOT/ BOO/ BTO).

Oro uostg iSvystant pagal BOT principg greiCiausiai turéty bati sukurta bendra jmoné ar
specialios paskirties bendrové, kurios akcininkais tapty privatus investuotojas ir vieSasis
sektorius atitinkamai pasidalindami investicijy dydj bei jvairias rizikas.
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UZsienio praktikoje oro uosty plétros projektuose naudojant VPSP principg pirmenybe buvo trumpesnis nei VPSPS infrastruktdros
teikiama bendrosios jmonés steigimui ir joje dalyvaujant vietos partneriams (Siauliy oro uosto koncesijos atveju sukdrimui leisty
atveju S| Siauliy oro uostas), o ne 100 % uZsienio investicijoms. Tokiu atveju galima labiau e Pagal §j modelj baty pasidlyti .
atsizvelgti | visuomenés nuomone bei padidinti projekto priimtinuma politiniu lygmeniu. galima sudaryti kelias konkurencingesnius
koncesijos sutartis tarlfgstoro uosto
Zemiau esanciame paveiksle pateikiama galima Siauliy oro uosto valdymo struktira. skirtingy kroviniy naudotojams.
terminalams e Lengviau uztikrinti
vieSuosius
) ) ) o interesus.
Infrastruktdros perdavimas projekto pabaigoje K — VPSP modelis
oncesija—
| | e Investicijy rizika baty Esama teisiné bazé ir e Turédama akcininky | e Sidlomas
| | perduota privagiam administracinés mazumos dalj, dalyvavimas
\J | sektoriui arba proceddros dar néra vieSasis sektorius mazumos akcininko
S| Siauliq oro uostas/ pasidalytos (bendrosios parengtos VPSP. dalytysi gautu pelnu teisémis gali
) X Privatus vystytojas imonés atveju). ; ir i$ dalies apriboti konkurso
Savivaldvbe Sunkesnis VPSP ; - .
y S p— R o Didesné paskata geros | jgyvendinimo procesas; kontrigllg_otq ge: kc?nccle(sugs
. investicijas; alyviy skaiciy;
? L Kapitalo investicijos | A kokybés paslaugoms Didelés investicijos ostelas, yviy skaiciy
| | | | | pagal s_ektorlau_s reikalauja ilgo sutarties . Tl_er.tvdaI[ akcijy, e Tam .tlkras interesy
v vV | | geriausig praktika, laikotarpio. bdty iSvengta konfliktas,
Infrastruktaros | Paiamos | patenkinant oro uosto monopolistinio savivaldybei esant
sukdrimas | . - g I I naudotojy ldkesé&ius. VPSP sutartys yra piktnaudZiavimo ir akcininku, ir
I Specialios paskirties I | T i dazniausiai labiau fizikos Jemés savininku
-— = A — — — — — — o Komerciné rizika baty i i i ) .
| | bendroveé | Al komplikuotos nei paprasti vienu metu
I I - —— | perduota privaciam viesieji pirkimai. Buvo (problema, galima
. o I | | sektoriui arba _ apskaiciuota, kad vien iSspresti);
Projektuotojai/ | o Lo pasidalyta (bendrosios dalyvavimas tokiam U _
rangovai Paslaugos I | Rinkliavos Kapitalo invsticijos | imonés atveju). projekte kainuoja apie 3% ° S_u akcm_lo kapitalo
+ I * Greitesnis projekto visos konkurso sumos gngpsgvrlm'llia
. - i ini i i i i usijusi rizi
| Finansuotojai (TFI Drojekio dalyviat ri | Ifrastriote Projects (esant bendrajai
. komerciniai bankai) finansiniy Public Private ' imonei);
Vartotojali '
(tiesiogiai ar per isipareigojimu. Partnerships (PPPs) e Sutarties
tarpininkus) Neatlikus darby 2006. patvirtinimo
kokybiskai ar laiku yra [vykusios konkurso salygy delsimas po
Zk?iéi,qu?mi baud perzitréjimas ir derybos. patSirsélyr?O_ — del
. _ elspinigiai ar baudos, Dél ilgos proiekto netobuly teisés
54 pav. Galima oro uosto valdymo struktira dél to projektus dalyviai trukmgés |pr k{ntanéiq akty,
stengiasi jgyvendinti rinkos salygy atsiranda
laiku ir kuo efekt ; e kot ;
54 lentelé. SSGG analizé alkul Ir Kuo elektyviaul, poreikis keisti sutarties
_ ) i i _ i _ salygas, kas gali bati
Stiprybés | Silpnybés | Galimybés Grésmés nenaudinga viesajam
Zemés nuoma sektoriui, arba konkurso
e Palyginti lengvai ir ¢ Reikalingi iSorés e Lengvesnis e ligas projekto laimétojui.

greitai jgyvendinama

finansavimo Saltiniai;

bendradarbiavimas

igyvendinimo

e VieSasis sektorius e Vie$ajam sektoriui tenka su kitais oro uosto | laikotarpis.
iSlaiko visiskg investicijy | infrastruktarg | naudotojais/nuomini | ¢ Rizika kad
investicijy | ir komerciné rizika nkais. investicijy
infrastruktdrg kontrole e Lengvatinés sgnaudos bus

paskolos (angl. soft didesnés nei

¢ Projektas baty
igyvendinamas iSlaikant
esamg oro uosto
valdymo schemg
(,landlord“ modelis)

loans)
infrastruktaros
sukdrimui padéty
kontroliuoti kapitalo

planuota ir kroviniy
srauto
generuojamos
pajamos nebus

Galima S| Siauliy oro uostas/savivaldybés pozicija iSvystant oro uosta koncesijos

pagrindu

. , ir eksploatacines pakankamos
o VieSasis sektorius sanaudas paskoloms
iSlaiko visi§kg oro uosto o aptarnauti . . o , . . : . D :
rinkliavy kontrole e Lengvatinés p . Zemiau 55 lenteléje pateikiami bendri bruozai, kuriy turéty laikytis vieSasis sektorius
paskolos igyvendinant projekta koncesijos pagrindu..

o Sutarciy laikotarpis

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.
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55 lentelé. Galima valstybés politika jgyvendinant i$vystant Siauliy oro uosta

Eil.

Nr.

Politika

Visai infrastruktdrai, reikalingai oro uosto iSvystymui, taikoma koncesija, todél ji iSlieka valdoma
savivaldybés nuosavybe.

Koncesija apima eksploatavima, technine priezilrg ir investicijas j infrastruktlrg bei jranga.

Koncesijos yra sudaromos su bendrgja jmonéms, sudaryta i vieSojo sektoriaus, privataus
investuotojo ir esant poreikiui Kity suinteresuotyjy organizacijy.

Bendrosios jmonés akcininky struktira galéty bati tokia: vieSasis sektorius (30%), privatus
investuotojas (51%) ir suinteresuotosios organizacijos (19%). Privatus investuotojas gali bati
vienas subjektas ar konsorciumas, turintis daug patirties oro uosty eksploatavimo srityje.
Suinteresuotosios organizacijos gali apimti kroviniy ekspedijavimo jmones, logistikos jmones,
avialinijas, orlaiviy rezervavimo jmones, verslo grupes ar finansines institucijas, suinteresuotas
Salies ekonominiu augimu.

Privatus investuotojas ir suinteresuotosios organizacijos turéty skirti finansavima pinigais, tuo
tarpu vieSasis — Zzemés skyrimu kitu nekilnojamuoju turtu ir dalinai pinigais.

Koncesininkas turi pateikti numatomus tikslinius kroviniy srautus ir imtis intensyvios bei

plang numatytiems standartams jgyvendinti. Koncesininkas kaip techninius klausimus
reguliuojanti 3alis uZtikrina, kad badty laikomasi techniniy standarty. Koncesijos sutartyje
numatomos sankcijos uz standarty nesilaikyma.

11. |Kompensacija uz nenudévétas investicijas: svarbu periodinis turto atnaujinimas per visg jo

tarnavimo laikotarpj. Taciau ne visas turtas bus visiSkai nudévétas tam tikru laiko momentu,
jskaitant kurios nors koncesijos sutarties pasibaigimo momenta. Todél sutartyse turi bati
nuostata, kad pasibaigus koncesijos laikotarpiui koncesininkui sumokama kompensacija uz

8.4

dazniausiai sudaro trijy sri¢iy ekspertai: oro uosty finansy, teisés ir oro uosty terminaly ir (ar)
taisymo angary techninés dalies ekspertai.

VPSP oro uoste jgyvendinimo gairés

Oro uosto VPSP veiklos jgyvendinimui gali bati pasirinktos gairés, kurios nustato projekto
konkurso apradymo rengimo alternatyvas (56 lentelé), apmokestinimo struktdra ir bidas (57
lentelé) VPSP pajamos (58 lentelé) ir projekto konkurso atrankos kriterijai (59 lentelé).

Projekto konkurso rengimo alternatyvy lenteléje pateikiamos dvi alternatyvos, kur konkurso
salygas ir apradyma rengia konkurso iniciatoriai (Siuo atveju baty Siauliy oro uostas), arba
konkurso dalyviai, kurie pateikdami savo pasitlymus formuoja ir identifikuoja galimus oro uosto
pokycius ir numato kaip tai gali bati jgyvendinama ir pasiekta.

56 lentelé. VPSP oro uosty veiklai projekto konkurso aprasdymo rengimo gairés

Alternatyva Privalumai / trakumai

VieSasis sektorius e Turi bati tikslus ir aiskiai suformuluotas, norint gauti laukiamus rezultatus;
(Valdzia) parengia o Kartais gali biti iSkelti per daug ambicingi tikslai, dél kuriy gali Kilti
projekto apraSymag finansavimo problemy;

pries paskelbiant apie | e Tikslus ir geras projekto apradymas reikalauja daug istekliy (laiko,

novatoriSkos marketingo veiklos kroviniy srautams didinti. projekta zmogiskuyju, finansiniy)
Koncesijos laikotarpis — nuo 25 iki 40 mety priklausomai nuo numatomy investicijy dydzio. ¢ Projekto parasymo iSlaidos gali bdti susigrazintos (tiesioginiu ar netiesioginiu
Visa infrastruktdra ir jrenginiai perduodami ,tokios kokios yra“ biklés. Koncesininkas atlieka bddu) i$ projekto konkurso laimétojo.
visas ar dalj reikiamy investicijas. Privatus sektorius ¢ Projekto paraiSkoje nurodoma, techniné uzduotis, jos dydis ir paslaugy lygis
Sudaroma koncesijos sutartis, kurios Salys — vieSasis sektorius ir bendroji jmoné; bendrosios dalyvauja projekto e LeidZia pradéti projektg anksciau ir rezultatai gaunami sparciau (dél didesnio
jmonés partneriai sudaro tarpusavio sutartj. apraSyme ir aprasymo privataus sektoriaus darbo efektyvumo)

10. |Investavimo strategija: naujoje koncesijos sutartyje turtéty bati akcentuojami perduoto turto tobulinime, teikdami e Privataus sektoriaus dalyvis privalo pateikti galutinj projekto variantg prie$
prieziiros standartai ir investicijos pagal i anksto sutartas investavimo programas. Reikiamai paraiSkas dalyvauti projekto pradzia;
apibréZus standartus, koncesininkas savo nuoZiira parengia investicijy programg ir finansavimo konkurse ¢ Nereikia ieSkoti papildomy eksperty projekto apraSymo rengimui;

¢ Visas procesas yra greitesnis, atsakomybé perkelta j privaty sektoriy
e Pagrindines projekto rengimo i$laidas padengia dalyviai.

Saltinis: Aeroport de Paris management (2009)

Apmokestinimo struktiros ir bddo alternatyvy lentelé nurodo, kaip gali bdti nustatytas
apmokestinimo badas ir kuri Salis yra atsakinga uz nustatymag (vieSasis ar privatus sektorius).

nenudévety investicijy verte. 57 lentele. VPSP oro uostuose apmokestinimo struktdra ir badas
Alternatyva Privalumai / tridkumai
Nustatyta projekto ¢ Nustatoma vienoda apmokestinimo bazé visiems dalyviams;
8.3 VPSP ir oro uosto infrastruktiros vystymas aprasymo ¢ |galina viesajj sektoriy kontroliuoti ir nustatyti baze nuo kiekvienos
dokumentuose apmokestinamos sumos.

DidZioji dauguma pelningai ir gerai dirbanciy oro uosty VPSP rémési panasia schema, kur buvo
igyvendinti pokyciai ir priimti tam tikri jsipareigojimai vykdant koncesijos sutartis vadovaujantis
“Aeroports de Paris management”:

Projekto dalyviai gali | e Dalyviai gali teikti abiejy $aliy I0kescius atitinkanc¢ias apmokestinimo
patys sidlyti savo struktdras (inovatyvus pasitlymai);

salygas o Kartais privaciam sektoriui sunku nustatyti sglygas dél apmokestinimo
e |gyvendinama (jei neegzistuoja) ir pritaikoma teisiné VPSP oro uosto infrastruktarai; struktadros;
e Sudaroma priimtina abiem Salim (privaiam ir vieSam sektoriui) koncesijos sutartis; e Prisiima atsakomybe dél pateikto pasitlymo jgyvendinimo.
e Nustatoma reguliavimo sistema koncesijos laikotarpiu; Saltinis: Aeroport de Paris management (2009)
* Paruosiama koncepcine/teorine oro uosto vystymosi sistema; VPSP pajamy lentelé, nurodo kokiu badu vieSasis sektorius gali gauti pajamas i$ partnerystés
» Apzvelgiamos galimos mokescCiy lengvatos; su privadiu sektoriumi. Pateikiamos trys galimos alternatyvos, kurias nustato arba konkurso
e Parenkama patiriamy iSlaidu/nuostoliy kompensavimo sistema, kurig vykdo valdzios rengéjas arba dalyviai (58 lentelé)
institucijos.

v

pat teikia pasitlymus ir pastebejimus abiem suinteresuotom Salims. Eksperty komanda

58 lentelé. VPSP pajamos i§ oro uosto

Alternatyva Privalumai / trdkumai

ISankstinis

o Retai naudojamas kaip VPSP alternatyva ( PradZioje reikalingos nemaZzos

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas 78
Projekto Nr. NA1099-100

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.



8.5

Alternatyva Privalumai / trikumai

apmokéjimas investicijos | projekta, todél iSankstins apmokéjimas apsunkina finansine
privataus sektoriaus padétj)
o Kartais iSankstinis apmokéjimas naudojamas vieSojo sektoriaus patirtoms

iSlaidoms (projekto rengimo) padengti.

Gali bati:

e Fiksuotas mokestis;

o Mokestis priklausomai nuo surinkty pajamy (Sis bddas dazniausiai sukuria
didZiausig pridétine verte visoms suinteresuotoms Salims)

Kasmetinis mokestis

dividendy ar gauty gaunamos reikiamos pajamos;
pajamy, kiekio ¢ Suvienodina vie$o ir privataus sektoriaus interesus;

bati privatus)

Pajamos nuo o VieSasis sektorius suinteresuotas, kad projektas bty pelningas, ir baty

o VieSasis sektorius gali i§ dalies kontroliuoti (gaunamas tam tikras akcijy
kiekis) privataus sektoriaus kompanija (taciau valdymas kompanijos turéty

Saltinis: Aeroport de Paris management (2009)

Paskelbus VPSP konkursg yra nustatomi atrankos kriterijai, pagal kg bus iSrinktas konkurso
laimétojas. Laimétojas yra renkamas pagal vieng i$ dviejy alternatyvy: vieno kriterijaus atranka
arba daugiau nei vieno kriterijaus atranka.

59 lentelé. Oro uosty projekto konkurso atrankos kriterijai

Alternatyva Privalumai / trdkumai
Vieno kriterijaus ¢ Visi reikalavimai ir parametrai turi bati nurodyti techninéje uzduotyje;
atranka e Sprendimas priimamas remiantis vienu finansiniu rodikliu:
¢ VieSojo sektoriaus gaunamomis pajamomis;
e Investicijy dydZiu;
e Oro uosto klienty apmokestinimo lygiu.
Daugiau nei vieno e Vertinimo procesas reikalauja sukurti vertinimo sistemg kiekvienam i$§

kriterijaus atranka pasirinkty matmeny: ekonominiam, techniniam, socialiniam ir finansiniam.
Taip pat, suteikti kiekvienam i$ jy tam tikrg svorj pagal jy svarbuma;:

Pasillyty paslaugy kiekis/kokybé;

Reikalingos infrastruktaros;

lgyvendinimo laikotarpio trukmés;

Pasillytos apmokestinimo struktdros;

Kt.

Priimtas sprendimas kartais gali kitems dalyviams pasirodyti neobjektyvus,
galutinis rezultatas gali bati ginCijamas. Tokiu bldu projekto jgyvendinimas
uzsitesia.

Saltinis: Aeroport de Paris management (2009)
VPSP projektai

VPSP projektai tarpusavyje yra sunkiai palyginami, dél skirtingy privataus sektoriaus
dalyvavimo motyvu, skirtingy VPSP modeliy, ypa¢ kai jie yra pritaikomi skirtingiems objektams
esantiems oro uoste (pvz. kroviniy terminalams, priezidros/remonto angarui ar kt.). Nepaisant
naudojamo modelio, pagrindinis VPSP modelio tikslas yra pagerinti oro uosto ekonomine
padétj | savo veiklg jtraukiant privataus sektoriaus specialistus ir investicijas. Taip pat, tam tikra
projekto rizika yra perkeliama privaCiam sektoriui, dél pelningumo, klienty pritraukimo ar
paslaugy suteikimo.56 pav. VPSP investicijos | oro uosty veiklg pav. rodo VPSP investicijas
nuo 1984-2006 metuy.
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Saltinis: World Bank PPI database

55 pav.VPSP investicijos 1984-2006m.

55 pav. yra pateikiamos VPSP investicijos j oro uosty veiklg ir atvaizduota grafiskai jy kitimo
dinamika.

60 lentelé. VPSP investicijos j oro uosty veiklg ir plétra

Metai 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Investicijos MIn. $ | 63 0 85 156 | 3,389 | 1,061 | 2,818 | 2,949 | 135 | 4,929 | 85
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Saltinis: World Bank PPI database
56 pav. VPSP investicijos | oro uosty veiklg

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100
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3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.




8 PRIEDAI

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas 80 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Priedas A — Siauliy oro uosto i$vystymo planas. Trumpojo laikotarpio veiksmai

Peronas A

Rekomenduojami trumpo
laikotarpio veiksmai pokyCiams
pasiekti

Siauliy oro uosto i§vystymo planas

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas Ixxxi 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Esama situacija — orlaiviy judéjimo
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58.6 m ploCio nenaudojama teritorija, jvertinta pagal ICAO kriterijus, gali bati naudojama orlaiviy apsisukimo squguvl gerinimui.

2. Riedéjimo takas A Siuo metu atitinka ICAO nustatyto E kodo reikalavimus orlaiviy atstumui tarp sparny (42,5 m), kuris turéety bati
padidintas iki kodo F reikalavimy orlaiviams atitikimo.

3. Didinant riedéjimo tako atitikimg orlaiviams nuo E reikalavimo iki F reikalavimo baty batina panaikinti tam maisancias fizines klidtis (tvoras
ir buvusias kariniy orlaiviy pastoges). Rekomenduojama: patraukti minétas tvoras ir demontuoti pastoges.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas Ixxxii 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Trumpojo laikotarpio pakeitimai didinantys
kontroliuojamos zonos pajégumus
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Zingsnis 1
- Perkelti riedéjimo tako asine linijq
55,5 m Siaurés kryptimi

- Batina atnaujinti esama perona,
kadangi esamo perono techniné
buklé nepatenkinama

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
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3.0 versija
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Variantas 1: orlaiviy statymas kampu

Zingsnis 2
-Irengti 45° laipsniy perono riedéjimo takus — dangos konstrukcija turi buti
pritaikyta sunkiasvoriams orlaiviams aptarnauti.

-ISnaudoti esamo perono konstrukcija ten kur galima.
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Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas IXxxiv 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Variantas 1: orlaiviy statymas kampu
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Zingsnis 3

4

- Salia orlaiviy stovéjimo viety jrengti orlaiviy pakrovimo ir iSkrovimo

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas IXxxv 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Variantas 1: orlaiviy statymas kampu

Rezultatai

- 3 orlaiviy statymo vietos
atitinkancios F kodo reikalavimus.
- riedéjimo tako juosta atitinkanti F
kodo reikalavimus.

- reikalingas lektuvy vilkikas

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.

IXXXVi

3.0 versija
2013 m.



Varianto Nr.1 alternatyva Nr.1
aplinkkelio [rengimas

Rezultatas: ribotos investicijos, su tam tikrais trikumais:
-irengta 1 orlaiviy statymo vieta atitinkanti F kodo reikalavimus;

-irengta nauja riedéjimo tako juosta;

-irengta 3 viena paskui kitg orlaiviy statymo vietos riedéjimo tako juostoje
atitinkancios F kodo reikalavimus.

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.

IXxxvii

3.0 versija
2013 m.



Variantas Nr. 1 alternatyva Nr. 2:
papildomas riedejimo takas

T

[URpLet e S L B B E4s sess

-irengtos 4 orlaiviy statymo vietos atitinkanc€ios F kodo reikalavimus;
-sudarytos salygos orlaiviy judéjimui;
-reikalinga jrengti papildoma riedéjimo taka (didesnis kastai).

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas Ixxxviii
Projekto Nr. NA1099-100

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.

3.0 versija
2013 m.



Variantas Nr. 2 — jjungtas/isjungtas
variklis
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Zingsnis 1

-Perkelti riedéjimo tako asine linijq;

-Atnaujinti esama peronga, kadangi esamo perono techniné buklé
nepatenkinama

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas IXXXix 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Varian

tas Nr. 2 — jjungtas/iSjungtas

variklis
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) Zingsnis 2
- ISplésti ir sustiprinti perong

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas
Projekto Nr. NA1099-100

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
XC 3.0 versija
2013 m.



[ IR VAN

Variantas Nr. 2 — jjungtas/isjungtas
variklis: alternatyva Nr.1
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/Rezultatai: sudarytos salygos orlaiviy manevravimui su jjungtu / iSjungtu varikliu -
-Perono veikla nebus trikdoma riedéjimo tako veiklos
-Reikalingas jrengti paralelinis riedéjimo takas, atitinkantis kodo E/F reikalavimus
(papildomi kastai)

Minimaluas trikdziai rekonstrukcijos laikotarpiu:
- irengtos 2 orlaiviy statymo vietos atitinkancios F kodo reikalavimus
- irengta 1 orlaiviy statymo vieta riedéjimo tako juostoje atitinkanti F kodo

reikalavimus
/

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas Xci 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Variantas Nr. 2 — jjungtas/iSjungtas
variklis: alternatyva Nr.2

——
p———

e —

{

! i F / ! [

i i ¥ ¢ i f ) Y.
- Pb—b-’-’*-’-q“-’h.

v > ' 3 f
) " y M ’ )
Y f /
'Y A
y » ' 4
2 !,
; !
A /
Ty
i

) 1 [ Rezultatai: orlaiviai galés judéti: jjungtu/isjungtu varikliu
K -reikalinga mazos teritorijos papildoma perono plétra;
T -rekonstrukcijos metu galimi veiklos trikdzZiai;
G ’Z;;.(ﬂ“[f -orlaivius aptarnaujanti technika prie orlaiviy turés judéti skersai riedéjimo tako;
X Lot -irengtos 2 orlaiviy statymo vietos atitinkancios f kodo reikalavimus;
£ P -irengta 1 orlaiviy statymo vieta atitinkanti f kodo reikalavimus.
Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas Xcii 3.0 versija

Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Variantas: Nr. 3 — alternatyva Nr. 1:
Naujas riedéjimo takas ir naujos orlaiviy statymo vietos

Kroviniy terminalas
ir kroviniams
aptarnauti teritorija

Rezultatas: iSsaugomas ried¢jimo takas, kelias | oro uostg, ribotos investicijos
-jrengtos 3 orlaiviy statymo vietos atitinkancios E kodo reikalavimus (reikty iStraukti orlaivius)
-irengta’ nauja riedéjimo tako juosta
-MRO Savivaldybés sklypo teritorijoje, pritaikytas E kodo orlaiviams, lengvai pasiekiamas
-lengvai pasiekiamas, investuotojy poreikius atitinkantis kroviniy terminalas ir kroviniams
aptarnauti skirta teritorija

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.

Oro uosto iSvystymo planas xciii 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Priedas B - Siauliy oro uosto iSvystymo planas. Finansiniai skaiéiavimai.
Pesimistinis (minimalus) scenarijus.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas XCiv 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Priedas C - Siauliy oro uosto iSvystymo planas. Finansiniai skai¢iavimai.
Optimistinis (maksimalus) scenarijus

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas XCV 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Priedas D Siauliy oro uosto i§vystymo planas. Finansiniai skai¢iavimai. Vidutinio
augimo (labiausiai tikétinas) scenarijus. Oro uosto infrastrukturos
atnaujinimas atskirai

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas XCVi 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Priedas E Siauliy oro uosto iSvystymo planas. Finansiniai skai¢iavimai. Vidutinio
augimo (labiausiai tikétinas) scenarijus. Kroviniy terminalo statyba ir oro
uosto infrastruktiros atnaujinimas atskirai.

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas XCVii 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Priedas F Siauliy oro uosto i$vystymo planas. Finansiniai skai¢iavimai. Vidutinio
augimo (labiausiai tikétinas) scenarijus. Orlaiviy remonto angaras

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas Xcviii 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



Priedas G Siauliy oro uosto iSvystymo planas. Finansiniai skai¢iavimai. Vidutinio
augimo (labiausiai tikétinas) scenarijus

Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas XCiX 3.0 versija
Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



ReikSmeé
AC Léktuvas
ACC Rajono valdymo centras
ACI Tarptautiné oro uosty taryba
ACN Orlaivio klasifikacinis skaicius
AIP Oro navigacijos informacinis rinkinys
AOC Oro uosto vadovavimas skrydZiams
ARR Atskridimas
ASDA Turimasis nutrauktojo kilimo nuotolis
ASP Oro uosto saugos planas
ATC Skrydziy valdymas
ATM Orlaiviy judéjimas
Vid. vidurkis
BHS BagaZzo tvarkymo sistema
pastat. pastatas
mird. milijardas
apie apie
CAGR bendroji metiné augimo norma
kat Kategorija
CNS aviaciniai rySiai, navigacija ir apZzvalga
b-vé Bendrove
DEP ISskridimas
DME Toliamacio jranga
Dom Vidaus
D-VOR Doplerio VOR
8VORTA Doplerio VHF visakrypté atstuminé taktiné oro navigacija
pvz. pavyzdZiui
ir kt. ir kiti
iSsk. iSskyrus
pvz. pavyzdZiui
FAA Federaliné aviacijos administracija
FAF Priartéjimo tapti taSkas
BA Bendroji aviacija
BVP Bendrasis vidaus produktas
GID Bendrasis zvalgybos departamentas
GSE Pagalbiné antzemine jranga
ha hektaras
HBS Kroviniy skyriaus bagazo patikra
h, val. valanda
t.y. tai yra
IATA Tarptautiné oro transporto asociacija

Priedas H Santrumpy sarasas

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas

Projekto Nr. NA1099-100

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.



ReikSmeé
ICAO Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija
IKT Informacinés ir komunikacinés technologijos
ID Identifikacija
IDF Intensyvumo ir trukmés kreivé
SPT, IFR [Skrydziy pagal prietaisus taisyklés
ILS Tapimo pagal prietaisus sistema
isk. iskaitant
INM Suminio triukSmo modelis
tarpt. Tarptautiné
ISA Tarptautiné standartiné atmosfera
km kilometras
km/h kilometrai per valandag
kn mazgai (jarmylés per valanda)
LoS Paslaugos lygis
LUP Teritorijos naudojimo planas
m metras
m* Kvadratinis metras
maks. Maksimumas
Meteo Meteorologinis
mm milimetras
GP ISvystymo planas
MRO, Techniné prieziGra, taisymas ir kapitalinis remontas
MSL Vidutinis jaros lygis
MTOW Didziausias kilimo svoris
MTW DidZiausias projektinis riedéjimo svoris
n.a. netaikoma
NACO .Netherlands Airport Consultants BV*
NAV-Aids |Navigacijos priemonés
NLA Naujas didysis lektuvas
NLR Triuk&mo lygio mazZinimas
nmi Jarmylé
nr. Numeris
nr. numeriai
0O&D iSskridimo ir atskridimo punktai
°Cc Celsijaus laipsnis
pax Keleiviai
PCN Dangos klasifikacinis skai€ius
PDP Piko dienos keleivis
PH Piko valanda
php Piko valandos keleivis
pkh Piko valanda
PoE Atvykimo oro uostas

Tarptautinis Siauliy oro uostas
Oro uosto iSvystymo planas

Projekto Nr. NA1099-100

ci

3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
3.0 versija
2013 m.



ReikSmeé

RET iSriedéjimo greittakis

PGT Gelbéjimo ir prieSgaisriné tarnyba

PG| Gelbéjimo ir prieSgaisriné jranga

PGTP Gelbéjimo ir prieSgaisrinés paslaugos

RSAF Saudo Arabijos KaraliSkosios oro pajégos

KTT Kilimo ir tipimo takas

SQQ Tarptautinis Siauliy oro uostas

SID Standartinis iSskridimas pagal prietaisus

kv. m Kvadratinis metras

STAR Standartinis atskridimo marSrutas

TACAN Taktiné oro navigacija

TODA Turimasis kilimo nuotolis

TORA Turimasis riedos ilgis

RT Riedéjimo takas

TX Siystuvas

UHF Ultraaukstasis daznis (nuo 300 iki 3000 MHz)

VFR, VST |Vizualiyjy skrydziy taisyklés

VHF Labai aukstas daznis (nuo 30 iki 300 MHz)

VIP Labai svarbus asmuo

VOR VHF visakryptis radijo Svyturys
Tarptautinis Siauliy oro uostas 3 etapas. Siauliy oro uosto teritorijos plétros plano parengimas.
Oro uosto iSvystymo planas cii 3.0 versija

Projekto Nr. NA1099-100 2013 m.



