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Ivadas

Plano pavadinimas: Siauliy miesto darnaus judumo planas

Plano rengimo pagrindas: Siauliy miesto savivaldybés tarybos 2015 m. rugséjo 24 d. sprendimas Nr. T-253 ,dél

pritarimo rengti Siauliy miesto darnaus judumo plana ir lésy skyrimo®.

Planavimo procesas: Planas rengiamas vadovaujantis Darnaus judumo mieste plany rengimo gairémis,

patvirtintomis Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) ,Dél

darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo” (toliau — Gaireés).

Planuojama teritorija: Siauliy miesto savivaldybés teritorija.

Nagrinéjama teritorija: Siauliy miesto savivaldybés ir priemiestiné teritorija.

Planavimo tikslai:

1.

Uztikrinti Siauliy miesto ir miesto pakra$¢iuose gyvenanciy gyventojy, turisty ir jmoniy susisiekimo
poreikius, sukuriant integruotg jvairiy transporto rasiy susisiekimo sistema;

Siekti, kad susisiekimo sistemos sprendiniai atitikty tvarumo, ekonominio gyvybingumo, socialinés
lygybeés, sveikatos ir aplinkos kokybés poreikiy suderinamumo reikalavimus;

UZztikrinti racionaly ir veiksmingg susisiekimo infrastruktlros ir vieSojo transporto marsrutinj tinklo
panaudojimg, nustatant racionaliausias ir ekonomiskai pagrjstas miesto urbanistinés plétros kryptis,
darbo viety kirima Salia gyvenamujy rajony.

Gerinti eismo saugg ir sauguma, didinti aplinkos patrauklumg ir gyvenimo kokybe. Mazinti oro tarsg ir
energijos vartojimg, mazinant lengvyjy automobiliy eismg, tranzitinio transporto eliminavimg iS miesto
centrinés dalies.

. Jgyvendinti baltosios knygos rekomendacijas miesty transporto srityje, prisidéti prie transeuropinio

transporto tinklo gerinimo.
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Planavimo organizatorius:

Siauliy miesto savivaldybés administracija
Adresas: Vasario 16-osios g. 62, LT-76295 Siauliai
Telefonas: (8 41) 500 510
Faksas: (8 41) 524 115
El. pasto adresas: info@siauliai.lt

Interneto svetainé: http://www.siauliai.lt

Darnaus judumo plano rengéjai:

UAB , Atamis“
Adresas: Zirmiiny g. 139-321, 09120 Vilnius

t = Telefonas: +370 5 27 28 334,
Q O m I S Faksas: +3705 2031 280

El. pasto adresas: info@atamis.lt
Interneto svetainé: www.atamis.|t

UAB ,Smart Continent LT
Adresas: Olimpieciy g. 1A-6, Vilnius
SMART | SC Telefonas: +37052196679
CONTIN ENT Faksas: +37052196679
El. pasto adresas: [t@smartcontinent.com
Interneto svetainé: www.smartcontinent.com

V3] Vilniaus Gedimino technikos universitetas

’Q( — Adresas: Saulétekio al. 11, LT-10223 Vilnius
Q3@() AR Telefonas: +37052744720

VILNIAUS GEDIMINO Faksas: +37052370588
TECHNIKOS UNIVERSITETAS El. pasto adresas: tpmi@vgtu.lt

Interneto svetainé: www.vgtu.lt
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Pagrindinés savokos

B+R sistema (angl. Bike & Ride) - palik dviratj ir vaZiuok vieSuoju transportu. Sistema, kai dviratis paliekamas
specialioje dviraciy stovéjimo saugykloje ir toliau kelioné tesiama vieSuoju transportu.

Eismo jvykis — jvykis kelyje, vieSoje arba privacioje teritorijoje, kai judant transporto priemonei ZUsta ar suZeidZiami
Zmoneés, sugadinama ar apgadinama bent viena transporto priemoné, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas
jvykio vietoje esantis turtas. (Saltinis: LR saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas)

Iskaitinis eismo jvykis — eismo jvykis, kurio metu nukentéjo bent vienas mogus. (Saltinis: JD nustatymo ir $alinimo
gatvése ir vietinés reikSmés keliuose metodika)

Eismo jvykyje suZeistas Zmogus — asmuo, eismo jvykyje patyres kiino suzalojimus, dél jy gydesis ligoninéje ar kitoje
sveikatos prieZilros jstaigoje arba (ir) kuriuos nustaté medicinos specialistas ar teismo medicinos ekspertas,
atlikdamas kino tyrimg ar medicinine ekspertize (nelaikomas suZeistu eismo jvykyje asmuo, kuris patyrée tik fizinj
skausma, asmuo, kuris, pirminiais duomenimis, patyré kiino suzalojimus, taciau medicinos specialistas ar teismo
medicinos ekspertas, atlikdamas klino tyrimg ar medicinine ekspertize, jy nenustaté, taip pat asmuo, kuris
ikiteisminio tyrimo metu pareiskia, kad eismo jvykyje nenukentéjo ir atsisako kino tyrimo ar medicininés
ekspertizes) (Saltinis: Eismo jvykiy apskaitos aprasas)

Eismo jvykyje Zuves Zmogus — asmuo, mires nuo eismo jvykyje patirty kiino suzalojimy vietoje arba per 30
(trisdegimt) pary po jvykio. (Saltinis: Eismo jvykiy apskaitos aprasas)

Eismo sauga — visuma keliy eismo ypatybiy, kurios leidzia eismo dalyviui jausti, kad jj supanti eismo aplinka yra
saugi.

Eismo saugumas — visuma keliy eismo ypatybiy, rodanciy, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti nuo eismo jvykiy ir jy
padariniy. (Saltinis: LR saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas)

Juodoji démé — trumpas gatveés (kelio) ruoZas arba sankryzZa, kurioje avaringumo rodikliai pasieké arba virsijo
ribines reikSmes. Nustatoma naudojant 4 mety jsk. eismo jvykiy duomenis ir per §j laikotarpj jy turi bati jvyke
nemaziau 4. (Saltinis: JD nustatymo ir $alinimo gatvése ir vietinés reikimes keliuose metodika)

Intelektinés transporto sistemos (ITS) - informacinémis ir elektroniniy rysiy technologijomis grindziamos sistemos,
skirtos gelezinkeliy, keliy, jiry, oro ir vidaus vandeny transporto eismui, jskaitant infrastruktirg, transporto
priemones ir naudotojus, elektroninj keleivinio transporto bilietg, valdyti, taip pat sgsajoms tarp Siy transporto
rasiy uztikrinti. (Saltinis: LR transporto veiklos pagrindy jstatymas).

P+R sistema (angl. Park & Ride) — palik automobilj ir vaZiuok vieSuoju transportu. Sistema, kai automobilis
paliekamas specialioje automobiliy stovéjimo saugykloje miesto prieigose ar vidurinéje zonoje ir toliau kelioné
tesiama vieSuoju transportu.

Viesyjy automobiliy nuomos sistema (angl. Carsharing) — dalijimosi automobiliais sistema, leidZianti iSsinuomoti ir
grazinti automobilj mieste esanciuose vieSuose automobiliy laikymo punktuose ar zonose.

VieSyjy dviraciy nuomos sistema (angl. Bikesharing) - automatizuota dalijimosi dviraciais sistema, leidZianti
iSsinuomoti ir grazinti dviratj mieste esanciuose viesuose dviraciy laikymo punktuose.

Specialiyjy poreikiy turintys Zmonés — tai asmenys, kuriy judésena yra ribota dél fizinés, intelekto ar kitos negalios
arba sutrikimo, amziaus ir kuriam dél jo baklés reikia skirti reikiamag démesj, taip pat prie kurio specialiyjy poreikiy
reikia pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas. Prie Sios grupés asmeny priskirtini vyresnio amZziaus
Zmonés, Zmonés su negalia (judéjimo, klausos, regéjimo ir kt.), vaikai taip pat asmenys su judéjimo apribojimais,
pavyzdziui tévai su mazais vaikais.

Universalus dizainas — tai toks gaminiy ir aplinkos kiirimas, kai jais kuo platesniu mastu be jokio specialaus
pritaikymo gali naudotis visi: vaikai, suauge, vyrai, moterys, senyvo amziaus, nejgalieji, jvairiy tautybiy ir kity
skirtumy Zmonés.
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1. Strateginiy dokumenty analizé

Siame poskyryje glaustai apzvelgiami $ie Europos Sajungos ir Lietuvos lygmens strateginiai dokumentai:

= Europos Komisijos Zalioji knyga (angl. Green Paper: Towards a new culture for urban mobility);

= Europos Komisijos Baltoji knyga (angl. White Paper: Roadmap to a Single European Transport Area —
Towards a competitive and resource efficient transport system);

= Europos Komisijos Komunikatas (angl. Communication from the commission to the European Parliament,
the council, the European Economic and Social Committee and the Commitee of the Regions: Together
towards competitive and resource — efficient urban mobility);

= Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa;

= Lietuvos regioninés politikos baltoji knyga darniai ir tvariai plétrai 2017-2030;

= 2015-2024 mety Siauliy miesto strateginis plétros planas, UAB ,Ekonominés konsultacijos ir tyrimai“,
2016;

1.1. Europos Komisijos Zalioji knyga

Europos Komisija 2007-yjy mety rugséjo 25 dieng isleido Zaliaja knyga, kurios tikslas buvo tarp Europos Sajungos
Saliy nariy pradéti diskusijas dél naujos miesty judumo vystymo strategijos. Zaliojoje knygoje buvo pateikti
pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos priemonés jiems pasiekti.

1 lentelé. Zaliosios knygos tikslai ir priemonés

Tikslai Priemonés

Alternatyviy susisiekimo budy patrauklumo didinimas
o _ ISmaniyjy technologijy diegimas

Spasciy mazinimas " o
Automobiliy stovéjimo mokesciai
Skirtingy sistemy sgveikos gerinimas

. _ Svaresniy vidaus degimo technologijy diegimas (katalizatoriai, kietyjy daleliy filtrai)
Tar$os mazinimas ) e e . . L .
Naujy kuro rasiy diegimas (biodegalai, vandenilis, kuro lgstelés)

. o L ISmanios apmokéjimo sistemos (vieningo bilieto sistema)
ISmaniyjy technologijy diegimas L . . . L
Patogesnis eismo ir vieSojo transporto informacijos teikimas

Universalaus dizaino taikymas

Prieinamumo didinimas o i .
Patogesnis ir greitesnis vie$asis transportas

Saugaus eismo priemoniy diegimas keliuose ir gatvése
Saugos ir saugumo gerinimas Transporto priemoniy saugumo didinimas

Saugaus vairavimo skatinimas

Saltinis: Europos Komisijos Zalioji knyga

Europos Komisijos iSleidziamos Zaliosios knygos yra skirtos Europos Sgjungos lygmens diskusijai tam tikroje srityje
pradéti ir paprastai tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi teisine galig ir numato konkrecius tikslus ir
priemones tikslams pasiekti. Taigi $i Zalioji knyga padéjo pamatus 2011 metais priimtai Baltajai knygai.

1.2. Europos Komisijos Baltoji knyga

Europos Komisija transporto Baltgjg knyga priemé 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga yra pagrindinis Europos
Sajungos transporto politikos dokumentas. Siame dokumente buvo sukurta Europos Sajungos susisiekimo sistemos
vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy / priemoniy sgrasas.

Baltosios knygos vizijoje akcentuojama, jog susisiekimo sistema turi bati tiek darni tiek konkurencinga. Vizijoje
numatoma, kad:

= Miesty aplinkoje turi bati palaipsniui atsisakoma iSkastiniu kuru varomy transporto priemoniy.

= VieSojo transporto sistema turi bdti vystoma uztikrinant patogy funkcionavimo daznj ir tinklo tankuma.

= Alternatyvaus kuro plétojimas turi blti pradedamas nuo vieSojo transporto priemoniy ir palaipsniui
skatinamas ir privaciame transporte.
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Su miesty susisiekimo sistemomis yra glaudziai susije Sie Baltojoje knygoje identifikuoti vizijos rodikliai:

= Per puse sumatzinti jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy skaiciy iki 2030 mety, o iki 2050 mety
atsisakyti jy visiskai.

= Uztikrinti, kad iki 2030 mety miesto logistika nesukurty CO2 emisijos apskritai.

= |ki 2020 mety perpus sumazinti Zuvusiy Zmoniy skaiciy, bei uztikrinti, kad iki 2050 Zuvusiy apskritai
nebity.

Baltosios knygos iniciatyvy sgrase buvo numatytas poreikis tam tikro dydZio miestams (atsizvelgiant j nacionalinj
kontekstg) parengti darnaus judumo planus, kuriy finansavimas bus remiamas Europos Sgjungos fondy IéSomis.

1.3. Europos Komisijos Komunikatas

Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013-yjy mety gruodZio 23 dieng Europos Komisijos
komunikate Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
,Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindZiamos judumo sistemos mieste kiirimas“ Nr. 18136 / 13. Sio
Komunikato tikslas — sustiprinti paramg Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo (angl. Mobility) mieste
problemas. Siekiant uZztikrinti, kad Europos miesty teritorijy plétra bty tvari, o Europos Sgjungos tikslai sukurti
konkurencingg ir efektyviai isteklius naudojancig Europos transporto sistemg bty pasiekti, pozidrj j judumg mieste
reikia keisti i$ esmés.

Sis komunikatas tapo priezastimi, kodel Lietuvai derantis su Europos Komisija del 2014 — 2020 mety Europos
Sgjungos investicijy programos, Sios programos uzdaviniuose, prioritetuose ir priemonése atsirado reikalavimas is
Europos Komisijos Lietuvos miestams pasirengti darnaus judumo planus miestuose, kaip batina sglyga gauti ES
struktilriniy fondy finansavimg miesto transporto projektams.

1.4. Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013
mety gruodzio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminés miesty susisiekimo sistemy
problemos: privataus automobilio dominavimas, vieSojo transporto degradacija, nepakankamai iSvystyta bevariklio
transporto sistema.

Treciasis programos tikslas numato spresti identifikuotas problemas ir skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy)
transporto sistemos darnuma. Tikslo bus siekiama jgyvendinant toliau pateiktus uzdavinius:

= Skatinti miestus parengti ir jgyvendinti darnaus judumo mieste planus.

= Uztikrinti miesto ir priemiescio jvairiy rasiy vieSojo transporto marsruty suderinamuma ir didesne jy
sgveika su privaciu transportu;

= Skatinti dviraciy transporto infrastruktlros plétrg miestuose: kurti vientiso dviraciy tinklo sistemas,
integruoti dviraciy transporto infrastrukttrg j bendrg transporto sistema, siekti, kad pésciyjy ir dviraciy
tinklo plétra baty patraukli ir saugi jos naudotojui;

= Skatinti gyventojus naudotis vieSuoju transportu ir didinti vieSojo transporto patraukluma, atnaujinant
transporto priemones, gerinant vieSojo transporto infrastruktlrg, diegiant universalaus dizaino
sprendimus, didinti vieSojo transporto prieinamumg, diegti vieSojo transporto pirmumo sistemas ir
placiau taikyti ITS sprendimus;

= Matzinti neigiama tranzitiniy srauty poveikj miesty transporto sistemoms, plétoti ir modernizuoti miesty ir
miesteliy aplinkkelius.

Prie Siy tiksly jgyvendinimo turi reikSmingai prisidéti darnaus judumo planai, kurdami konkrecias priemones ir
numatydami jy jgyvendinimo terminus.
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1.5. Lietuvos regioninés politikos baltoji knyga darniai ir tvariai plétrai 2017 - 2030

2017 mety gruodZio 15 d. Nacionalinés regioninés plétros tarybos posédyje buvo pritarta Lietuvos regioninés
politikos baltajai knygai darniai ir tvariai plétrai 2017-2030.

Nagrinéjamame dokumente formuojama regioniné politika, kuria siekia sudaryti oraus, aktyvaus, saugaus, sveiko ir
patrauklaus gyvenimo ir darbo prielaidas visoje Lietuvoje. Si politika i§ esmés atitinka svarbiausias EK Zaliosios ir
Baltosios knygos bei Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos nuostatas.

Vadovaujantis siiloma regioniniy centry rangavimo sistema, Siauliai priskirti 2 tarpinio dydZio centrams,
formuojantiems nacionalinés svarbos miesty funkcinius regionus, kur telkiami universitety filialai, fakultetai,
regiono specifikg atitinkancios valstybés valdomos jmonés ir jstaigos, teikiama parama aukstos pridétinés vertés
paslaugy ir gamybos plétrai.

Regioninés politikos baltojoje knygoje iSkeliamos pasiekiamumo, kaip esminés gyvenimo kokybés nuostatos ir jos
apibréziamos kiekybiniais rodikliais t.y.
= Kiekvienam Lietuvos gyventojui, nepaisant to, kur jis jsikdres, turi biti sudarytos galimybés dirbti arba
uZsiimti verslu ne toliau kaip vienos valandos kelionés atstumu*;
,Visi Lietuvos gyventojai, nepaisant to, kur jie jsikdre, turi turéti galimybes gyventi kokybiskoje aplinkoje ir
gauti pakankamos kokybés viesqgsias paslaugas ne toliau kaip pusvalandZio kelionés atstumu”;

Siy nuostaty jgyvendimas kelia aukstus reikalavimus susisiekimo sistemy planavimui ir jy paslaugy organizavimui,
siekiant uztikrinti visy gyventojy poreikius, o ypac ty, kurie nesinaudoja privaciais automobiliais ir jy poreikiai gali
bati uztikrinti tik vieSojo transporto pagalba.

Siy nuostaty jgyvendinimui numatomi tokie veiksmai:

= Gerinamas susisiekimas tarp dirbanciyjy ir darbo viety. Sukuriama keleivinio keliy ir geleZinkeliy
transporto marsruty derinimo sistema, jdiegiamos kombinuoto marsruto ir kombinuoto bilieto sistemos.
Sukuriamos regioninés vieSojo transporto sistemos, sudarant galimybe organizuoti susisiekimg tarp
miesto ir priemiescio ir regiono miesty, perZengiant savivaldybiy administracines ribas (funkciniuose
regionuose). Skatinama atokiy vietoviy transporto dalijimosi ekonomika, sukuriant atsiskaitymo sistemg ir
i pavezéjimo paslaugy teikima jtraukiant bendruomenes ir pavienius asmenis.

= Suderinamas paslaugy pasiekiamumo standartas visoje Lietuvos teritorijoje. Visy baziniy vieSyjy
paslaugy tinklas pertvarkomas taip, kad vieSosios paslaugos bty maZiausiomis sgnaudomis pasiekiamos
kiekvienam Lietuvos gyventojui per nustatytg laika:

o ne daugiau kaip per 30 minuciy vieSuoju transportu arba pésCiomis turi bati pasiekiamos
bibliotekos ir vieSosios interneto prieigos taskai, ikimokyklinio ugdymo, pradinio mokymo ir
bltiniausios pirminés sveikatos priezilros paslaugos (bendruomenés slaugytojo, bendrosios
praktikos gydytojo) specializuotuose arba daugiafunkcinése paslaugy teikimo vietose.

o per ne daugiau kaip 30 minuciy automobiliu turi bati pasiekiamos bendrojo lavinimo,
neformaliojo Svietimo ir gydytojy specialisty paslaugos, dienos centruose teikiamos socialinés
paslaugos, sportavimo, kultdros ir laisvalaikio renginiy vietos; visai atvejais Sios paslaugy teikimo
vietos turi bati lengvai pasiekiamos ir vieSuoju transportu arba uztikrinama pavezéjimo paslauga;

o per ne daugiau kaip 60 minuciy automobiliu turi bati pasiekiamos regioniniu lygiu konsoliduotos
paslaugos - profesinés mokyklos ir kolegijos, valstybés institucijy administraciniy paslaugy
centrai, verslo inkubatoriai ir infrastruktira, ligoniniy, regioniniy biblioteky ir kultros centry
paslaugos;

o 100 proc. gyventojy turi bati pasiekiami mobiliy, socialines paslaugas gatvéje ar j namus
teikianciy specialisty komanduy.

1.6. 2015-2024 mety Siauliy miesto strateginis plétros planas

2015-2024 mety Siauliy miesto strateginis plétros planas suformavo miesto vizijg iki 2024-yjy mety, kad Siauliai
siekia bati atviru — aktyvi, kiirybinga ir atsakinga bendruomené, verzliu — konkurencinga verslo aplinka, ir saugiu —
draugiska gamtai kokybiska gyvenamoji aplinka, miestu. Susisiekimo sistemos vystymas strateginiame plane
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apibréztas 3.2. uzdaviniu — sukurti ir iSlaikyti patogia, draugiska aplinkai, visiems prieinama ir saugia susisiekimo

sistema. Sio uZdavinio jgyvendinimo priemonés ir jy rodikliai pateikti. 2 lenteléje. Strateginiame plane finansinés

priemoniy iSraiSkos néra pateiktos, todél néra aisku ar miesto savivaldybés disponuos reikalingomis IéSomis

numatytoms priemonéms jgyvendinti.

2 lentelé. Siauliy miesto strateginio plétros plano prioritetai, tikslai, uZdaviniai ir priemonés

Nr. Prioritetas / strateginis Terminas Matavimo rodiklis Priemonés Priemonés
tikslas / uzdavinys / (metai) koordinatorius | vykdytojai***
priemoné* Pradi. Pab. Rodiklio pavadinimas Mato =

vnt.

3 Sukurti ir iSlaikyti patogia, draugiska aplinkai, visiems prieinama ir saugig susisiekimo sistema

3.2.1. Sukurti vieningg ir saugy susisiekimo tinklg

3.2.1.1 Miesto susisiekimo sistemos 2016 2020 Rekonstruoty Sviesofory vnt. Miesto tkio ir UAB ,Siauliy
iSmanus valdymas skaicius aplinkos skyrius | gatviy

apsvietimas”
3.2.1.2 Oro uosto infrastruktdros 2016 2024 | Atlikty infrastruktdros plétros % Ekonomikos ir S} Siauliy oro
sukdrimas darby (veterinarinio posto investicijy uostas

jsteigimas, sandéliavimo ploty skyrius

plétra, angary remontas,

orlaiviy antzeminio

aptarnavimo priemoniy

isigijimas, naujos orlaiviy ir

kroviniy priemimo aikstelés ir

sandéliy jrengimas) dalis

Atlikty naujo keleiviy %

terminalo pritaikyto Sengeno

reikalavimams statybos darby

dalis

3.2.1.3 Dviraciy taky rekonstrukcija 2017 2024 | Suremontuoty peésciyjy, m? Miesto tkio ir Miesto Tkio ir

ir plétra* dviraciy taky plotas aplinkos skyrius | aplinkos

Tilzés g. dviraciy tako m? skyrius, )

rekonstrukcija Statybos...lr
renovacijos

Sujungty dviraciy taky dalis % skyrius,
Architektaros,
urbanistikos ir
paveldosaugos
skyrius,
Ekonomikos ir
investicijy
skyrius

3.2.14 Eismo saugumo priemoniy 2016 2020 Saugaus eismo priemoneés vnt. Miesto Ukio ir Miesto dkio ir
diegimas Siauliy mieste* (kelio Zenklai, atitvarai, aplinkos skyrius | aplinkos

signaliniai stulpeliai, kalneliai) skyrius,
Ekonomikos ir
investicijy
skyrius

3.2.15 Pakruojo gatves 2018 2020 Rekonstruotos gatvés ilgis km Miesto tkio ir Miesto dkio ir
rekonstrukcija* (Pakruojo g., pritaikytos aplinkos skyrius | aplinkos

krovininiams automobiliams, skyrius
atnaujinimas, siekiant

sumazinti krovininiy

automobiliy eismo

intensyvuma centrinéje miesto

dalyje)

3.2.1.6 Gatviy bei sankryzy 2016 2024 Rekonstruoty sankryzy plotas m? Miesto Ukio ir Miesto dkio ir
rekon.st.ra.vimas, jei jq. Rekonstruoty sankryzy vnt. aplinkos skyrius aplir.1kos
techniniai parametrai skaitius skyrius
neatitinka eismo saugumo,
patvirtinty gatviy kategorijy
ir iSaugusiy transporto
srauty pralaidumo
reikalavimy

3.2.1.7 Gatviy nutiesimas ar 2016 2024 Rekonstruoty gatviy ilgis km Miesto Ukio ir Statybos ir
rekonstravimas naujy (gatviy atnaujinimas, pésciyjy aplinkos skyrius | renovacijos

statyby rajonuose

ir dviraciy taky infrastruktdros
atnaujinimas ir plétra,

skyrius, Miesto
tkio ir aplinkos
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Nr. Prioritetas / strateginis Terminas Matavimo rodiklis Priemonés Priemonés
tikslas / uzdavinys / (metai) koordinatorius | vykdytojai***
: % *k
DEEMONE Pradi. Pab. Rodiklio pavadinimas Mato
vnt.
apsvietimo infrastruktdros skyrius,
plétra, saugaus eismo Architektiros,
priemoniy diegimas, esamy urbanistikos ir
automobiliy stovéjimo paveldosaugos
aiksteliy rekonstrukcija ir skyrius
naujy jrengimas, Zaliosios
infrastruktdros plétra,
mazosios architektiros
elementy jrengimas)
3.2.1.8 | Gatviy su Zvyro danga 2016 2024 | Atlikti dvigubo pavirsiaus m? Miesto tkio ir Miesto dkio ir
esminio pagerinimo darbai apdaro jrengimo ar aplinkos skyrius | aplinkos
asfaltavimo darbai pagal skyrius
Tarybos patvirtinta sarasa
3.2.1.9 Saligatviy jrengimas, 2016 2024 Jrengty Saligatviy plotas m? Miesto Ukio ir Miesto dkio ir
tvaVrk.yn.1as ir gatviy Sutvarkyty Zaligatviy plotas aplinkos skyrius apllr?kos
apsvietimas skyrius
3.2.1.1 | Apsvietimo oro linijy, 2016 2024 | Gatviy, kuriose apsvietimo oro km Miesto tkio ir Miesto dkio ir
0 jrengty ant AB ,,Energijos linijos pakeistos j oro kabeliy aplinkos skyrius | aplinkos
skirstymo operatorius” linijas, ilgis skyrius
(ESO) 0,4 kV stulpy,
keitimas j oro kabelines
linijas
3.21.1 Gatviy apsvietimo 2016 2020 Jdiegta gatviy apsvietimo vnt. Miesto Gkio ir Miesto dkio ir
1 valdymas, jdiegus valdymo sistema aplinkos skyrius | aplinkos
kompiuterine apsvietimo skyrius
valdymo sistema
3.2.1.1 | Gatviy, kuriose reikalinga 2016 2020 | Gatviy, kuriose atlikta km Miesto tkio ir Miesto dkio ir
2 apsvietimo tinkly apsvietimo tinkly aplinkos skyrius | aplinkos
rekonstrukcija, apsSvietimo rekonstrukcija, apsSvietimo skyrius
stulpy, kabeliy, Sviestuvy, stulpy, kabeliy, Sviestuvy,
valdymo spinty pakeitimas valdymo spinty pakeitimas,
ilgis
3.2.2 MaZinti transporto neigiama poveikj aplinkai, kuriant tinkamg infrastruktiirg
3221 Pietrytinio aplinkkelio 2017 2024 Parengtos dokumentacijos % Miesto dkio ir Miesto Tkio ir
statyba dalis aplinkos skyrius | aplinkos
Atlikty viaduko statybos darby % skyrius
dalis
3.2.2.2 Ekologiskos transporto 2017 2024 Infrastruktdriniy objekty vnt. Miesto tkio ir Miesto dkio ir
infrastruktdros vystymas jrengimas aplinkos skyrius | aplinkos
skyrius
3.2.2.3 LEZ'o pasiekiamumo 2017 2024 Siaures ryty aplinkkelio atlikty % Miesto Ukio ir Miesto dkio ir
didinimas, gatviy statybos darby dalis aplinkos skyrius | aplinkos
infrastruktlros gerinimas Rekonstruotos Aviacijos gatves m. skyrius
ilgis
3.2.2.4 Darnaus judumo priemoniy 2018 2021 Parengtas darnaus judumo vnt. Ekonomikos ir Ekonomikos ir
diegimas Siauliy mieste* planas investicijy investicijy
Jgyvendintos darnaus judumo % skyrius skyrius
priemonés nuo visy reikalingy
jgyvendinti.
3.2.2.5 Dviraciy taky rekonstrukcija 2016 2024 Rekonstruoty dviraciy / km Miesto tkio ir Miesto dkio ir
jrengiant jungtis per pésciyjy taky ilgis aplinkos skyrius | aplinkos
viadukus skyrius
3.2.2.6 Inovatyviy technologijy 2016 2024 | ]sigytos technikos kiekis vnt. Miesto tkio ir Miesto dkio ir
gatviy valymo jrangos aplinkos skyrius | aplinkos
jsigijimas skyrius
3.2.2.7 Dviejy lygiy pervazy per 2016 2024 Parengtos dokumentacijos vnt. Miesto Gkio ir Statybos ir
gelezinkelj jrengimas dalis aplinkos skyrius | renovacijos
skyrius,

Atlikty rekonstrukcijos darby
dalis

%

Architektdros,
urbanistikos ir
paveldosaugos
skyrius
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Nr. Prioritetas / strateginis Terminas Matavimo rodiklis Priemonés Priemonés
tikslas / uzdavinys / (metai) koordinatorius | vykdytojai***
i Ak * %
DEEMONE Pradi. Pab. Rodiklio pavadinimas Mato
vnt.

3.23 Didinti visuomeninio transporto patraukluma

3.2.3.1 | VieSojo transporto 2017 2024 | Jrengty E. bilieto korteliy vnt. Miesto Gkio ir Miesto Ukio ir
informacinés sistemos automaty skaicius aplinkos skyrius | aplinkos
sukdrimas Jrengty informaciniy monitoriy vnt. skyrius, . .

stotelése skaicius .Ekono.m.!kos Ir
investicijy

Jrengty vieSojo transporto vnt. skyrius, UAB

marsruty tvarkarasciy lenty "Busturas”

skaicius

Jrengty garsiniy aklyjy vnt.

informavimo priemoniy

stotelése apie vieSojo

transporto marsrutus ir

tvarkarascius

3.2.3.2 Visuomeninio transporto 2013 2023 Sukurty ir atnaujinty vnt. Miesto Gkio ir UAB
marsruty tinklo marsrutai, atsizvelgiant j naujai aplinkos skyrius | "BUSTURAS"
optimizavimas, jvertinus isik@rusiy jmoniy poreikius,
naujai uzstatomy rajony ir gyventojy prasymus, skaicius
stambiy objekty statyba Naujy stoteliy skaicius vnt.

Trumpalaikiy marsruty skaicius vnt.

3.233 Visuomeninio transporto 2017 2018 | Jsigyty naujy (neeksploatuoty), vnt. Miesto dkio ir Ekonomikos ir
teikiamy paslaugy kokybés savaeigiy, nekenksmingy aplinkos skyrius | investicijy
gerinimas, atnaujinus aplinkai keleivinio transporto skyrius, UAB
autobusy parka ir pritaikius priemoniy, pritaikytos "Busturas"
ji nejgaliesiems nejgaliyjy poreikiams, skaicius

3.2.3.4 | Siauliy miesto vie$ojo 2017 2018 | Jsigyty autobusy (naujy ar vnt. Ekonomikos ir Ekonomikos ir
transporto priemoniy parko padévéty) skaicius investicijy investicijy
atnaujinimas* skyrius skyrius, UAB

"Busturas"
3.2.3.5 | VieSojo transporto 2016 2024 | Jrengty viesojo transporto vnt. Miesto kio ir Miesto Gkio ir
infrastuktdiros sutvarkymas stoteliy su jvazomis (Ausros al., aplinkos skyrius | aplinkos
Statybininky g., Pramonés g., J. skyrius
Basanaviciaus g.) skaicius
Jrengty A juosty skirty km
autobusams ilgis
Galiniy stoteliy su sutvarkyta vnt.
infrastruktdra (tualetai,
stoginés, apsisukimo aiksteliy
iSasfaltavimas) skaicius

3.2.3.6 Modernios autobusy 2018 2024 | Parengtos dokumentacijos % Miesto Ukio ir UAB "Busturas"
stovéjimo, jy priezidros ir dalis aplinkos skyrius
gamybos bazés jrengimas Atlikty rekonstrukcijos darby %

dalis (Sarino g. 2): gamybinio
pastato, dirbtuviy kapitalinis
remontas, jvaZiavimo stoginés
paaukstinimo darbai, dirbtuviy
veédinimo sistemos jrengimas,
jmoneés teritorijoje
pravaziavimo keliy su asfalto
danga jrengimas, suziedintos
vandens tiekimo linijos
atstatymo darbai,
administracinio pastato
vestibiulio remontas, lietaus
kanalizacijos linijos jrengimas,
dirbtuviy (ekonominés zonos)
pastato 1P1/p remonto darbai.

Saltinis: 2015-2024 mety Siauliy miesto strateginis plétros planas

*Priemonés paZymétos

wku

yra Europos Sgjungos léSomis finansuojami projektai

**Priemonés koordinatorius — tai vienas savivaldybés administracijos struktdrinis vienetas, atsakingas uZ priemonés planavimgq /
jtraukimq j SVP, prieZiiirg, duomeny is vykdytojo ar kito Saltinio surinkimgq ir pateikimg, priemonés jgyvendinimo stebéseng.

***priemonés vykdytojas — tai nebdtinai savivaldybés administracijos struktirinis vienetas (gali bati keli vykdytojai), atsakingas
uZ jam priskirtos priemonés jgyvendinimgq, atlieka konkrecCius su priemonés jgyvendinimu susijusius darbus.

UAB ,Atamis“, UAB ,Smart Continent LT, Vilniaus Gedimino technikos universitetas / 2018 m.



Siauliy miesto darnaus judumo planas / Esamos judumo situacijos mieste analizé 15

1.6. Skyriaus iSvados

Europos Komisijos Zalioji knyga:

1.

Europos Komisija 2007-yjy mety rugséjo 25 dieng isleido Zaliajg knyga, kurios tikslas buvo tarp Europos
Sajungos 3aliy nariy pradéti diskusijas dél naujos miesty judumo vystymo strategijos. Zaliojoje knygoje
buvo pateikti pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir galimos priemonés jiems pasiekti.

Europos Komisijos Baltoji knyga:

2.

Europos Komisija transporto Baltagjg knygg priémé 2011-yjy kovo 28 dieng Baltoji knyga yra pagrindinis
Europos Sajungos transporto politikos dokumentas. Siame dokumente buvo sukurta Europos Sajungos
susisiekimo sistemos vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams jgyvendinti ir pateiktas iniciatyvy /
priemoniy sgrasas.

Europos Komisijos komunikatas:

3.

Darnaus judumo plany rengimo pagrindas yra padétas 2013-yjy mety gruodzio 23 dieng Europos
Komisijos komunikate Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir
regiony komitetui ,Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos judumo sistemos mieste
karimas“ Nr. 18136 / 13. Sio Komunikato tikslas — sustiprinti parama Europos miestams, kad jie galéty
spresti judumo (angl. Mobility) mieste problemas.

Nacionaliné susisiekimo plétros programa:

4.

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2013-yjy mety gruodzio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminés
miesty susisiekimo sistemy problemos: privataus automobilio dominavimas, vieSojo transporto
degradacija, nepakankamai iSvystyta bevariklio transporto sistema. Treciasis programos tikslas numato
spresti identifikuotas problemas ir skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos darnuma.

Lietuvos regioninés politikos baltoji knyga darniai ir tvariai plétrai 2017 — 2030:

5.

2017 mety gruodzZio 15 d. Nacionalinés regioninés plétros tarybos posédyje buvo pritarta Lietuvos
regioninés politikos baltajai knygai darniai ir tvariai plétrai 2017-2030. Nagrinéjamame dokumente
suformuota regioniné politika, kuria siekiama sudaryti oraus, aktyvaus, saugaus, sveiko ir patrauklaus
gyvenimo ir darbo prielaidas visoje Lietuvoje. Baltojoje knygoje isSkeliamos pasiekiamumo, kaip esminés
gyvenimo kokybés nuostatos ir jos apibréziamos kiekybiniais rodikliais.

2015-2024 mety Siauliy miesto strateginis plétros planas:

6.

Suformulavo Siauliy miesto vizijg iki 2024-yjy mety kaip atviro — aktyvi, kirybinga ir atsakinga
bendruomené, verzlaus — konkurencinga verslo aplinka, ir saugaus — draugiska gamtai kokybiSka
gyvenamoji aplinka, miesto, bei numaté tikslus, uzdavinius ir priemones jiems pasiekti. Susisiekimo
sistemos vystymui numatytos 25 priemonés, taciau reikalingi finansiniai istekliai tikslams jgyvendinti néra
Zinomi.

Strateginiy dokumenty tiksly jgyvendimas:

7.

Analizuojami strateginiai dokumentai numaté daug ambicingy tiksly susisiekimo sistemos plétrai, kuriems
jgyvendinti reikalingas priemoniy kompleksas ne tik savivaldybés bet ir nacionaliniu lygiu. Kritiskai
vertinant nagrinéjamy dokumenty tikslus, panasu, kad didzZiausi i$Stkiai laukia jgyvendinant Siuos siekius:
= Pakeisti Zmoniy kelaivimo jprocius taip, kad darnus judumas tapty ne tik deklaracija, bet ir
realybé;
= Per puse sumazinti jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy skaiciy iki 2030 mety, o iki 2050
mety atsisakyti jy visiskai;
= Uztikrinti, kad iki 2030 mety miesto logistika nesukurty CO2 emisijos apskritai;
= |ki 2020 mety perpus sumazinti Zuvusiy Zmoniy skaiciy, bei uztikrinti, kad iki 2050 Zuvusiy
apskritai neblty.
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2. Teritorijy planavimo dokumenty analizé

Siame poskyryje glaustai apzvelgiami $ie Siauliy miesto savivaldybés teritorijy planavimo dokumentai:

= Sjauliy miesto bendrasis planas, UAB ,,Urbanistika“, 2008;

= Transporto organizavimo Siauliy mieste specialusis planas, AECOM Infrastructure & Environment UK
Limited filialas”, 2015;

= Sjauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas, UAB
,Statybos strategija“, 2010;

2.1. Siauliy miesto bendrasis planas

Siauliy miesto bendrasis planas buvo parengtas 2008 m. ir patvirtintas Siauliy miesto savivaldybés taryboje 2009
m. sausio 29 d. sprendimu Nr. T-1. Bendrojo plano sprendiniuose numatyti esminiai reikalavimai miesto
susisiekimo tinklo karkasui suformuoti:

=  Nustatytos svarbiausiy gatviy kategorijos bei perspektyvinés jungtys reikalingos transporto srautams
paskirstyti;

= Numatytos perspektyvinés dviejy lygiy sankryZy / viaduky vietos;

= Numatyti esminiai sprendiniai vieSojo transporto bei dviraciy tinklo vystymui.

Gatviy tinklo karkasas formuojamas iS uzmiesc¢io aplinkkeliy bei B ir C kategorijy gatviy (A kategorijos gatviy
bendrasis planas nenumate). Svarbiausi Siauliy m. bendrojo plano gatviy tinklo sprendiniai:

= Siaurés ryty aplinkkelis tarp Rygos ir Panevézio keliy;

= Vieno lygio gelezZinkelio pervazy panaikinimas (numatytos 8 estakados / tuneliai per esama geleZinkelj);
= Triakstamy vidaus gatviy tinklo atkarpy jrengimas (B ir C kategorijos);

= Zuokniy oro uosto infrastruktlros modernizavimas.

Bendrojo plano sprendiniuose numatyta uzmiesCio keliy ir miesto gatviy tinklo plétra siekianti net 65 km,
papildomai numatant skirtingy lygiy viaduky / estakady / tuneliy jrengimg sankirtose su geleZinkeliu finansiskai yra
nepakeliamas uzdavinys Siauliy miesto savivaldybei. Tai buvo viena i§ priezasciy, kodél Siauliy miesto savivaldybé
inicijavo naujo plano — Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiojo plano rengima (ir. 2.2. skyriy).
Bendrajame plane gatviy tinklo plétra buvo iSskirta j 14 prioritety, taciau tik prioritetas Nr. 1 iS Zemiau pateikto
sgraso buvo jgyvendintas.

1. I8radéjy gatves rekonstrukcija ir tesinys iki Sembos g. (pirmas etapas iki Aukstabalio gatvés tesinio);

2. Aukstabalio gatvés tesinys iki Serbenty gatvés (pirmas etapas iki ISradéjy gatveés tesinio);

3. ISradéjy gatvés jungtis su Ezero gatve ir tunelio po geleZinkeliu jrengimas;

4. Statybininky g. jungtis su ISradéjy g. tesiniu;

5. A. Kairaicio gatvés rekonstrukcija ir jungtis su Aerouosto gatve ir aplinkkeliu industrinio parko ir oro uosto
aptaranavimui;

6. Sodo gatvés tesinys iki Tilzés gatvés;

7. Dubijos gatvés tesinys iki magistralinio kelio A1l ir skirtingy lygiy transporto mazgo ir estakados per
gelezinkelj jrengimas;

8. Naujos gatvés 3alia gelezinkelio nuo Dubijos g. tesinio iki Sodo g. nutiesimas ir estakados per gelezinkelj
Sodo g. jrengimas;

9. Javy g. tesinys iki Dariaus ir Giréno g. tesinio;

10. Dariaus ir Giréno g. tesinys iki Javy g. tesinio;

11. Architekty gatvés tesinys iki vakarinio aplinkkelio;

12. Nauja gatvé Aukstabalio pramogy zonoje;

13. Pakruojo g. tarp Tilzés ir Basanaviciaus gatviy;

14. Stendo gatveés ir EZzero — Tilzés sankryZzos rekonstrukcija;
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1 Pav. Siauliy miesto savivaldybés teritorijos bendrasis planas. Susisiekimo brézinys

VieSojo transporto plétra buvo numatyta kaip esminis subalansuotos miesto susisiekimo sistemos komponentas.
Bendras VT tinklo ilgis turéjo padidéti nuo 76,5 iki 85,5 km, uztikrinant norminj gyventojy aptarnavimo lygj, o tinklo
tankis turéjo siekti 1,1 km/km?. Vie3ojo transporto tinklo pertvarka tiesiogiai siejosi su naujy gatviy tiesyba, kurios
BP plano sprendiniy laikotarpiu i$ esmés nevyko, todél ir VT pertvarka pagal BP sprendinius liko nerealizuota.

Taip pat bendrojo plano apimtyje buvo numatytos principinés gairés pésciyjy dviraciy taky plétrai, eismo saugumo
gerinimui bei automobiliy stovéjimo politikai formuoti.
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2.2. Transporto organizavimo Siauliy mieste specialusis planas

Transporto organizavimo Siauliy mieste specialusis planas buvo parengtas 2015 metais ir patvirtintas savivaldybes
tarybos 2015 mety spalio 8 d. tarybos sprendimu Nr. T-268, kuris po %o sprendimo tapo Siauliy miesto
savivaldybés bendrojo plano sudedamaja dalimi.

Specialiojo plano sprendiniy apimtyje buvo:
= Numatyti Zemés plotai reikalingi paimti visuomenés poreikiams;
=  Nustatytos gatviy raudonosios linijos ir suformuoti Zemés sklypai;
= Patikslinti bendrojo plano gatviy sprendiniai ir kategorijos;
= Suplanuotos susisiekimo komunikacijos sody bendrijose ir nesuplanuotose teritorijose;
= QOptimizuoti vieSojo transporto marsrutai, numatytos P+R aikSteliy vietos;
=  Modernizuotas eismo organizavimas sankryzose ir eismo saugumo gerinimo sprendiniai;
= Numatytos skirtingy lygiy sankryzos ir sankirtos su gelezinkeliu;
= Atliktas pésciyjy ir dviraciy taky suplanavimas;
= Nustatytos automobiliy stovéjimo zonos;
= Nustatytos gatviy apsvietimo klasés.

Parengtame specialiajame plane buvo atsisakyta tokiy bendrojo plano sprendiniy:
1. Planuojama gatvé tarp Dubijos gatvés tesinio ir GeguZiy gatvés tesinio (uf esamos Siauliy m. sav.
teritorijos ribos);
Planuojamas GeguZziy gatvés tesinys;
J. Jablonskio gatvés tesinys iki bendruoju planu planuojamos miesto ribos;
Pailiy gatve;
M. Mazvydo gatvés tesinys tarp MaZzosios Lietuvos ir TilZés gatviy;
S. Dariaus ir S. Giréno tesinys tarp GeguZiy ir M. Mazvydo gatviy (M. Jankaus gatvé);
S. Dariaus ir S. Giréno gatvés tesinys iki Liejyklos gatvés;
Serbenty gatvés tesinys iki Ginklny;

L e N Uk WN

EZero gatvés tesinys iki P. LukSio gatvés;

10. Zemaités gatves tesinys;

11. Jungtis tarp ISradéjy gatveés tesinio ir Metalisty gatvés (Ragainés gatvé);
12. Jsros gatve;
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2 Pav. Transporto organizavimo Siauliy mieste specialusis planas. Gatviy kategorijy bréZinys (1 lapas)
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2.3.

specialusis planas

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritoriju

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas buvo parengtas

2010 metais ir patvirtintas savivaldybés tarybos 2010-yjy mety rugpjicio 19 dieng tarybos sprendimu Nr. T-247.

Siame plane, miesto centriné dalis buvo suskirstyta j 26 kvartalus, kuriuose analizuotos esamos automobiliy

stovéjimo vietos ir poreikis pagal STR reikalavimus. Sio plano sprendiniuose buvo numatyta jrengti 14

daugiaaukséiy / poZzeminiy automobiliy stovéjimo saugykly (viso 4055 stovéjimo vietos), taciau nei viena is jy

nebuvo pastatyta. Taip pat plane numatyta papildomai jrengti 972 automobiliy stovéjimo vietg kvartaluose ir

gatvése.

3 lentelé. Perspektyviniy daugiaauksciy / poZeminiy automobiliy stovéjimo saugykly vietos ir apimtys

Nr. | Vieta Adresas Maksimalus | Pastabos
stovéjimo
viety sk.
1 GeleZinkelio stoties Dubijos — Draugystés g. 600 2 auksty pozeminé automobiliy stovéjimo aikstelé
’ aikste sankryZa (su Zeldynu jrengimu)**
2 aukst Zeminé aut biliy stovéji ikstelé
2. Maxima ROdés — Vytauto g. sankryza 200 au. >t pozemlnevau omo I*IE stovelimo alkstele
(galima skartu su uzstatymu)
2 aukst Zeminé aut biliy stovéji ikstelé
3. Tal3os Tal3os —Tilzés g. sankryza 170 auieti pozemine au*imo i stovelimo arkstele
(su Zeldynu jrengimu)
2 auksty poZeminé automobiliy stovéjimo aikstelé,
4, Dubijos Dubijos g. 350 taciau galima jrengti analogisko dydZio antzemine 2
auksty saugykla
5 Vietbutis Siauliai V||n|au§ — Draugystes g. 170 2 auksty poZzemineé aut?moblllq stovéjimo aikstelé
sankryZa (su skvero rekonstrukcija)**
6. Turgus Vilniaus g. 212 500 Esatnos.alksteles rek'o.nstruk.c!J.a i2 e}uvkstq
antZemine automobiliy stovéjimo aikstele
i . 2 auksty pozeminé automobiliy stovéjimo aikstelé
7. Varpo Varpo — Vilniaus g. sankryza 100 (kartu su kvartalo u3statymu*)
- " . . . 2 auksty poZzeminé automobiliy stovéjimo aikstelé
8. Siauliy kolegija Tilzés — Ausros al. sankryza 340 (su skvero ir aiktés rekonstrukcija)**
9. Filharmonija Dvaro g. 200 2 auksty pozeminé automobiliy stovéjimo aikstelé
10. | Norfa Vytaut? —5: Neries g. 80 2 auksty pozeminé automobiliy stovéjimo aikstelé
sankryZa
2 auksty poZeminé automobiliy stovéjimo aikstelé,
11. | Lukoil Tilzés — Dubijos g. sankryza 230 taciau galima jrengti analogisko dydZio antzemine
saugykla
12. | s. Neries S. Neries akligatvis 75 2 auksty pozemineé automob.l.llq*siovepmo aikstelé
(kartu su skvero rekonstrukcija)
13. Katedra Tilses g. 0 lesI|IV|.eta ||.r param.e.tral pateikti Prisikélimo aikstés
su prieigomis detaliajame plane
14. | Femaites Zemgltes — Dubijos - 1000 Antzemlnev automob*lllq stovéjimo aikstelé (galima
Architekty g. sankryza kartu su uzstatymu)
1S viso: 4055

Papildomai specialiajame plane buvo sprestas centrinés dalies eismo organizavimas numatant jvaziavimus j

automobiliy stovéjimo aiksteles.
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3 Pav. Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas

2.4. Skyriaus iSvados

1. Siauliy miesto bendrasis planas pernelyg optimistiskai jvertino miesto plétros galimybes, todel i 14
prioritetiniy gatviy tinklo plétros sgaraso tebuvo jgyvendintas 1 sprendinys. Atsizvelgiant j gyventojy
skaiCiaus mazéjima ir miesto finansines galimybes, buvo nuspresta mazinti gatviy tinklo plétros apimtis ir
parengtas bendrojo plano sprendinius koreguojantis ir detalizuojantis dokumentas — Transporto
organizavimo Siauliy mieste specialusis planas;

2. Nepaisant to, kad Transporto organizavimo Siauliy mieste specialusis planas yra parengtas ir patvirtintas
miesto savivaldybés taryboje, $io plano sprendiniai, neatitinkantys Siauliy miesto bendrojo plano
sprendiniy, jsigalioja tik pakeitus ar pakoregavus Siauliy miesto bendrajj plang pagal Specialiojo plano
sprendinius.

3. Siauliy miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo viety specialusis planas numateé 14 daugiaauksciy
poZeminiy / antZeminiy automobiliy stovéjimo aiksteliy, taciau nei viena i$ jy nebuvo pastatyta.
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3. Socialiné - demografiné situacija

Siame skyriuje analizuojama Siauliy miesto savivaldybés socialiné ir demografiné padétis: gyventojy skai¢iaus
mazéjimas, visuomeneés senéjimas, taip pat gyventojy, darbo ir mokymosi viety sklaida transportiniuose rajonuose.
Siekiant i$analizuoti gyventojy socialines ekonomines ir susisiekimo charakteristikas, Siauliy miesto savivaldybe
buvo suskaidyta j 26 transportines zonas, papildomai isskiriant 7 priemiestines zonas (Zr. grafine dalj, 248 psl.).
Vidutinis transportinio rajono dydis mieste — 2,47 km?, priemiestyje — 14,20 km?.

3.1. Gyventojy, darbo ir mokymosi viety sklaida

Siauliy miesto ir regiono gyventojy analizé ir prognozeé iki 2030-yjy mety

Siauliy apskritis yra ketvirta didziausia $alyje pagal gyventojy skaiciy. Ja sudaranciose Siauliy miesto, Siauliy rajono,
Akmeneés, Joniskio, Kelmés, Pakruojo, ir Radviliskio rajono savivaldybése i$ viso gyvena virs 276 tukst. Zmoniy (tai
9,6 % Lietuvos gyventojy).

Siauliy mieste ir apskrityje vyrauja dvi Lietuvoje nusistovéjusios tendencijos:

= Gyventojy skai¢iaus mazéjimas;
= Visuomenés sengjimas.

Vertinant desimties mety laikotarpj, 2007-aisiais metais Siauliy apskrityje gyveno 335 221 gyventojas, o tai yra
17,57 % daugiau gyventojy (58 892) nei 2016-aisiais metais. Siauliy miesto savivaldybéje 2007-aisiais metais
gyveno 120 272 nuolatiniai gyventojai, o tai yra net 14,38 % daugiau gyventojy nei tuo paciu laikotarpiu 2016-
aisiais metais. Gyventojy skai¢ius Siauliy apskrityje 2007-2016 mety periodu kasmet vidutiniskai mazéjo po 2
procentus per metus. DidZiausias (4,16 %) sumazéjimas buvo fiksuojamas 2011-aisiais metais — ekonominés krizés
laikotarpiu. Siauliy mieste gyventojy skaitius sumazéjo nuo 120,3 tikst. (2007 metais) iki 103,0 tikst. (2016
metais).
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® Nuolatiniy gyventojy skaiius Siauliy mieste, tikst.

4 Pav. Siauliy miesto savivaldybés gyventojy skaiciaus dinamika

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Siauliy apskritis turi neigiama migracijos rodiklj nuo 1990-yjy. 2015-aisiais metais 3725 daugiau asmeny paliko
Siauliy apskritj, nei atvyko ¢ia gyventi. Galima daryti prielaida, jog neigiama populiacijos augimo rodiklj nuleme
migracija. Zvelgiant j Siauliy miesto savivaldybés procentinj gyventojy pokytj, galima matyti jog jis yra nezymiai
maZesnis, nei vyraujantis visoje Siauliy apskrityje. Galima daryti prielaida, jog 2013-2015 mety laikotarpiu dalis
gyventojy is rajony persikélé atgal j miesta.

DidZiuosiuose Siauliy apskrities miestuose (Akmenéje, Joniskyje, Kelméje, Radviliskyje ir Kur§énuose) vyrauja tokia
pati tendencija kaip ir Siauliy mieste — nuo 2007-yjy mety gyventojy skaicius proporcingai mazéja (ir. 5 pav.).
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5 Pav. Siauliy miesto savivaldybés ir apskrities gyventojy skaiciaus dinamika

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Vertinant 10-ies mety laikotarpj nustatyta, jog nuo 2007-yjy mety gyventojy skaicius Naujojoje Akmenéje
sumazéjo 24,1 %, Joniskyje 15,7 %, Kelméje 14,6 %, Radviliskyje 14,9 %, o Kursénuose 15,5 % (lyginant su 2016-yjy
mety tuo paciu laikotarpiu).

Esant per mazam gimstamumui, didelei migracijai ir ilgéjant vidutinei gyvenimo trukmei, stebima gyventojy

senéjimo tendencija. Siauliy miesto gyventojy amzius dvejais skirtingais laikotarpiais (2007-aisiais ir 2016-aisiais

metais) (Zr. 6 pav. ir 7 pav.).
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Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis
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Gyventojy amziaus palyginamoji analizé Siauliy mieste aiskiai identifikuoja visuomenés senéjimo reiskinj 2007-
2016 mety periode:

= <18 mety amZiaus kategorijoje buvo 21 % visy gyventojy, sumazéjo iki 19 %;

= 19-25 mety amZiaus kategorijoje buvo 10 % visy gyventojy, sumazéjo iki 9 %;

= 26-45 mety amZiaus kategorijoje buvo 31 % visy gyventojy, sumazéjo iki 26 %;

= 46-65 mety amziaus kategorijoje buvo 24 % visy gyventojy, iSaugo iki 29 %

= Vyresniy nei 66 mety amZiaus kategorijoje buvo 14 % visy gyventojy, iSaugo iki 18 %

Siauliy apskrityje 2007-2016 mety laikotarpiu vyrauja tokios pacios visuomenés senéjimo tendencijos kaip ir Siauliy
mieste (Zr. 7 pav.). Aiskiai matomas jaunesnio (< 18) ir vidutinio amZiaus (26-45) Zmoniy skaiciaus mazéjimas, kai
tuo tarpu vyresnio amziaus Zzmoniy skaicius auga.

= <18 mety amZiaus kategorijoje buvo 23 % visy gyventojy, sumazéjo iki 19 %;

= 19-25 mety amziaus kategorijoje buvo 10 % visy gyventojy. Procentiné dalis nepakito.
= 26-45 mety amZiaus kategorijoje buvo 27 % visy gyventojy, sumazéjo iki 23 %;

= 46-65 mety amZiaus kategorijoje buvo 24 % visy gyventojy, iSaugo iki 30 %

= Vyresniy nei 66 mety amziaus kategorijoje buvo 16 % visy gyventojy, iSaugo iki 19 %

Siauliy miesto ir regiono gyventojy skai¢iaus prognozavimas iki 2030 mety

Statistikos duomeny bazéje ,EUROSTAT” yra vieSai prieinama Europos Saliy gyventojy skaiCiaus prognozavimo
analizé, kuri atnaujinama kiekvienais metais. ,EUROSTAT“ duomeny bazéje yra pateikiama Saliy gyventojy
skaitiaus prognozé 2016, 2020, 2030 metams!. AtsiZvelgiant j duomeny bazéje pateikta prognoze buvo atlikta
Lietuvos gyventojy skaiciaus kitimo kiekvieniems metams (iki 2030 m.) prognozé (zr. 8 pav.).
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8 Pav. Lietuvos gyventojy skaicCiaus prognozé iki 2030 mety.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis ,,EUROSTAT” pateiktais duomenimis.

Pagal pateiktg informacijg, Lietuvos gyventojy sumazés nuo 2,86 min. (2016 m.) iki 2,20 min. gyventojy (2030 m.),
t.y. 23,08 % (po 1,82 % per metus). Kadangi Lietuvos gyventojy skaiCius pagal pateiktg prognoze mazéja, svarbu
i$siaiskinti ar Lietuvos gyventojy skai¢iaus mazéjimas turi jtakos Siauliy miesto ir visos apskrities gyventojy
skaiciaus kitimui.

Siauliy mieste gyventojy skaicius 2014-2016 mety laikotarpiu vidutiniskai maZéjo 1,10 % kasmet. Siauliy regione
vyrauja panasios tendencijos: 2014-2016 mety laikotarpiu gyventojy skaicius vidutiniSkai sumazéjo 1,65 % kasmet.

Per pastaruosius de$imt mety Siauliy miesto savivaldybéje gyventojy skaicius sumazéjo 14,38 %, o Siauliy regione
net — 17,57 %. Lietuvoje gyventojy skaicius mazéjo 11,12 %. Atsizvelgiant j pastaryjy desSimties mety gyventojy

1 Gyventojy skaiciaus prognoze 28-ose Europos Sajungos Salyse. Prieiga internete:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=proj 13npms&lang=en

UAB ,Atamis“, UAB ,Smart Continent LT, Vilniaus Gedimino technikos universitetas / 2018 m.



Siauliy miesto darnaus judumo planas / Esamos judumo situacijos mieste analizeé 25

skai¢iaus mazéjima, daroma prielaida, jog Siauliy apskrities gyventojy skaicius kasmet mazés didesniu procentu,
lyginant su Lietuvos gyventojy skaitiaus prognoze, t. y. kasmet mazés 2,10 %. Tuo tarpu Siauliy miesto
savivaldybéje daroma prielaida, jog gyventojy skaiCius kasmet mazés tokiu paciu procentu, lyginant su Lietuvos
gyventojy skaitiaus prognoze, t. y. kasmet mazés 1,82 %2 (Zr. 9 pav.).

Nuolatiniy gyventojy skai¢ius Siauliy mieste, tikst.
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9 Pav. Siauliy miesto gyventojy skaiciaus prognozé iki 2030 mety.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis ,EUROSTAT* duomenimis

Siauliy miesto gyventojy skaicius nuo 2017 iki 2030 mety, prognozuojama, jog sumazés 21,24 %, t. y. nuo 101,1 iki
79,6 tikst. gyventojy. Visame regione Sis skaicius, prognozuojama, mazés 24,11 %. Gyventojy skai¢iaus mazéjimas
turés daug neigiamos jtakos Siauliy miestui, kadangi kiekvienais metais maZés surenkamas Siauliy miesto
savivaldybés biudZetas. Galima daryti prielaida, jog Siauliy regione jsikurs maZiau naujy jmoniy, todél bus vis
sunkiau pritraukti tiesiogines uzsienio investicijas. Remiantis 2015-yjy mety Lietuvos statistikos departamento
duomenimis buvo nustatyta, jog pagal tiesioginiy uzsienio investicijy dalj, tenkancig vienam gyventojui Siauliy
regionas buvo tik 9-ta iS 10-ies Lietuvos regiony. Tarp 4 didZiyjy Lietuvos miesty (Vilniaus, Kauno, Klaipédos ir
Panevézio) Siauliy miesto savivaldybé, pagal tiesioginiy uzsienio investicijy dalj, tenkancig vienam gyventojui uzima
paskutine vieta.

Nuolatiniy gyventojy skaicius Siauliy regione, tiikst.
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10 Pav. Siauliy regiono gyventojy skaiciaus prognozé iki 2030 mety.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis ,EUROSTAT* duomenimis

2 Prognozé sudaryta atsizvelgiant j dabartines rinkos tendencijas. PaZzymeétina, jog dél netikétai atsiradusiy iSoriniy veiksniy Sie
duomenys gali keistis.

UAB ,Atamis“, UAB ,Smart Continent LT“, Vilniaus Gedimino technikos universitetas / 2018 m.



Siauliy miesto darnaus judumo planas / Esamos judumo situacijos mieste analizé 26

Siauliy regiono gyventojy skaiciui taip pat prognozuojamas mazéjimas. Siuo metu regione gyvena 270,5 tikst. gyv.,
2030 metais prognozuojama, kad jy sumazés iki 216,9 tikst. gyv.

Gyventojy, darbo ir mokymosi viety sklaida

Siauliy miesto savivaldybeje didZiausias gyventojy skai¢ius yra fiksuojamas centrinéje miesto dalyje bei Tilzés,
Karaliauciaus, Gytariy, Javy, Lyros, GeguZiy, Aido, Gardino, J. Jablonskio, Aukstabalio, Statybininky ir Balty gatvése
esanciuose daugiabuciy namy kvartaluose. Gyventojy pasiskirstymo schemoje matyti, jog toliau nuo Tilzés gatveés
esanciuose transportiniuose rajonuose gyventojy sklaida proporcingai mazéja, kadangi didzioji dalis Zmoniy yra
jsikare individualiy namy kvartaluose (Zr. grafine dalj, 248 psl.).

Remiantis vieSyjy jmoniy registru (rekvizitai.lt) buvo sudaryta darbuotojy pasiskirstymo schema (Zr. grafine dalj,
249 psl.). Schema atskleidé, jog tolstant nuo miesto centro, dirbanciyjy skaicius tendencingai mazéja. Daugiausiai
dirbanciyjy yra 1-oje ir 8-oje transportinése zonose. Kiek maziau darbuotojy dirba zonose aplink centrine miesto
dalj. Cia dirbanciyjy skai¢ius kinta nuo 3000 iki 4700 darbuotojy. Atsizvelgiant j centrinéje miesto dalyje
susidarancius automobiliy srautus rekomenduojama skatinti darbo viety klrimasi ir priemiestiniuose rajonuose.

Svietimo jstaigos Siauliuose neéra issidésciusios tolygiai, todél skirtingose miesto dalyse jy kiekis skiriasi (Zr. grafine
dalj, 250 psl.). DidZiausia Svietimo jstaigy koncentracija yra centrinéje miesto dalyje bei TilZés gatvés pabaigoje
(Tilzés, Aukstabalio ir Karaliauciaus gatviy sankirtoje). Gyventojai, kurie yra jsikire daugiabuciy namy kvartaluose
ar centrinéje miesto dalyje, Svietimo jstaigas gali pasiekti ir pésCiomis, taCiau moksleiviams gyvenantiems privaciy
namy kvartaluose Svietimo jstaigas dazniausiai tenka pasiekti vieSuoju transportu arba su biti pavézétiems tévy
automobiliais. Dél Sios priezasties rytinio piko metu atsiranda pastovis automobiliy srautai link Svietimo jstaigy:
Dubijos, Basanaviciaus, Zemaités ir Dvaro gatvése.

3.2. Skyriaus iSvados

1. Jvertinus dedimties mety laikotarpj buvo nustatyta, jog Siauliy miesto ir apskrities gyventojy skaicius
tendencingai mazéja. Didelé migracija, mazéjantis gimstamumas ir ilgéjanti vidutiné gyvenimo trukmeé
salygoja gyventojy senéjimo apraiskas. Prognozuojama, jog iki 2030-yjy mety gyventojy skaicius Siauliy
mieste gali sumazéti iki 79,6 tlkst. (21,24 %). Nesikeiciant situacijai ir nesiimant priemoniy, kurios skatinty
jauny $eimy pasilikima ir atsikélima j Siauliy miesta, tikétinas tolimesnis gyventojy skai¢iaus mazéjimas.
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4. Traukos objekty pasiekiamumas

Pasiekiamumo sgvoka transporto srityje Lietuvos teisés aktuose néra tiksliai apibrézta. Remiantis uZsienio 3aliy
literatdra3, pasiekiamumas apibQdina Zmoniy galimybes pasiekti paslaugas, prekes, ekonominés veiklos vietas.
Tvarus miesto pasiekiamumas leis suderinti gyventojy, jmoniy, atvystanciy j miestg asmeny ir kity suinteresuoty
Saliy transporto ir judumo poreikius. Norint pasiekti tvary miesto pasiekiamuma batina integruoti skirtingas
transporto riisis bei uztikrinti tinkama ir veiksminga jy tarpusavio sgveika. Siy veikly déka bus geriau i$naudota
miesto erdve, esama infrastruktira bei esamos transporto paslaugos, kurios didins eismo sauguma.

Siame poskyryje analizuojamas Siauliy miesto pasiekiamumas globaliame kontekste ir atskiry traukos objekty
pasiekiamumas Siauliy miesto lokaliame kontekste.

4.1. Siauliy miesto pasiekiamumas

Siauliy miesto pasiekiamumas i$ kity Lietuvos miesty, gyvenvieciy ir uZsienio $aliy analizuojamas pagal skirtingas
transporto rasis. Dabartiniu metu, Siauliy miestas gali biti pasiekiamas $iomis transporto ragimis:

= QOro transportu;

= GeleZinkeliy transportu;

= Vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusy marsrutais;
= Keliy transportu.

Oro transportas

Zokniuose jsikiires tarptautinis Siauliy oro uostas ir turintis ilgiausia kilimo — tupimo taka Baltijos 3alyse (3500 m),
vykdo karinius skrydZius, civiliniy kroviniy gabenimg bei uzsakomuosius civilinius skrydZius. Tarptautinis Siauliy oro
uostas gali priimti visy tipy orlaivius neribojant jy maksimalios tlpimo masés, triukSmo suvarzymy. Darbo laikas 24
val. per parg, 7 dienos per savaite. Reguliaris civiliniai skrydziai oro uoste nevykdomi. Visi civiliniy ir kariniy orlaiviy
skrydiai leidZziami tik gavus Aviacijos bazés administracijos leidima. 2016-aisiais metais Siauliy oro uostas priemé
apie 460 civiliniy keleiviy. Krovos darbai oro uoste vyksta intensyviau — 2.655 tonos per 2016-uosius metus. |
tarptautinj Siauliy oro uostg galima atvykti miesto vie$uoju transportu, taksi ar nuosavu automobiliu.

Gelezinkeliy transportas

Siauliy miestas yra svarbus Lietuvos gelezinkeliy transporto mazgas, pro kurj praeina IX-B tarptautinis transporto
koridorius Kijevas — Minskas — Vilnius — Klaipéda. Siauliy miesto gelezinkelio stotis, esanti Dubijos g. 44 uztikrina
patogy atvykimg j patj miesto centrg, bei tolesnj kelionés pratesimg miesto vieSuoju transportu, privaciu
automobiliu, taksi ar pésciomis. Be centrinés geleZinkelio stoties Siauliuose dar yra Sody, Zokniy ir Gubernijos
stotelés. Atstumas tarp stoteliy 3 —6,5 km.

Siauliy vykdomi tokie geleZinkelio marsrutai:

= Vilnius — Klaipéda (56 reisai per savaite);
= Siauliai — Radvilikis (42 reisai);

= Siauliai — Mazeikiai (28 reisai);

= Sjauliai — Panevézys (16 reisy);

= Siauliai — Vilnius (14 reisy);

= Siauliai — Rokiskis (12 reisy);

= Sjauliai — Kaunas (4 reisai).

Vidutinis atskiry reisy uZimtumas siekia nuo 21 iki 68 %, todél galima teikti, kad gyventojai noriai naudojasi
gelezinkelio paslaugomis. Detalesné informacija apie susisiekimg geleZinkeliais pateikta 6.4. skyriuje.

3 Todd Litman, 2016, Evaluating Accessibility for Transportation Planning. Victoria Transport Policy Institute
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Vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusy marsrutai

Pagrindinés tolimojo susisiekimo kryptys yra link didzZiyjy Lietuvos miesty — Vilniaus, Kauno, Klaipédos ir Panevézio
link. Per parg kiekviena i$ $iy kryp¢iy iSvyksta / atvyksta apie 250 — 410 keleiviy. Siauliy autobusy stotis esanti
miesto centre (Tilzés g. 109) patogiai pasiekiama miestieciy visais miesto vidaus susisiekimo bldais. GelezZinkelio ir
autobusy stotys viena nuo kitos nutolusios apie 700 m., todél yra tinkamos multimodalinéms kelionéms vystyti. Be
didziyjy miesty is jos vykdomi reisai j kitus svarbiausius Lietuvos miestus ir gyvenvietes:

= Sjauliai-Siluté per Kelme, Kryzkalnj, Taurage, Panemune, Pagégius
= Sjauliai-Jurbarkas per Kelme, Tytuvénus, Raseinius

= Siauliai-Marijampolé per Radviliskj, Kédainius, Kauna

= Sjauliai-Naujoji Akmené per Joniskj, Zagare

= Sjauliai-Utena per Radviligkj, Seduva, Panevézj, Kupiskj
= Siauliai-Palanga per Kur$énus

= Sjauliai-Bazilionai

= Siauliai-Saukénai

= Siauliai-Tytuvénai

= Siauliai-Pasiause

*  Siauliai-Mazai&iai

= Sjauliai-Kelmeé

*  Siauliai-Kairiai

= Siauliai-Joniskis

= Siauliai-Eimugiai

=  Siauliai-Bubiai

Detalesnés informacija apie keleiviy pervezimg autobusais pateikta 6.4. skyriuje.

Keliy transportas

Susisiekimas automobiliy keliais su Siauliy miestu yra labai kokybiskas. Miestas yra svarbiame transporto mazge ne
tik Lietuvos magistraliniy, bet ir tarptautiniy keliy atzvilgiu, jame susikertu du transeuropiniai transporto koridoriai:
IX-B ,Kijevas — Minskas — Vilnius — Klaipeda“ ir IA — Via Hanseatika , Gdanskas — Ryga — Karaliaudius“. Siauliy miesta
kerta keturi magistraliniai keliai ir trys krasto keliai kuriuose suminis eismo intensyvumas siekia apie 51.500
aut./para:

= A9 ,Panevézys — Siauliai“;

= A11 ,Siauliai — Palanga®;

= Al12 ,Ryga**—Siauliai-Tauragé — **Kaliningradas*;
= A18,Siauliy aplinkkelis*;

= 150 ,Siauliai — Pakruojis — Pasvalys®;

= 154 ,Siauliai — GruzdZiai — Naujoji Akmené*;

= 213, Aleksandrija — Gink{inai“

** _miestas yra uz Lietuvos Respublikos riby.
Atstumai nuo svarbiausiy Lietuvos miesty néra dideli, todél Siaulius galima greitai pasiekti i$ visy Lietuvos pusiy.

4 lentelé. Susisiekimas keliy transportu su Lietuvos miestais

Miestas Gyventojy skaicius Atsturrr:‘ai:::(;f B Kelionés trukmeé V'dugt::::;:";::'/e: Ll
Didieji Lietuvos miestai
Vilnius 531910 212 2:40 80
Kaunas 301357 144 2:05 85
Klaipéda 156 141 171 2:00 86
Panevézys 95 202 79 1:10 68
Didesni Siauliy apskrities miestai
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Miestas Gyventojy skaicius Atstur:::i:i)f ey Kelionés trukmeé Vidugt'i‘:::i:l;::i/e: e
Radviliskis 16 344 22 0:23 57
Kursénai 11 256 28 0:26 65
Joniskis 9138 39 0:35 67
Naujoji Akmené 8340 60 0:53 68
Kelmé 8744 52 0:57 55
Pakruojis 4896 38 0:35 65
Didesni Uzsienio miestai
Ryga 698 500 133 2:05 64
Kaliningradas 459 500 254 3:50 66
Daugpilis 95 400 242 3:05 78

* Nurodytas atstumas vaZiuojant greiciausiu marsrutu

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis ,,Google Maps*, Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Detalesné informacija apie priemiescio kelius pateikta 9.1. skyriuje.

4.2. Siauliy miesto traukos objekty pasiekiamumas

Vertinant Siauliy miesto esamos susisiekimo infrastruktiros jtakg judumui, analizuojamas svarbiausiy traukos

objekty pasiekiamumas:

= Svietimo jstaigos (mokyklos, gimnazijos);

= Gydymo jstaigos (ligoninés, pirminés sveikatos prieZiGros centrai);

= Viesosios jstaigos (savivaldybés administracija, senitnijos, policijos komisariatas, darbo birza, sodra);

= Visuomeninés organizacijos;

= Lankytini ir kultGros objektai (parkai, muziejai, kultlros centrai);

= ViesSbudiai ir moteliai;

= Prekybos centrai;

= Susisiekimo objektai (autobusy stotis, gelezinkelio stotis).

Gyvenamuyjy vietoviy (miesty, miesteliy ir kompaktiskai uZstatyty kaimy) teritorijy planavimo normose yra

numatyti pasiekiamumo pésciomis spinduliai, kad skatinty gyventojus rinktis $j susisiekimo bldg. Pagrindiniai

Siauliy miesto traukos objektai suzymeéti 11 pav., o jy eksplikacija pateikta 6-oje lenteléje. Papildomai nagrinétas

kai kuriy kasdieniniy traukos objekty pasiekiamumas pagal norminius spindulius pateiktus 5 lenteléje (zr. 12, 13

pav.).
5 lentelé. Traukos objekty pasiekiamumo spinduliai

Pasiekiamumo Vidutiné éjimo
Traukos objekto riisis spindulys nuo pésciomis trukmeé

busto

Svietimo jstaigos (mokyklos, gimnazijos) 750 m 10 min.
Kasdieniniy paslaugy (kasdieninio vartojimo prekiy parduotuvés) objektai 1000 m 13,5 min.
Periodiniy paslaugy (specializuotos parduotuvés (avalynés, elektros prekiy ir pan.),
aptarnavimo ir maitinimo paslaugas teikianciy institucijy (senidnija, pastas, banky filialai, 1500 m 20 min.
kavinés, kirpyklos, biurai, visuomeninés organizacijos ir pan.))
Gydymo jstaigos (ligoninés, pirminés sveikatos prieZilros centrai) 1500 m 20 min.
Unikaliy ir epizodiniy paslaugy objektai (muziejai, parkai ir pan.) 2000 m 27 min.

Saltinis: Gyvenamuyjy vietoviy (miesty, miesteliy ir kompaktiskai uZstatyty kaimy) teritorijy planavimo normos. LR aplinkos
ministerija, SJ ,,Vilniaus planas”

11-ame pav. matyti, jog didzZiausia traukos objekty koncentracija yra fiksuojama miesto centrinéje ir pietinéje

dalyje. Siuos objektus gyventojai ir miesto sveciai gali lengvai pasiekti ir pés¢iomis, automobiliu ar vie$uoju

transportu.
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11 Pav. Traukos objektai Siauliy mieste

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy savivaldybéje esanéiy jstaigy sqrasu

6 lentelé. Traukos objekty eksplikacija (Zr. Traukos objekty schemgq, 250 psl.)

Nr. Traukos objektas Adresas
Gydymo jstaigos

G1 V. Vaitkeviciaus dermatovenerologo kabinetas Birzy g. 11

G2 V3| Siauliy centro poliklinika Gubernijos $eimos gydytojy kabinetas Zemaiteés g. 102

G3 Respublikiné Siauliy ligoniné, odos ir veneros ligy centras, V3] Darzelio g. 10
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Nr. Traukos objektas Adresas

G4 Respublikinés Siauliy ligoninés Onkologijos klinika, Skausmo klinika Darzelio g. 10

G5 B Siauliy miesto savivaldybes sutrikusio vystymosi kidikiy namai Vilniaus g. 303

G6 Siauliy apskrities psichiatrijos ligoniné, V§) M. K. Ciurlionio g. 12

G7 Valstybineé teismo psichiatrijos tarnyba, Siauliy teismo psichiatrijos komisija M. K. Ciurlionio g. 12

G8 Psichiatrijos ligonine, Respublikinés Siauliy ligoninés filialas, V3] M. K. Ciurlionio g. 12

G9 Siauliy tuberkuliozés ir plauciy ligy ligoniné, V) V. Kudirkos g. 97

G10 Tuberkuliozeés ir plauciy ligy klinika V. Kudirkos g. 97

G11 Respublikiné Siauliy ligonine, V) V. Kudirkos g. 99

G12 Respublikiné Siauliy ligonineg, kraujo centras, V§) V. Kudirkos g. 99

G13 J. Jankauskienés Seimos gydytojy centras, 1] Ausros al. 59

G14 Butky klinika, 1 Zemaités g. 43

G15 V5| Siauliy centro poliklinika Psichikos (psichiatrijos) dienos stacionaras Varpo g. 9

G16 B) Siauliy miesto savivaldybés Visuomenés sveikatos biuras Varpog. 9

G17 Varpo Seimos klinika, UAB Varpo g. 27

G18 V5] Siauliy greitosios medicinos pagalbos stotis Vytauto g. 101

G19 V3| Siauliy centro poliklinika Vytauto g. 101

G20 V3| Siauliy centro poliklinika Odontologijos centras Vytauto g. 101

G21 V§) Siauliy centro poliklinika Psichikos sveikatos centras Vytauto g. 101

G22 V3| Siauliy ilgalaikio gydymo ir geriatrijos centras Vilniaus g. 125

G23 Nejgalumo ir darbingumo nustatymo tarnyba, Siauliy 1, 2 ir 3-asis teritorinis skyrius Vilniaus g. 117

G24 Respublikiné Siauliy ligoniné, vaiky ligy klinika, V3] Architekty g. 77

G25 Moters ir vaiko klinika, Vs) Architekty g. 77

G26 Tilzés gatvés bendrosios praktikos gydytojo kabinetas, V) Tilzés g. 67

G27 Siauliy valstybiné maisto ir veterinarijos tarnyba Ragainés g. 80

G28 V5] Siauliy reabilitacijos centras Pramonés g. 15 a

G29 Siauliy kalbos korekcijos centras, V3] Lyros g. 13

G30 Saulés Seimos gydytojy centras, UAB Lyros g. 22-1

G31 V3] Dainy pirminés sveikatos prieZiiros centras Psichikos sveikatos centras Aido g. 18

G32 Senojo boksto klinika, UAB Tilzés g. 11

G33 Lieporiy Seimos gydytojy centras, UAB Sevastopolio g. 17

G34 V5| Siauliy centro poliklinika Rékyvos ambulatorija Energetiky g. 18

Valstybinés institucijos

11 Siauliy teritoriné ligoniy kasa, biudZetiné jstaiga Vilniaus g. 273

12 Siauliy apskrities valstybiné mokes¢iy inspekcija Vilniaus g. 265

13 Siauliy teritorijy planavimo ir statybos valstybinés prieZitros skyrius Vilniaus g. 263

14 Siauliy apskrities policija Ausros al. 19

15 Kultdiros paveldo departamentas prie Kultiiros ministerijos, Siauliy skyrius Ausros al. 15
finansiniq nusikaltimy tyrimo tarnyba prie Vidaus reikaly ministerijos,

16 Siauliy apygardos valdyba Varpo g. 29

17 Lietuvos statistikos departamentas, Duomeny parengimo Siauliy skyrius Tilzés g. 198
Nacionalinis visuomenés sveikatos centras prie Sveikatos apsaugosministerijos,

18 Siauliy departamentas Vilniaus g. 229

19 Siauliy miesto savivaldybé Vasario 16-osios g. 62
Siauliy teritorijy planavimo ir statybos valstybinés prieZitros skyrius,

110 statybos valstybinés prieziliros poskyris Dvaro g. 50

111 Siauliy m. savivaldybés civilinés metrikacijos skyrius Varpo g. 15

UAB ,Atamis“, UAB ,Smart Continent LT“, Vilniaus Gedimino technikos universitetas / 2018 m.




Siauliy miesto darnaus judumo planas / Esamos judumo situacijos mieste analizé

32

Nr. Traukos objektas Adresas
112 Lietuvos Respublikos specialiyjy tyrimy tarnyba, Siauliy valdyba Vilniaus g. 140
113 Siauliy teritoriné darbo birza Tilzés g. 152
114 Lietuvos Respublikos rysiy reguliavimo tarnyba, Siauliy kontrolés skyrius Tilzés g. 107-107
115 Sodra, Valstybinio socialinio draudimo fondo valdybos Siauliy skyrius EZerog. 17
116 Registry centras, Siauliy filialas Pauksciy takas 2
117 Valstybés sienos apsaugos tarnyba, Pakranciy apsaugos rinktinés Zokniy uzkarda Prociliny g. 3
118 Lietuvos kariuomenés kariniy oro pajégy aviacijos bazé Lakiny g. 3
Kultiiros objektai
K1 B Siauliy miesto kultiiros centras , Laipty galerija“ Zemaites g. 83
K2 Valstybés biudZetiné jstaiga Siauliy apskrities Povilo Visinskio vie3oji biblioteka Ausros al. 62
K3 B) Siauliy kultdiros centras Ausros aléja 31
K4 B Siauliy daileés galerija Vilniaus g. 245
K5 Valstybés biudZetiné jstaiga Siauliy valstybinis kamerinis choras ,Polifonija“ Ausros al.15
K6 Valstybés biudzetiné jstaiga Valstybinis Siauliy dramos teatras Tilzés g. 155
K7 B) Siauliy miesto koncertiné jstaiga ,Saulé” Tilzés g. 140
K8 Valstybés biudzetineé jstaiga Siauliy ,,Au$ros“ muziejus Vilniaus g. 74
K9 B Siauliy miesto savivaldybes vie$oji biblioteka K. Korsako g.. 10
Lankytini objektai
L1 Paminklas popieZiui Jonui Pauliui Il Vilniaus g. 247
L2 Meninis akcentas ,Penzeliukas” Ausros al. 62
L3 Fotografijos muziejus Vilniaus g. 140
L4 Sokolado muziejus Tilzés g. 133
L5 Paminklas lietuviskai valiutai — centy kambarys Vytauto g. 84
L6 Dviraciy muziejus Vilniaus g. 139
L7 Chaimo Frenkelio vila Vilniaus g. 74
L8 Katiny muziejus Zuvininky g. 18
L9 Zalitikiy maliinininko sodyba Architekty g. 73
L10 Rékyvos eZero papladimys -
L11 TalkSos ezero pakranté ir ekologinis takas -
L12 Pridelio papladimys Vilniaus g. 68
L13 Saulés laikrodzio aiksteé ir paminklas ,Saulys” EZero g. 64
L14 Geguziy parkas (Berzynélis) Dainy g. 30
L15 Dainy parkas -
L16 Sukiléliy kalnelis Vilniaus g. 210
L17 Centrinis miesto parkas Zemaités g. 70
L18 Gubernijos parkas Dvaro g. 179
L19 Pabaliy misko parkas -
L20 Talksos parkas -
L21 Salduvés parkas -
L22 Zuvininky piliakalnis (Salduvés kalnas) -
L23 Prisikélimo aiksté -
L24 Lieporiy parkas -
Mokymo jstaigos
M1 Lopselis-darzelis ,, Zilvitis“ Marijampolés g.8
M2 Medelyno progimnazija Birutés g.40
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Nr. Traukos objektas Adresas

M3 Lopselis-darzelis ,,Siguté” J. Basanaviciaus g.92
M4 Lopselis-darzelis ,,Coliuké” Spindulio g.7

M5 Lopselis-darzelis ,, Ziburélis“ Darbininky g.30
M6 Sporto gimnazija Vilniaus g.297

M7 Lopselis-darzelis ,,Puselé” Z. Gélés g.6

M8 Lopselis-darzelis ,, Zirniukas” M. Valancdiaus g.31a
M9 Simono Daukanto gimnazija S. Daukanto 71
M10 Suaugusiyjy mokykla Zemaités g. 83 A
M11 Petro AviZonio regos centras Papilés g.3

M12 Vinco Kudirkos progimnazija Dvaro g.129

M13 Lopselis-darzelis ,,Gluosnis” J. Janonio g.5
M14 Jaunujy turisty centras Rygos g.36

M15 Lopselis-darzelis ,, Klevelis“ Miglovaros g.26
M16 Siauliy logopediné mokykla Vytauto g. 235
M17 Jovaro progimnazija Vytauto g.132
M18 Viesoji jstaiga Siauliy jézuity mokykla Vilniaus 247B
M19 Moksleiviy namai Ausros aléja 52
M20 DidZdvario gimnazija Vilniaus g.188
M21 Centro pradiné mokykla A. Mickeviciaus g.9
M22 Siauliy valstybine kolegija, 111968241 Ausros al. 40

M23 Lopselis-darzelis , EZerélis” EZero g.70

M24 J. Janonio gimnazija Tilzés g.137

M25 Siauliy Sauliaus Sondeckio meny gimnazija P. Visinskio g.
M26 1-0ji muzikos mokykla Traky g. 39

M27 Siauliy miesto savivaldybés $vietimo centras Pakalnés g. 6A
M28 | Stasio Salkauskio gimnazija S. Salkauskio g.3
M29 Siauliy universitetas, 1195134 Vilniaus g. 88
M30 Siauliy sutrikusios klausos vaiky ugdymo centras Vilniaus g.123a
M31 Jaunyjy gamtininky centras Zuvininky g.18
M32 Lopselis-darzelis ,,Salduvé” Vilniaus g.38d
M33 Dainavimo mokykla , Dagilélis” Vytauto g.113
M34 ,Santarvés” gimnazija Vytauto g.113
M35 Lopselis-darzelis ,,Kregzduté” P. Cvirkos g.60
M36 Lopselis-darzelis ,,Berzelis” Lydos g.4

M37 Dailés mokykla Gumbinés g.18
M38 Jaunyjy techniky centras Gumbinés g.18
M39 Juventos progimnazija P.Visinskiog.16
M40 Lopselis-darzelis ,,Azuoliukas” Radés g.6

M41 Lopselis-darzelis ,,Sauluté” Vytauto g.57

M42 Lopselis-darzelis , Zibuté” EZero g.6a

M43 Siauliy sanatoriné mokykla K. Kalinausko g. 17
M44 Salduveés progimnazija K. Kalinausko g.19
M45 Zokniy progimnazija Radviliskio g.66
M46 Lopselis-darzelis ,,Auksinis raktelis” Radviliskio g.86
M47 Ragainés progimnazija Tilzés g.85
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Nr. Traukos objektas Adresas

M48 | Siauliy ,Ringuvos” specialioji mokykla Zalitkiy g. 76

M49 Lopselis-darzelis , Trys nykstukai” Tilzés g.41

M50 Lopselis-darzelis , Varpelis“ Sviesos takas 30

M51 Rasos progimnazija Tiesos g.1

M52 Lopselis-darzelis ,,Pasaka“ Statybininky g.7

M53 Viedoji jstaiga ,Smalsieji pabiruciai” Statybininky g. 7

M54 Lopselis-darzelis ,,Rugiagelé” Dainy g.31

M55 Viedoji jstaiga Siauliy universiteto gimnazija Dainy g.33

M56 Saulés pradiné mokykla Dainy g.15

M57 Lopselis-darzelis , Ziogelis“ Dainy g.11

M58 Lopselis-darzelis ,,Dainelé” Dainy g.28

M59 Siauliy Dainy muzikos mokykla Dainy g.26

M60 Lopselis — darzelis ,,Pupy pédas” Dainy g.88

M61 Dainy progimnazija Dainy g.45

M62 Specialiojo ugdymo centras Dainy g.96

M63 Romuvos gimnazija Dainyg. 7

M64 Gytariy progimnazija Korsako g. 10

M65 Sandoros progimnazija K. Korsako g.8

M66 Lopselis-darzelis , Egluté” K. Korsako g.6a

M67 Viedoji jstaiga Siaurés Lietuvos kolegija (privati), 111966571 Tilzés g. 22

M68 Lieporiy gimnazija V. Grinkeviciaus g.22

M69 Lopselis-darzelis , Kalverstukas” Krymo g.3

M70 Logopedinis lopselis — darzelis Lieporiy g.4

M71 Saulétekio gimnazija Lieporiy g.2

M72 Lopselis-darzelis ,,Gintarélis” Saulés takas 5

M73 Lopselis-darzelis ,Voveraité” Saulés takas 7

M74 Geguziy progimnazija Dariaus ir Giréno 22

M75 Normundo Valterio jaunimo mokykla Pabaliy g.53

M76 Rékyvos progimnazija Poilsio g.1

M77 Lopselis — darZelis “Bangelé” Pirties g.8
Visuomeninés organizacijos

o1 Lietuvos aklyjy ir silpnaregiy sajunga, Siauliy miesto ir rajono taryba Zemaités g. 102

010 Ant rubeZiaus, asociacija Ausros al. 31A

011 Lietuvos laisvés sajunga (liberalai), Siauliy miesto skyrius Ausros al. 48

012 AL Siauliai, anoniminiy lodéjy grupé Vilniaus g. 247B

013 Aukuras, Siauliy gamtos ir kultiiros paveldo apsaugos klubas Ausros al. 15

014 Lietuvos kurciyjy draugijos Siauliy teritoriné valdyba Vilniaus g. 183A

015 Lietuvos logopedy asociacija P. Visinskio g. 25

016 Apskritasis stalas, Siauliy jaunimo organizacijy asociacija Vytauto g. 103A

017 Lemtis, Siauliy krasto Zmoniy, serganciy cukriniu diabetu klubas Stoties g. 9C

018 Lietuvos Raudonojo KryZiaus draugija, Siauliy skyrius Vytauto g. 60 -2

019 Optometrininky asociacija Vilniaus g. 88

02 Accoakademija, Vs] Martyno Levickio edukacinis meno centras Birutés g. 12B

020 Lietuvos odos gamintojy ir vartotojy asociacija Elniog. 2

021 Hera, motery klubas Kelmés g. 30
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Nr. Traukos objektas Adresas

023 Lietuvos mokykly vadovy asociacija Dainy g. 13

03 Aikido Siauliai, asociacija J. BasanaviCiaus g. 54

04 Lietuvos gydytojy sajunga, Siauliy filialas V. Kudirkos g. 99

05 Gylys, Siauliy apskrities sporto ir sveikatingumo klubas V. Kudirkos g. 30

06 Darbo partija, Siauliy m. skyrius Ausros al. 64

07 Lietuvos Okininky sajunga, Siauliy krasto dkininky skyrius Ausros al. 41 -1

08 Nacionaliné smulkaus verslo asociacija Maironio g. 12

09 Lietuvos misko savininky asociacija, Siauliy skyrius Putiny g. 5

Prekybos centrai

P1 Parduotuveé "IKI Puriena" Vaidoto g. 1

P2 IKI - Biruté Birutés g. 49

P3 Parduotuvé "IKI Jaunimo" J. BasanaviCiaus g. 54

P4 PC Ermitazas Tilzés g. 227

P5 Tilzé (prekybos ir laisvalaikio centras) Tilzés g. 225

P6 Norfa XL, prekybos centras, Norfos mazmena Tilzés g. 225

P7 Parduotuvé "Maxima" Tilzés g. 225

P8 Norfa Tilzés g. 225

P9 Lidl Tilzés g. 217

P10 Parduotuvé "IKI Turgus" Vilniaus g. 220

P11 Parduotuveé "Maxima" Vilniaus g. 204

P12 Parduotuve "Siauliy IKI Express" Vilniaus g. 128

P13 Parduotuveé "Maxima" Ridés g. 14

P14 Maxima XX Ridés g. 14

P15 Parduotuvé "Maxima" Tilzés g. 121

P16 Saulés miestas Tilzés g. 109

P17 Hyper Norfa Pramonés g. 6

P18 Senuky prekybos centras Pramonés g. 6

P19 Bruklinas Pramonés g. 6

P20 Namy idéjy centras NIC Pramonés g. 17B

P21 Senuky prekybos centras, UAB Siauliy lyra Pramonés g. 21

P22 IKI - Dainai Gardino g. 2

P23 Akropolis Siauliai Aidog. 8

P24 Kubas prekybos centras K. Korsako g. 15

P25 RIMI Dainy Geguziy g. 30
Viesbuciai, moteliai

Vi Viesbutis ,,Mobusta“ Vaidoto g. 33

V2 Sveciy namai ,Lakstingala“ Eglynog. 72

V3 vila ,Karolina“” Grafo Zubovo g. 10

V4 Viesbutis ,Saulininkas” S. Lukauskio g. 5a

V5 Litrada Apartments Vilniaus g. 225

V6 Saulys Vasario 16-osios g .40

V7 Hotel Siauliai Draugystés pr. 25

V8 Turné Guest House Rokiskio g. 8A

V9 Simona House Gumbines g. 34

V10 Viesbutis ,,Siauliy krasto medziotojy uzeiga“ Dubijos g. 20
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Nr. Traukos objektas Adresas
Vil Turné Rhdés str. 9
V12 Skaistaziedeé Giruliy g. 22B
V13 Hotel Tomas Tilzés g. 63a
Religinés paskirties objektai
R1 Siauliy Sv. apastaly Petro ir Pauliaus katedra Ausros takas 3
R2 Siauliy Sv¢. Mergelés Marijos Nekaltojo Prasidéjimo baznycia Aidog. 8
R3 Siauliy baznytia , Tiesos 7odis“ Voveriskiy g. 39A
R4 Siauliy S. Jurgio bazny¢ia Kraziy g. 17
R5 Siauliy evangeliky liuterony baznycia Vilniaus g. 112-116
R6 Jehovos liudytojy Karalysteés salé Traky g. 12
R7 Siauliy Pastaryjy dieny $ventyjy Jézaus Kristaus baznycia Trakyg. 8
RS Siauliy Sv. apastaly Petro ir Povilo cerkve Rygos 8. 2
R9 Siauliy Sv. Ignaco Lojolos bazny¢ia Vilniaus g. 247
Sporto mokyklos ir bazés
SM1 Baseinas ,,Delfinas” EZerog. 11a
SM2 Sporto mokyklos ,,Dubysa“ BMX (mazyjy dviraciy) trasa J. Jablonskio g. 14
SM3 Sporto mokyklos ,,Dubysa“ bokso salé J. Jablonskio g. 16
SM4 Gytariy dirbtinés dangos stadionas Kvieciy g. 7
SM5 Sporto mokyklos , AtZalynas” imtyniy salé V. Bielskio g. 13a
SM6 Sporto mokyklos , Atzalynas“ irklavimo bazé Zvyro g. 34
SM7 Lengvosios atletikos ir sveikatingumo centras S. Daukanto g. 25
SM8 Regbio stadionas Gardino g. 14
SM9 Siauliy futbolo akademija S. Daukanto g. 23
SM10 | Siauliy krepginio akademija ,,Saulé” Pramonés g. 13
SM11 | Siauliy miesto centrinis stadionas S. Daukanto g. 23
SM12 | Sporto mokykla , AtZzalynas” EZerog. 70
SM13 | Siauliy teniso mokykla Gardino g. 8
SM14 | Sporto mokyklos ,Dubysa“ tinklinio aikStynai Vilniaus g. 72
SM15 | Tinklinio salé Gumbineés g. 18
SM16 | Zolés riedulio stadionas Pumpudiy g. 19
SM17 | V3] ,Pramogy sala“ (Siauliy arena) J. Jablonskio g. 16
Susisiekimo objektai
S1 Siauliy autobusy stotis Tilzés g. 109
S2 Siauliy geleZinkelio stotis Dubijos g. 44
S3 Tarptautinis Siauliy oro uostas Lakiny g. 4

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy savivaldybéje esanciy jstaigy sqrasu
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12 Pav. Gimnazijy pasiekiamumo schema (norminis pasiekiamumo spindulys 750 m)
Saltinis: sudaryta Konsultanto
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13 Pav. Kasdieninio vartojimo prekiy prekybos centry pasiekiamumo schema (norminis spindulys 1000 m)

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Atsizvelgiant j bendrg prekybos centry iSsidéstymo situacijg, prekybos centrai pasiekiami pésciomis didziajai daliai
daugiabué¢iy namy kvartaluose ir centrinéje miesto dalyje gyvenanciy Siauliediy. DidZiausia prekybos centry
koncentracija fiksuojama TilZzés gatvéje ( PC ,ErmitaZzas”, PC, LIDL”, PC ,Norfa XL“, PC ,Saulés miestas”). Pietrytiné

miesto dalis yra labai prastai apripinta prekybos centrais.

Didzioji dalis valstybiniy institucijy jsikdrusios Vilniaus gatvéje (LR specialiyjy tyrimy tarnyba, Siauliy apskrities
valstybiné mokes¢iy inspekcija, Siauliy teritoriné ligoniy kasa ir kt.) todél jas, centrinéje miesto dalyje gyvenantys
7monés gali pasiekti ir pés¢iomis. Siauliy miesto savivaldybés administracija yra jsikirusi Vasario 16-osios gatvéje.
Kadangi valstybinés institucijos ir visuomeninés organizacijos priskiriamos periodiniy paslaugy teikimo jstaigoms,
tokias jstaigas gyventojai ir miesto svecliai dazniausiai pasiekia vieSuoju transportu arba automobiliu. Dél tokio
jstaigy issidéstymo, didéja transporto srautai TilZzés, Basanaviciaus ir Vytauto gatvése.
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Teorinj lankytiny objekty pasiekiamuma, kuris Siauliuose vertinant atstumus ir kelionés trukme, yra pakankamai
geras, labai apsunkina atskiry susisiekimo budy infrastruktliros ir aptarnavimo lygio iSvystymo trikumai.
Pirmiausiai tai pasakytina apie dviraciy taky tinkla, kuris Siauliuose néra suformuotas. Gyventojai jauciasi nesaugis,
todél menkai tesinaudoja Siuo susisiekimo bidu. Teoriskai dviraciu baty galima pasiekti visus pagrindinius
lankytinus objektus, taciau, tekty naudotis intensyvaus eismo gatvémis ir vaziuoti bendrame transporto sraute, o
to daryti miestieciai dazniausi nenori, todél lankytiny objekty pasiekiamumg dviraciy reikty vertinti kaip
nepakankama.

Jdomu pastebéti, kad gyventojy apklausos duomenys atskleidé jog vidutiné kelionés trukmé pagrindiniais
susisiekimo bldais — automobiliu, vieSuoju transportu ir pésciomis yra vienoda ir siekia apie 20 min. Tai reiskia, kad
egzistuoja psichologiné arba fiziniy pastangy riba kuri lemia arba kelionés bldo pasirinkimg arba pasirinkima
neatlikti kelionés visai.

Detalesnés informacija apie pasiekiamuma vieSuoju transportu pateikta 6 skyriuje, pasiekiamuma automobiliu 9
skyriuje, gyventojy kelionés trukmés ir budo analize 5 skyriuje.

4.3. Skyriaus iSvados
Siauliy miesto pasiekiamumas

1. Siauliy miestas yra patogiai pasiekiamas trimis susisiekimo bidais: automobiliu, tolimojo ir vietinio
susisiekimo autobusais ir traukiniais. Atvykti j Siaulius galima ir oro transportu, taciau j Tarptautinj Siauliy
oro uostg galimi tik uzsakomieji civiliniai skrydziai, todél oro transportu atvykstanciy keleiviy skaicius
minimalus.

2. Patogiausias ir greiCiausias susisiekimo bldas yra automobiliais kuriais greitai pasiekiami visi Lietuvos
miestai. Tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais atvyksta gerokai daugiau keleiviy nei traukiniais, jie
aptarnauja daugiau krypciy ir yra populiaresnis susisiekimo budas.

Siauliy miesto traukos objekty pasiekiamumas

3. Buvo nustatyta, jog didZioji dalis Siauliy miesto traukos objekty jrengti aplink daugiabuéiy namy kvartalus
ir centrine miesto dalj, blogiausiai aptarnaujama yra miesto pietrytiné dalis.

4. Seimoms gyvenancioms privaciy namy kvartaluose neretai tenka susidurti su tam tikrais nepatogumais:
dél mazesnio mokykly ir ar parduotuviy skaiciaus gyventojai yra priversti dazniau naudotis privaciais
automobiliai ar visuomeniniu transportu, jy kelionés trukmeé iki traukos objekty yra ilgesné ir maziau
patogi.
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5. Gyventojy judumas ir modalinis kelioniy pasiskirstymas

Siekiant jvertinti miesto ir priemiescio gyventojy kelioniy charakteristikas buvo atlikta gyventojy anketiné apklausa.
Apklausa buvo vykdyta 2016-yjy mety gruodzio — 2017-yjy mety vasario ménesiais. Tiksliné apklausos grupé —
nuolatiniai Siauliy miesto ir priemies¢io gyventojai. Apklausos metu buvo siekiama nustatyti $iuos rodiklius:

= Susisiekimo bidy modalinj pasiskirstyma;

= Vidutine kelionés trukme;

= Dominuojancius susisiekimo rysius;

= Gyventojy keliavimo jprocius, bei jy pasirinkimg lemiancias priezastis;

= Gyventojy pasitenkinima atskirais susisiekimo bidais;

= Gyventojy pageidavimus ir likescius dél susisiekimo sistemos plétojimo.

Apklausa vykdyta pagal Siauliy miesto (26 zonos) ir priemiescio (7 zonos) transportinius rajonus. Transportiniuose
rajonuose buvo nustatytas gyventojy ir darbo viety skaicius.

Apklausos buvo patalpintos Siauliy miesto savivaldybeés ir Siauliy miesto gimnazijy internetinése svetainése. |
klausimus atsaké 311 respondenty. Aktyviausia socialiné grupé buvo 26-45 mety dirbantieji. Siekiant iSvengti
duomeny tendencingumo, kiekvienos amZziaus grupés atsakymai buvo klasifikuojami individualiai ir perskaiciuojami
atsizvelgiant j Siauliy miesto gyventojy demografine struktiira (zr. 14 pav.).

0,4%

= |ki 18 mety

= 19 - 25 mety
= 26 - 45 mety
= 46 - 65 mety

= daugiau kaip 65 mety

14 Pav. Anketinés apklausos respondenty pasiskirstymas pagal amZiaus grupes
Saltinis: Anketiné apklausa 2016 — 2017 m.

5.1. Bendras ir transportinis gyventojy judumas

Anketiniy apklausy metu pagrindinis démesys buvo skiriamas rytinio piko meto kelionéms nustatyti, kadangi jos
formuoja kritinj susisiekimo sistemos apkrovima. Apklausos metu nustatyta, kad statistinis miesto gyventojas
atlieka 2,82 kel. per savaite darbo reikalais (darzelinukai, moksleiviai, studentai, bedarbiai, pensininkai nekeliauja
arba keliauja minimaliai), 1,89 kel. mokymosi tikslais (neretai tévai pavézéja savo atzalas iki mokslo jstaigos) ir 1,77
kelionés kitais tikslais. Bendras rytinio piko metu atliekamy kelioniy skaicius siekia 6,48 kel. savaite.

Dauguma Siy kelioniy yra transportinés, t. y. joms atlikti naudojamos transporto priemonés. PéscCiomis gyventojai
rytinio piko metu beveik nekeliauja (vos 3,3 %) kelioniy, taciau paros metu kuomet lankomi arciau esantys objektai
(pvz.: parduotuve) Siy kelioniy dalis iSauga iki 26,6 % Detalesnis kelioniy pasiskirstymas pagal kelionés bida
pateiktas 5.2. skyriuje.
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= Darbo
= Mokymosi

= Kitos

15 Pav. Rytinio piko kelioniy pasiskirstymas (kel. sk. per savaite)
Saltinis: Anketiné apklausa 2016-2017 m.

Susisiekimo rysSius mieste formuoja gyvenamuyjy bei darbo, prekybos, laisvalaikio ir pramogy viety iSsidéstymas.
Remiantis apklausos duomenimis aktyviausios transportinés zonos Siauliuose yra $ios (skliausteliuose atliekamy
transportiniy rysiy dalis, %):

1zona—13,5%;
25zona—-12,4 %;
2zona—-7,7%;
23 zona-7,0%;
26 zona — 6,9 %;
24 zona — 6,8 %;
5zona—-5,9%;

6 zona—-5,2 %.

N U kA WDNE

Anketiniy apklausy analizé aiskiai parodé, kad pats stipriausias transportinis rySys mieste yra tarp miesto pietinés
zonos (Lieporiai, Dainai, Gytariai ir miesto centro). Tq pati patvirtino tiek gyventojy ir darbo iSsidéstymo duomenys,
tiek ir eismo intensyvumo kartograma miesto gatviy tinkle.
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l:l Kelionés pradZios vieta

4 |:| Keliones pabaigos vieta
'I

/]

Ny
T
*‘%

3493

16 Pav. Kelioniy pasiskirstymas pagal transportinius rajonus
Saltinis: Anketiné apklausa 2016-2017 m.
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5.2. Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Siauliy miesto bendrajame plane, buvo prognozuota, kad 2015 metais kelioniy modalinis pasiskirstymas bus: 37 %
pésciomis, dviraCiais, 34 % vieSuoju transportu, 29 % lengvaisiais automobiliais. Atlikus anketines gyventojy
apklausas, paaiskéjo, kad kelioniy pasiskirstymas yra kiek kitoks. Automobiliais atliekama kur kas daugiau kelioniy —
39,0 %, vieSuoju transportu — 29,8 %, pésCiomis — 26,6 %, dviraciais — 1,5 %, kitais susisiekimo buldais — 3,0 %
kelioniy.

Lyginant §j pasiskirstyma matyti, kad augo automobiliais atliekamy kelioniy dalis, kelioniy pésciomis ir vieSuoju
transportu saskaita. Tokia tendencija atspindi jdétas |éSas j atskiras susisiekimo sistemas. Pésciyjy ir ypac dviraciy
takai yra nesuformuoti arba labai blogos biklés, autobusy marsrutai ir jy grafikai netenkina dalies miesto
gyventojy poreikiy, kg jie ir jvardino prie esminiy susisiekimo problemy ir dél ko modalinis kelioniy pasiskirstymas
slenkasi automobiliy naudai.

= Automobiliu
= motociklu/motoroleriu

= Autobusu

= jmonés/mokyklos autobusu

= Taksi

1,5% \’/
2,5% =

0,5% = Dviraciu

m Péséiomis

17 Pav. Visos savaités kelioniy modalinis pasiskirstymas
Saltinis: Anketiné apklausa 2016-2017 m.

Rytinio piko metu Zmonés j darbg pésciomis praktiskai nevaiksto ir modaliniame pasiskirstyme individualus
automobilis uzima dar didesne dalj iSaugdamas nuo 39 iki 66 % arba kitaip sakant rytinio piko metu, net 2 is 3 jy
kelioniy yra atliekama automobiliu. VieSajam transportui tenka 27,3 % kelioniy, o visi like susisiekimo buadai
pasidalina tik 6,7 % Toks kelioniy modalinis pasiskirstymas néra darnus, bet Zvelgiant j bendrg miesto aplinka
atrodo logiskas. Pasiekti pésc¢iomis darbo vietas priimtinu keliavimo atstumu (iki 1,5 km arba 20 min.) dauguma
miesto gyventojy neturi galimybiy, nes darbo viety koncentracija yra centre, o gyvenamuyjy viety koncentracija
pietinéje miesto dalyje, vaziuoti dviradiu néra galimybiy, nes nesuformuotas dviraciy taky tinklas, jmonés arba
mokyklos darbuotojy / mokiniy perveZimy daZniausiai neorganizuoja, todél lieka vienintelés dvi alternatyvos —
automobilis arba autobusas. Stebint kelioniy modalinj pasiskirstymg akivaizdu, kad automobilio alternatyva
vertinant kainos, greicio, komforto kriterijy visumg, miestieiams atrodo patogesné, ypatingai kai dél ilgamecio
gyventojy skaiiaus mazéjimo, esama infrastruktlira yra pajégi aptarnauti esamus transporto srautus. Automobiliui
alternatyviy susisiekimo budy stiprinimas bus vienas i$ pagrindiniy darnios judumo politikos mieste jgyvendinimo
uzdaviniy.

Vidutine kelionés trukme Siauliuose siekia apie 20 min. rytinio piko metu, nepriklausomai nuo kelionés biido, t. y.
kuo ilgesné kelioné tuo dazniau ji atliekama automobiliu, kuo trumpesné tuo dazniau pésciomis, taciau vidutiné
kelionés trukmeé vis tiek islieka apie 20 min. Kai kurie susiekimo rysiai nepatogiai aptarnaujami vieSuoju transportu,
todél gyventojams, nesinaudojantiems asmeniniu automobiliu, realizuoti Siuos rysius tiek pésciomis, tiek vieSuoju
transportu uztrunka ilgai, neretai daugiau nei 30 min. Kadangi gyventojai Siuo metu susisiekima dviraciais vertina
prascCiausiai i$ visy susisiekimo bady, ir pakeisti jy jprocius uzims nemazai laiko, Siy gyventojy susisiekimo gerinimas
pirmiausiai susijes su vieSojo transporto tinklo tobulinimu ir marsSruty dazninimu.
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18 Pav. Rytinio piko valandos kelioniy modalinis pasiskirstymas
Saltinis: Anketiné apklausa 2016- 2017 m.
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19 Pav. Vidutiné kelionés trukmeé
Saltinis: Anketiné apklausa 2016 — 2017 m.
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20 Pav. Eismo kokybés skirtingais susisiekimo badais vertinimas 5 baly sistemoje
Saltinis: Anketiné apklausa 2016 — 2017 m.
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5.3. Naudojimosi atskirais susisiekimo budais analizé

Atlikta gyventojy anketiné apklausa atskleidé pagrindines priemones kurios baty efektyvios skatinant gyventojy
naudojimasi atskirais susisiekimo btdais. Nenuostabu, kad didZiausias kelioniy augimo potencialas yra dviraciais.
Siuo metu Siauliuose triksta elementarios dviratininkams pritaikytos infrastruktiiros: dviraciy taky, saugiy
automobiliy stovéjimo viety ir saugaus eismo. Dviratininkai jauciasi nesaugls eisme, neturi sau pritaikytos
infrastruktdros, todél dviraciu ir nevaZiuoja, nors ir noréty. Sios infrastruktiiros atsiradimas galéty zenkliai padidinti
kelioniy dviraciais procentine dalj. Kelioniy vieSuoju transportu augima labiausiai paskatinty didesnis transporto
priemoniy eismo daznumas, o kai kuriuose teritorijose reikalingas geresnis pasiekiamumas. Pésciyjy takams
pirmiausiai triksta apSvietimo, taip pat vietomis tinklas néra iki galo suformuotas arba péstieji nesijaucia saugis

eisme.

Apklausa iSryskino finansines miestieCiy problemas, nes kaina yra aktuali daugeliui susisiekimo bidy ne tik
automobiliui, bet ir vie§ajam transportui ir ypac taksi. Zmonés nesinaudoja $iais susisiekimo bidais (arba naudojasi
mazai), nes jiems tai yra per brangu.

Infrastruktdra geriausiai pritaikyta privaciy automobiliy eismui, ji daro sglyginai nedidele jtaka pasirinkimui vairuoti
automobilj. MiestieCiy pajamy didéjimas turéty didesne jtaka transporto srauty augimui, nei automobiliy viety
jrengimas miesto centre. Tai gana svarbi jZvalga, kuri parodo, kad yra nemaza dalis gyventojy kurie turi asmenine
transporto priemone, taciau jg menkai naudoja, tol kol jo pajamy lygis yra salyginai mazas. Sios gyventojy grupés
susisiekimo jprociy iSsaugojimas turéty bati prioritetinis uzdavinys.

VieSuoju transportu paskatinty naudotis:

=  Didesnis daznumas — 36,3 %;

= Geresnis pasiekiamumas — 31,3 %;

= Prieinamesné kaina — 30,1 %;

= Didesnis patogumas — 27,7 %;

= Didesnis punktualumas — 16,0 %;

= Geresnis / suprantamesnis / lengviau prieinamas informacijos pateikimas — 10,2 %;
= Kita—13,7 %.

Jmonés / mokyklos autobusu paskatinty naudotis:

= Jmoné / mokykla organizuoty vezimg — 43,4 %
= Priimtinos paémimo vietos — 15,2 %;

= Tinkamas paémimo laikas — 12,9 %;

= Kita—7,8%.

Automobiliu vaZinéti paskatinty*:

= Pigesné transporto priemonés eksploatacija — 23,8 %;
= Patogesnis automobiliy stovéjimas miesto centrinéje dalyje — 19,1 %;
= Patogesnis automobiliy stovéjimas prie gyvenamosios vietos — 16,4 %;
= Mazesnés splstys gatvése — 16,0 %;
= |ndividualaus transporto jsigijimas — 15,2 %;
= Kita—7,8%.
* Darnaus judumo plane nekeliamas tikslas skatinti Zmones daugiau vaZinéti automobiliais. Situo klausimu

siekiama atskleisti kokie socialiniai, ekonominiai ar susisiekimo organizavimo aspektai natiraliai padidinty eisma
privaciais automobiliais.

Vazinéti taksi paskatinty:

=  Mazesnés paslaugy kainos — 63,7 %;
= Modernios ir tvarkingos transporto priemonés — 22,7 %;
= Kultdringi vairuotojai — 15,6 %;

UAB ,Atamis“, UAB ,Smart Continent LT, Vilniaus Gedimino technikos universitetas / 2018 m.



Siauliy miesto darnaus judumo planas / Esamos judumo situacijos mieste analizeé 46

= Greitesnis atvykimas j iSvykimo vietg — 13,3 %;
= Kita—2,0%.

Dviraciais vazinéti paskatinty:
= Suformuotas vientisas dviraciy taky tinklas — 61,7 %;
= Sudarytos galimybés saugiai palikti dviratj — 52,7 %;
= Uztikrintas dviraciy eismo saugumas — 50,4 %;
= Jrengti dviraciy nuomos / dalinimosi punktai — 23,0 %;
= Dviracio jsigijimas — 21,9 %;
= Jrengti dusai darbovietése — 18,0 %;
= Arciau esantys traukos objektai (darbas, mokykla, parduotuveé ir t. t.) — 12,9 %;
= Kita—2,7 %.

DazZniau vaikscioti pésc¢iomis paskatinty:
= Jrengtas taky apSvietimas — 38,5 %;
= Arciau esantys traukos objektai (darbas, mokykla, parduotuvé ir t. t.) — 28,8 %;
= Jrengta saugy pésciyjy eismg uztikrinanti infrastruktdra — 24,9 %;
= Suformuotas vientisas pésciyjy taky tinklas — 24,9 %;
= Geresné kriminogeniné padétis — 19,8 %;
= Kita—5,4 %.

100,0%
89,7%
90,0%
80,0%
70,0% 64,7%
60.0% 56,2%
50,0%
40,0%
20.0% 28,7% 28,0%
,0% 19,7%
20,0%
10’0% .
0,0%
VieSuoju transportu Jmonés/mokyklos Automobiliu/ Taksi Dviraciu PésCiomis
autobusu motociklu/motoroleriu

21 Pav. Susisiekimo bidai, kuriais miestieciai niekada nesinaudoja
Saltinis: Anketiné apklausa 2016 — 2017 m.

Kita gyventojy apklausos dalis atskleidé susisiekimo bldy pasirinkimo priezastis, t. y. kodél miestieciai renkasi
vieng ar kitg susisiekimo bida.

VieSuoju transporto naudojuosi nes:

= Nereikia rtpintis kur parkuoti automobilj — 31,5 %;
= Neturiu asmeninés transporto priemonés — 24,5 %;
= Pigus susisiekimo btdas — 17,1 %;

= Nedidelé kelionés trukmé — 13,6 %;

= Kita—8,2 %.

Vaziuoju jmonés / mokyklos autobusu, nes:
= Patogus susisiekimo bldas — 3,1 %;
= Tinkamas paémimo laikas — 3,0 %;
= Priimtinos paémimo vietos — 0,4 %;
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= Kita—3,9 %.

Naudojuosi asmeniniu transportu (automobiliu / motociklu / motoroleriu), nes:

= Patogus ir komfortiSkas susisiekimo biidas — 67,3 %;

= Greitas susisiekimo bldas — 57,6 %;

= Néra patogiy alternatyvy susisiekimo bldy (vieSuoju transportu, dviraciais, pésc¢iomis) — 28,8 %;
= Saugus susisiekimo bidas — 24,1 %;

= Kita—1,6%.

Naudojuosi taksi, nes:

= Patogus keliavimo bidas — 23,7 %;
= Tenkina paslaugy kaina —2,3 %;
= Kita—11,3 %.

Vazinéju dviraciu, nes:
= Pigus susisiekimo bldas — 22,6 %;
= Patogus susisiekimo bldas — 16,0 %;
= Neturiu individualios transporto priemonés — 5,4 %;
= Kita—14,0 %.

Vaikstau pésciomis, nes:

= PésCiomis galiu greitai pasiekti pagrindinius traukos objektus — 45,5 %;
= Neturiu individualios transporto priemonés — 11,3 %;

= Néra arti vieSojo transporto stotelés — 10,9 %;

= Neturiu dvira¢io — 4,7 %;

= Kita—20,6 %.

Atliktuose anketinése apklausuose gyventojai galéjo iSreiksti savo asmeninius lGkescius dél susisiekimo sistemos
Siauliuose, pareiksti nusiskundimus ir rekomendacijos. Jos apibendrintos zemiau, daznumo tvarka.

Gyventojy iSsakyti pasiilymai ir rekomendacijos:
Nuolatos besikartojantys pasitilymai:
= Jrengti daugiau dviraciy (pésciyjy) taky;
= Pagerinti dviraCiy (pésciyjy) taky bukle;
= Padazninti (tinkamai suderinti) vieSojo transporto eismo tvarkarascius;
= Pertvarkyti vieSojo transporto marsrutus;

Pavieniai pasililymai:
Susije su vieSuoju transportu:

=  Didesni autobusai, daugiau sédimy viety;

= Naujesni, modernis autobusai;

=  Mandagesni viesojo transporto vairuotojai;

= Uztikrinti Svarg transporto priemonése;

= Atpiginti vieSojo transporto bilietg;

= Grazinti galimybe vieSojo transporto bilietg Zymeéti prie galiniy dury;
= Sudaryti galimybes elektroninj bilietg papildyti spaudos kioskuose;
= Sudaryti galimybe papildomai nemokeéti uz persédima;

= Kai kuriuose stotelése néra eismo tvarkarasciy;

= Laikytis eismo tvarkarasciy;

= Grazinti marsrutinius taksi;
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Jvesti naktinius autobusus;
Organizuoti mokyklinius autobusus.

Susije su dviraciy ir pésciyjy eismu:

Jrengti dviraciy ir pésciyjy taky apsvietima;
Sukurti saugia dviraciy infrastruktdrg;
Nuleisti gatvés bortus sankryzZose;
Uztikrinti saugy dviraciy statymg;

Jrengti dvirac¢iy nuomos punktus;

Vietomis reikia jrengti pésciyjy peréjas;
Sutvarkyti miesto parkus;

Didinti patruliuojanciy policininky skaiciy.

Susije su automobiliy infrastruktira:

5.4.

Pagerinti saugoma kai kuriuose sankryzose;
Pagerinti pralaiduma kai kuriuose sankryZose;
Jrengti Sviesoforus;

Geriau / dazniau valyti gatves;

ISasfaltuoti gatves;

Sutvarkyti lietaus nuotéky surinkimg;
Pragreideriuoti zvyrkelius;

Nuimti greicio kalnelius;

Jrengti gatviy apSvietima;

Jrengti naujas gatviy jungtis;

Jrengti daugiau automobiliy stovéjimo viety;
Atidaryti pervazg per gelezinkelj.

Skyriaus iSvados

Anketinés apklausos metu nustatyta, kad modalinis kelioniy pasiskirstymas savaités eigoje yra nedaug
nutoles darnaus judumo principy. Kelioniy bady struktlroje dominuoja susisiekimas trimis budais:
automobiliu — 39,0 %, vieSuoju transportu — 29,8 %, PésCiomis — 26,6 % Kiti susisiekimo bldai yra
epizodiniai;

Rytinio piko modalinis kelioniy pasiskirstymas kardinaliai pasikeicia, ir kelioniy atliekamy automobiliais
dalis, iSauga iki 66,0 % Sitas persiskirstymas daugiausiai jvyksta kelioniy pés¢iomis saskaita;

Vidutinio kelionés trukmeé Siauliuose néra didelé ir siekia apie 20 min.

Susisiekimas dviraciais turi didZiausig potencialg augti tinkamai sutvarkius jiems skirtg infrastrukttra. Jy
kelioniy dalis siekia piko metu siekia vos 0,5 %, o kitu paros metu apie 1,5 % atliekamy kelioniy.
Gyventojai yra labiausiai nepatenkinti prasta dviraciy infrastruktlra ir mielai vazinéty dviraciais jeigu ji
blty geresné;

Viesojo transporto keleiviy skaiciy baty galima padidinti pirmoje eiléje dazninant marsrutus, nes dél ilgo
laukimo ar nepatogaus persédimo labiausiai iSauga kelionés trukmé, todél susisiekimas vieSuoju
transportu tampa nekonkurencingas kelionéms atliekamoms automobiliais. Taip pat miesto pakraséiuose
yra prastai aptarnaujamy teritorijy j kurias vieSasis transportas neatvaziuoja arba marsruty yra labai
nedaug, o persédimas atliekant kelione yra nepatogus;

Susisiekimg automobiliais miesto gyventojai vertina geriausiai. Jy nuomone tai yra greitiausias ir
patogiausias susisiekimo bldas. Kai kurie miesto gyventojai retai naudoja automobilius kasdieninéms
kelionéms, nes transporto priemoniy eksploatacijos kastai jiems yra per dideli. Augant Sios socialinés
grupés pajamoms, galima tikétis, kelioniy automobiliais prieaugio.
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6. Viesasis transportas

6.1. ViesSojo transporto tinklas

Augant miestams pleciasi jy teritorija, didéja skirtumai tarp atskiry zony socialinio apripinimo, zonos tolsta viena
nuo kitos. Didéjant miesty rajony specializacijai, jy susiskirstymui j gyvenamas, aptarnavimo, prekybos centry,
pramoneés bei verslo teritorijas, auga susisiekimo poreikis tarp atskiry zony ir labiau apkraunama susisiekimo
sistema, o tuo paciu didéja ir susisiekimo sistemos problemy sprendimo svarba. Per paskutinj deSimtmetj pastebeéti
pagrindiniai principai j kuriuos reikia atsizvelgti, norint subalansuoti susisiekimg mieste ir darniai pasirinkti kurie
transporto infrastruktlros pokyciai reikalingi ateityje, tai:

=  Transportas yra dalis miesto problemuy, kurig reikia suderinti su visais valstybiniais lygiais.

= Visy transporto poreikiy iSpildymas nejmanomas.

= Supratimas, kad transporto sistema reikalauja daugiau nei paprasty techniniy sprendimy, ir yra pagrindas
tolesniam Zmogiskojo faktoriaus ir kelioniy motyvacijos suvokimui.

= Kai kurios transporto rasys yra pageidautinos ar batinos ir tai yra pagrindas suteikti prioritetus transporto
sistemoje.

Jgyvendinant paskutinj principa, pirmiausia reikty nusistatyti vieSojo transporto prioritetg pries lengvajj automobil;
Siauliy miesto susisiekimo sistemoje. Siame mieste kol kas néra jgyvendintos priemonés numatancios vie$ojo
transporto prioritetg gatviy atkarpose ar sankryZose.

Siauliy miesto vie$ojo transporto marsrutus aptarnauja vienas vezéjas — UAB ,Busturas”, kas pagreiting ir pagerina
sprendimy suradima ir priemimg, bet nesudaro sglygy konkurencijai.

Miestas aptarnaujamas 35 miesto marsrutais ir 10 priemiesc¢io marsruty (7 lentelé). Derinantis prie keleiviy srauty
29 miesto marsrutai aptarnaujami autobusais (ilgais arba trumpais) ir 8 marsrutai mikroautobusais (priveZzamieji
marsrutai).

7 lentelé. Siauliy miestq ir priemiescius aptarnaujantys viesojo transporto marsrutai

Eil. Nr. Marsruto Miesto Marsruto pavadinimas Eil. Mar. Nr. | Priemiescio
Nr. Nr. marsruto pavadinimas
1 1 Zokniy Ziedas — Savanoriy Ziedas 1 301 Siauliai — Jonigkis
2 2 Gytariy Ziedas —,,Sodra“ 2 302 Siauliai — Eimuciai
3 Geguziy Ziedas — Kursénkelio Ziedas 3 303 Siauliai — Kelmé
4 4 Medelyno Ziedas — Rékyvos Ziedas 4 304 Siauliai — Kairiai
5 4A Medelyno Ziedas — Siauliy maliinas 5 305 Siauliai — Bubiai
6 5 Pakruojo Ziedas — Muitiné 6 307 Siauliai — Mazaitiai
7 5A Ginklny kapiniy zZiedas — Muitiné 7 308 Siauliai — Tytuvénai
8 6 Dainy Ziedas — Autobusy stotis 8 310 Siauliai — Saukénai
9 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 9 311 Siauliai — Pasiause
10 8 GeguZiy Ziedas — Muitiné 10 312 Siauliai — Bazilionai
11 Gytariy Ziedas — Zokniy Ziedas
12 10 Gytariy ziedas — Siauliy maliinas
13 11 Gytariy Ziedas — ,,Pumpuro” stotelé
14 12 Dainy Ziedas — Kursénkelio Ziedas
15 13 Dainy Ziedas — Pakruojo Ziedas
16 14 Medelyno Ziedas — Gytariy Ziedas
17 16 Gytariy Ziedas — Daubos st.
18 17 Geguziy Ziedas — Ginklny kapiniy Ziedas
19 18 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas
20 19 Gytariy Ziedas — ,,Pumpuro” stotelé
21 20 Kursénkelio Ziedas — Muitiné — Kur$énkelio
Ziedas
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Eil. Nr. Marsruto Miesto Marsruto pavadinimas Eil. Mar. Nr. | Priemiescio
Nr. Nr. marsruto pavadinimas
22 21 Gytariy Ziedas — Ginklny Ziedas
23 22 Gytariy Ziedas — Centras
24 23 GeguZiy Ziedas — Savanoriy Ziedas
25 24 GeguZiy Ziedas — Centras — Geguziy Ziedas
26 25 ,Pumpuro” st. — Ligoninés —,,Pumpuro” st.
27 29 Gytariy Ziedas — Sutkdnai
28 P1 Zokniy Ziedas — Aerouosto g
29 P2 ,Rasa” st. — Sutklnai
30 P3 Lieporiai — Geguziy kaimas
31 P4 Rékyva— Einoraiciai
32 P5 Kursénkelio Ziedas — Skrobly g
33 P6 Kursénkelio Ziedas — Medelyno Ziedas
34 P7 ,Ligoninés“ st. — Skrobly g.
35 P8 ,Ligoninés” st. — VinkSnény g

Saltinis: UAB ,Busturas” duomenys

Visy tipy marsruty tvarkarascéiai yra suderinti tarpusavyje, kas palengvina ir sutrumpina keleiviy kelione i$
artimesniy miesto priemiesciy. Tolimesnes miesto priemiesCio teritorijas aptarnaujantys marsrutai baigia savo
marsruta Siauliy miesto stotyje, kuri randasi miesto centre ir aptarnaujama daugumos miesto marsruty, todel
nepastebima jokiy problemuy testi kelione.

Miestas autobusais aptarnauja keleivius nuo 5 val. ryto iki 23 val. vakaro. Naktimis Siauliy miesto gyventojai
vieSuoju transportu neaptarnaujami. Todél renginiy ar didZiyjy Svenciy metu miesto gyventojams nepaliekama
alternatyvy atlikti savo kelione viesuoju transportu.

Miesto gyventojy susisiekimo vieSuoju transportu poreikis priklauso ne tik nuo gyventojy darbo, mokymosi ir
laisvalaikio viety pasiskirstymo, nuo jy transportinio judrumo, bet ir nuo visuomeninio transporto infrastruktdros,
bei susisiekimo pasillos. Europos standarte priimtame ir Lietuvoje (EN 13816:2002) pateikta miesto vieSojo
transporto funkcionaliniy ir techniniy kokybés analizés sistema, kurioje vienu iS vieSojo transporto kokybés
elementy jvardintas pasiekiamumas.

Siauliy miesto vie$ojo transporto infrastruktiira sudaro 358 stotelés, i§ kuriy 12 yra galiniai punktai. Taip
sudaromas pakankamas vieSojo transporto pasiekiamumas miesto gyventojams.

Atsizvelgiant j 23 paveiksla matyti, kad vieSojo transporto pasiekiamumas mieste dideléje dalyje gyvenamuyjy
teritorijy yra geras. 95 % gyventojy nejaucia vieSojo transporto pasiekikamumo problemy, kas atitinka Lietuvos
reglamentuose numatytg 500 m spindulj ir tenkinamas reikalavimas pagal Siuo metu galiojancius visuomeninio
transporto aptarnavimg reglamentuojancius dokumentus vieSojo transporto aptarnavimo teritorija turi bati ne
mazesné nei 80 % uZstatytos miesto teritorijos. Siuo spinduliu nepasiekiamos teritorijos mieste, tai teritorijos
kurios neturi gyvenamuyjy namy arba jy uzstatymas labai retas, todél galima daryti iSvadg, kad viesojo transporto
pasiekiamumas Siauliy mieste pilnai atitinka daugumos gyventojy poreikius.
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22 Pav. Siauliy miesto viesojo transporto marsruty schema

Saltinis: www.busturas. It
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23 Pav. Siauliy miesto viesojo transporto pasiekiamumo schema

Saltinis: sudaryta Konsultanto

6.2. ViesSojo transporto saveika su privaciu transportu

Kiekvienas gyventojas gali rinktis transporto priemoniy rasj kelionéms atlikti, o jy pasirinkimg lemia tokie veiksniai,
kaip prieinamumas, kokybé, kaina ir reputacija. Aukstesnis vieSojo transporto aptarnavimo lygis uztikrina daznesn;j
Sios transporto risies pasirinkimg kelionéms atlikti. Atlikti tarptautiniai tyrimai parodé, kad labai sunku patraukti
lengvyjy automobiliy vairuotojus persésti j viesajj transportg. Automobiliy vairuotojai neigiamai atsiliepia apie
kelionés laikg ir patoguma kelione atliekant vieSuoju transportu, taip pat pazymi, kad automobilis labiau tinka
daugiatiksléms kelionéms, vaiky pervezimams, apsipirkimams.
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24 Pav. Siauliy miesto gyventojy atliekamy motorizuoty kelioniy pasiskirstymas (Siauliy miesto bendrasis planas)
Saltinis: Anketiné apklausa 2016 — 2017 m.

Modalinis pasiskirstymas Siauliy mieste islikes palankus formuoti darnig susisiekimo sistema. Remiantis
bendrajame plane pateiktu modalinio pasiskirstymo grafiku (kuris yra tikslinamas Sio plano metu) net 54 % miesto
gyventojy kelioniy atliekama vie$uoju transportu. Kaip ir bendra tendencija Lietuvoje, taip ir Siauliy mieste dalis
kelioniy, atliekamy automobiliu pastoviai auga, todél neatidéliotinai reikia imtis priemoniy skatinanciy naudotis
vie$uoju transportu miesto gyventojus. Pagal Siauliy miesto Bendrajame plane numatytg prognoze, per 10 mety,
nuo 2005m, 5 % gyventojy kelioniy turéjo pakeisti atliekamy kelioniy bida iS vieSojo transporto j lengvajj
automobilj. Pagrindinis miesto siekis turéty bati sustabdyti vieSojo transporto keleiviy praradimg. Tai turi bdti
vienas prioritetiniy Siauliy miesto uZdaviniy, nes kaip rodo pasauliné praktika, norint sugrazinti keleivius jau
persédusius j lengvuosius automobilius miestui reikéty labai dideliy investicijy.

6.3. Keleiviy srautai

Bendrovés ,Busturas” reguliariais ir uzsakomais reisais 2015 m. buvo pervezta 14,2 min. keleiviy. Per paskutinius
kelis metus Siauliy miesto vie$ojo transporto keleiviy srautai beveik nesikeité (25 pav.). Tai rodo, kad nepaisant
bendry Lietuvai tendencijy, kai keleiviai i$ vie$ojo transporto perséda j privadius automobilius Siauliy miestas vis
dar iSlaiko keleivius dabartiniame lygyje. Bet Zilrint j Europos sgjungos direktyvy reikalavimus, reikia keisti
gyventojy darnaus judumo jprocius mieste ir gerinti sglygas vieSojo transporto keleiviams, siekiant kuo daugiau jy
pritraukti, maZinant privaciy automobiliy skai¢iy mieste. PriemiesCio marsrutuose keleiviy srautai nezenkliai
mazéja — per metus apie 5 % Tai rodo, kad toliau keliaujantieji vis daugiau kelionéms pasirenka privacia transporto
priemone.
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25 Pav. Siauliy miesto vie$ojo transporto keleiviy srauty kaita

Saltinis: UAB ,,Busturas” duomenys
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26 Pav. Siauliy priemiescio viesojo transporto keleiviy srauty kaita

Saltinis: UAB ,,Busturas” duomenys

Perzvelgiant keleiviy srauty sezoniskumag (27 pav.), galima matyti, kad didZiausi keleiviy srautai miesto vieSajame
transporte uzfiksuoti pavasarj ir rudenj. Vasaros meénesiais keleiviy srautai nezenkliai sumazéja (apie 20 tikstanciy
keleiviy maziau per ménesj, kas tesudaro 4-5 % keleiviy srauty), kg galima paaiskinti vaiky atostogomis mokymosi
jstaigose. Priemiestiniuose marsrutuose sezoniskumas irgi uzfiksuotas. Cia pastebimas keleiviy sumazéjimas
vasaros meénesiais, siekia 12-14 %.
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27 Pav. Siauliy miesto viesojo transporto keleiviy pasiskirstymas ménesiais
Saltinis: UAB ,,Busturas” duomenys
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28 Pav. Siauliy priemiescio viesojo transporto keleiviy pasiskirstymas ménesiais

Saltinis: UAB ,,Busturas” duomenys
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Keleiviy srautai mar$rutuose. Analizuojant keleiviy pasiskirstyma skirtinguose Siauliy miesto mar$rutuose, galima
isskirti 1, 4, 6, 12, 24 marsrutus, kuriais pervezama didZioji dalis keleiviy. Siais 5 marsrutais vakarinio piko metu
pervezama beveik pusé (49,6 %) vie$ojo transporto keleiviy vaziuojan¢iy tuo metu. Siuos marérutus galima i$skirti
kaip pagrindinius marsrutus aptarnaujancius miestg ir gerinti infrastruktiirg pradéti bdtent nuo jy. Taip greiciau
permainas pajus didesné dalis vieSojo transporto keleiviy.

Dar vienas rodiklis uztikrinantis viesojo transporto keleiviy komfortg yra vieSojo transporto priemonés uzpildymas.
Sis rodiklis turi atitikti keleiviy srautus marsrute ir jo svyravimus paros bégyje. Esant per dideliam transporto
priemonés uzpildymui, keleivis patiria diskomfortg vaziuodamas vieSuoju transportu ir ateityje gali rinktis kitg
kelionés bida. Vienok, esant per mazam transporto priemonés uzpildymui, nepagrjstai iSauga vieSojo transporto
eksploatavimo kastai ir apkraunamos miesto gatvés. Pagal Lietuvos miesty praktikg optimaliausias transporto
priemonés uzpildymo koeficientas turéty bati 0,7-0,8.

Siauliy miesto marsrutai uzpildomi netolygiai. DidZiausiais neatitikimas pastebétas 1, 6, 12, 21, 24, 29 marirutuose
(8 lentelé) kuriuose uzpildymas jau artéja (ar tam tikrose marsruto atkarpose net virSija) prie maksimalios
uzpildymo ribos ir 2 marsrutas, kur $is koeficientas gerokai per mazas. Siuos marsrutus aptarnaujanciy transporto
priemoniy tipg ir daznj reikéty perzidréti labiau pritaikant prie esamy keleiviy srauty.

8 lentelé. Transporto priemoniy uZpildymai Siauliy miesto marsrutuose

;III_ Ma’r\frr.uto Marsruto pavadinimas 12 val. Talpa 17 val. Talpa
1 1 Zokniy Ziedas — Savanoriy Ziedas 1429 1400 1474 1750
2 2 Gytariy Ziedas —,,Sodra“ — Gytariy Ziedas 77 350 170 350
3 Geguziy Ziedas — Kursénkelio Ziedas 602 700 667 700
4 4 Medelyno Ziedas — Rékyvos Ziedas 1513 1400 1107 1750
5 4A Medelyno Ziedas — Siauliy maliinas 569 700 421 700
6 5 Pakruojo Ziedas — Muitiné - - 101 350
7 S5A Ginklny kapiniy ziedas — Muitiné N/D - N/D -
8 6 Dainy Ziedas — Autobusy stotis — Dainy Ziedas 1840 1400 1829 1750
9 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 1285 1400 1510 2000
10 Geguziy Ziedas — Muitiné - - 110 350
11 Gytariy Ziedas — Zokniy Ziedas - - 121 350
12 10 Gytariy Ziedas — Siauliy malGinas - - 365 600
13 11 Gytariy Ziedas —,,Pumpuro” stotelé - - - -
14 12 Dainy Ziedas — Kursénkelio Ziedas 2298 2250 2472 3450
15 13 Dainy Ziedas — Pakruojo Ziedas - - 241 350
16 14 Medelyno Ziedas — Gytariy Ziedas 199 350 646 700
17 16 Gytariy Ziedas — Daubos st. - - - -
18 17 Geguziy ziedas — Ginklny kapiniy Ziedas N/D - N/D -
19 18 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas - - - -
20 19 Gytariy ziedas — ,,Pumpuro” stotelé N/D - N/D -
21 20 Kursénkelio Ziedas — Muitiné — Kur$énkelio Ziedas - - - -
22 21 Gytariy Ziedas — Ginkiiny Ziedas 2417 1900 3046 4050
23 22 Gytariy Ziedas — Centras - - - -
24 23 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas - - - -
25 24 Geguziy Ziedas — Centras — GeguZiy Ziedas 1673 1400 1529 1750
26 25 »Pumpuro” st. — Ligoninés — ,Pumpuro” st. - - 127 350
27 29 Gytariy Ziedas — Sutkdnai 1358 1050 1009 1750

VISO: 15260 14300 16945 23050

Saltinis: Natiriniai keleiviy srauty tyrimai, 2016 mety gruodis — 2017 mety vasaris

Siauliy miesto vie$ojo transporto keleiviy tyrimai atlikti su UAB “Busturas” pagalba. Tyrimai buvo atlikinéjami 2016
mety gruodzio 2017 mety vasario ménesiais. Buvo tiriama tipiné darbo diena (antradienis-ketvirtadienis) siekiant
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nustatyti keleiviy srautus darbo dienos rytinio piko metu. Rytinis pikas Siauliy mieste nustatytas 7:00-8:00. Sie
tyrimai ir kita UAB “Busturas pateikta informacija buvo remiamasi kalibruojant esamos buklés vieSojo transporto
modelj, kuriame atsispindi keleiviy srauty pasiskirstymas gatviy tinkle.

VieSojo transporto keleiviy pasiskirstymas gatviy tinkle parodytas grafinéje dalyje (Zr. 270-271 psl.). Nagrinéjant
Siuos srautus matome, kad didziausi keleiviy srautai susikoncentruoja Tilzés gatvéje, kurios svarba viesojo
transporto sistemoje yra labai didelé, Cia keleiviy srautai siekia iki 4533 keleiviy abejomis kryptimis ties autobusy
stotimi. Be TilZzés gatvés dideli vieSojo transporto keleiviy srautai Pramonés gatvéje (29 pav.), kur piko valandg jie
siekia 2695 keleivius gatvés atkarpoje ir Vytauto gatvéje, kur piko metu sugeneruojami maksimalls vieSojo
transporto srautai siekia 3298 keleivius. Siose gatvése svarbiausia jdiegti vie$ojo transporto prioriteta, kad keleiviai
neprarasty laiko naudodamiesi vieSojo transporto paslaugomis.

29 Pav. Siauliy miesto centrinés dalies piko valandos viesojo transporto keleiviy srautai

Saltinis: Natiriniai keleiviy srauty tyrimai, 2016 mety gruodis — 2017 mety vasaris

9 lentelé. Marsruty ekonomiskumo kel./km vertinimas

Eil. Nr. Marsruto Nr. Marsruto pavadinimas Kel./mars$ruto kilometra
1 1 Zokniy Ziedas — Savanoriy Ziedas 60
2 2 Gytariy Ziedas — ,,Sodra“ — Gytariy Ziedas 9
3 3 Geguziy Ziedas — Kursénkelio Ziedas 33
4 4 Medelyno Ziedas — Rékyvos Ziedas 27
5 4A Medelyno Ziedas — Siauliy maliinas 10
6 5 Pakruojo Ziedas — Muitiné 6
8 6 Dainy Ziedas — Autobusy stotis — Dainy Ziedas 60
9 7 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 64
10 8 Geguziy Ziedas — Muitiné 7
11 9 Gytariy Ziedas — Zokniy Ziedas 4
12 10 Gytariy Ziedas — Siauliy malnas 9
13 11 Gytariy Ziedas —,,Pumpuro” stotelé 0
14 12 Dainy Ziedas — Kursénkelio Ziedas 121
15 13 Dainy Ziedas — Pakruojo Ziedas 10
16 14 Medelyno Ziedas — Gytariy Ziedas 23
19 18 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 19
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Eil. Nr. Marsruto Nr. Marsruto pavadinimas Kel./marsruto kilometra
21 20 Kursénkelio Ziedas — Muitine — Kur$énkelio Ziedas 0
22 21 Gytariy Ziedas — Ginkdny Ziedas 115
23 22 Gytariy Ziedas — Centras 8
24 23 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 6
25 24 Geguziy Ziedas — Centras — GeguZiy Ziedas 76
26 25 ,Pumpuro” st. — Ligoninés —,,Pumpuro” st. 3
27 29 Gytariy Ziedas — Sutkdnai 33
28 P1 Zokniy Ziedas — Aerouosto g 36
29 P2 ,Rasa” st. — Sutklnai 0
30 P3 Lieporiai — Geguziy kaimas 28
31 P4 Rékyva— Einoraiciai 0
32 P5 Kursénkelio Ziedas — Skrobly g 35
33 P6 Kursénkelio Ziedas — Medelyno Ziedas 8
34 P7 ,Ligoninés” st. — Skrobly g. 14
35 P8 ,Ligoninés” st. — VinkSnény g 1
36 302 Siauliai — Eimugiai 5
37 303 Siauliai — Kelmé 0
38 304 Siauliai — Kairiai 9
39 308 Siauliai - Tytuvénai 0
40 310 Siauliai - Saukenai 0

Saltinis: Natiriniai keleiviy srauty tyrimai, 2016 mety gruodis — 2017 mety vasaris

Ziarint stoteliy apkrovima Siauliy mieste igkyla 4 stotelés, kurios pagal jlipanciy ir i$lipanciy keleiviy srautus
tarnauja, kaip persédimo punktai. Tai Autobusy stotis stotelé (atitinkamai: 1442 keleiviai/1286 keleiviai), J.
Sondeckio stotelé (jlipantys keleiviai piko valandg 943/iSlipantys 858 keleiviai), Vairo stotelé (atitinkamai: 812
keleiviai/953 keleiviai) ir Centro stotelé (atitinkamai: 801 keleiviai/638 keleiviai).

30 Pav. Siauliy miesto centrinés dalies piko valandos viesojo transporto keleiviy srautai

Saltinis: Natiriniai keleiviy srauty tyrimai, 2016 mety gruodis — 2017 mety vasaris
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Siy stoteliy infrastruktira tdréty biti tvarkoma pirmiausiai, kad kuo daugiau keleiviy pajusty pokycius. Siose
stotelése pirmiausiai tlréty buti jdiegiami elektroniniai realaus laiko tablo, stotelés pritaikomos judéjimo ir
regéjimo negalig turintiems Zmonémes.

6.4. Tarpmiestiniai keleiviy srautai autobusais ir gelezinkeliais

Miesto vieSojo transporto srautus sudaro ne tik miesto ir priemiesCiy keleiviy srautai, bet juos papildo ir
tarpmiestiniai keleiviy srautai. Keleiviy srautai atvaZiuojantys j miestg geleZinkeliu ar tarpmiestiniais autobusais
taip pat didina miesto aptarnavimo vieSuoju transportu poreikj. ISanalizavus tarpmiestinius keleiviy srautus,
pagrindineés i$orinés kryptys, jtakojancios Siauliy miesto judumo sistema, yra Vilnius, Kaunas, Klaipéda ir Panevézys.
Siy krypciy keleiviy judéjimo poreikis pavaizduotas 10 lenteléje. Pagal jg matosi, kad vie$uoju transportu Siomis
kryptimis atvyksta / iSvyksta apie 20 procenty keleiviy. Daugiausia keleiviy atvyksta / iSvyksta Kauno kryptimi,
atitinkamai 409 / 408 keleiviai per para.

10 lentelé. Tarpmiestinis keleiviy judéjimo poreikis pagrindinése Siauliy miesto kryptyse*

:I'::iuétiiunsisp:lre;;nrias KeliebiN VieSuoju transportu % nuo bendry srauty Bendri srautai
15 Siauliy

Vilnius 381 23,5 1619

Kaunas 408 19,8 2054

Klaipéda 291 19,9 1458

Panevézys 248 21,1 1177
| Siaulius

Vilnius 377 23,3 1615

Kaunas 409 19,9 2054

Klaipéda 285 19,6 1452

Panevézys 250 21,2 1179

* Nurodytas viesuoju transportu keliaujanciy keleiviy srautas ir bendras keleiviy srautas (t. y. jskaitant lengvaisiais automobiliais
keliaujancius keleivius).

Saltinis: Darnios, nenuostolingos, konkurencingos ir tarpusavyje derancios viesojo keleivinio transporto sistemos sukdrimo
planas

Lyginant keleiviy srauty pasiskirstyma tarp gelezinkelio ir autobusy, matosi, kad keleiviy srautai gelezinkeliu sudaro
nuo 2-14 procenty nuo visy tarpmiestiniy keleiviy srauty. DidZiausias vidutinis paros keleiviy srautas gelezinkeliais
yra Vilniaus kryptimi ir sudaro 54-57 keleivius per parg. Autobusy vidutiniai keleiviy srautai, Zymiai didesni,
vidutinis jy paros srautas siekia iki 400 keleiviy per parg (Kauno kryptimi).

11 lentelé. Keleiviy judéjimo poreikis tarpmiestiniuose marsrutuose pagal transporto rasis

Vidutinis metinis kelioniy Gelezinkeliais Autobusais

skaicius per para Keleiviy sk. | % Keleiviy sk. %
15 Siauliy

Vilnius 57 15% 324 85 %

Kaunas 8 2% 400 98 %

Klaipéda 32 11% 258 89 %

Panevézys 6 2% 243 98 %
| Siaulius

Vilnius 54 14 % 324 86 %

Kaunas 9 2% 400 98 %

Klaipéda 26 9% 258 91%

Panevézys 8 3% 243 97 %

Saltinis: Darnios, nenuostolingos, konkurencingos ir tarpusavyje derancios viesojo keleivinio transporto sistemos sukdrimo
planas
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VieSojo keleivinio transporto srautai atsizvelgiant j paros laikg yra pateikti 31 pav. Paveiksle yra pateiktas keleiviy
srauty pasiskirstymas paroje Siauliy kryptimi (j abi puses). Srauto svyravimams paroje atspindéti pasirinktas
pirmadienio—ketvirtadienio srauto vidurkis, kadangi bltent Siomis dienomis aiSkiausiai pasireiSkia gyventojy
Svytuokliné migracija. Pagal $j grafikg matome, kad tarpmiestiniai keleiviy srautai nejtakoja pikinio paros meto.
Didziausi keleiviy srautai dienos viduryje nuo 10 iki 16 valandos. Taigi, Siuo paros metu turéty bati uztikrintas
didZiausias autobusy ir geleZinkelio stoCiy aptarnavimas miesto viesSojo transporto marsrutais.
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31 Pav. Keleiviy judéjimo poreikis tarpmiestiniuose marsrutuose atsizvelgiant j paros laikg
Saltinis: UAB ,Busturas” duomenys

Nagrinéjant tarpmiestiniy gelezinkeliy marsruty uzpildyma matyti, kad geleZinkelis pajégus pervezti daug daugiau
keleiviy negu Siuo metu pritraukia, todél toliau galima bdty apsvarstyti geleZinkelio marsSruty aptarnavimo
galimybes priemiestiniams miesto rajonams.

12 lentelé. 2015 metais vidutiniai vieno reiso metu veZzty keleivio viety ir keleiviy skaicius*

. Ly Vieno reiso metu Vieno reiso metu -
. .. Reisy skaicius e aur . . e vy UZimtumas,

Marsruto pavadinimas er savait vidutiniskai perveita vidutiniskai %

P ¢ keleivio viety perveita keleiviy ?
Kaunas — Siauliai — Kaunas 4 91 42 46
Vilnius — Siauliai — Vilnius 14 124 81 65
Radviligkis — Siauliai — Radvilikis 42 91 21 23
Siauliai — Panevézys — Siauliai 16 89 50 56
Siauliai — Rokigkis — Siauliai 12 94 27 29
Siauliai — Mazeikiai — Siauliai 28 90 19 21
Vilnius — Klaipéda — Vilnius 56 217 148 68

*Saltinis: sudaryta BGI Consulting remiantis AB , Lietuvos geleZinkeliai” Keleiviy veZimo direkcijos duomenimis.

Pastaba: lenteléje pateiktas vidutinis vienam reisui tenkantis keleiviy skaicius, todél piko metu realus viena
transporto priemone pervezamy keleiviy skaicius gali bati kiek didesnis; pastarajj veiksnj kiek atsveria faktas, kad
daugelis keleiviy keliauja ne visu marsrutu, todél transporto priemonéje esantis keleiviy skaiCius yra mazesnis uz
reiso metu perveztg keleiviy skaiciy.

6.5. Viesojo transporto paslaugy kokybé

ApZvelgiant tarptautinius tyrimy rezultatus atlikinéjant miesty gyventojy apklausas, kriterijus darancius jtaka
aptarnavimui vieSuoju transportu, galima sudéti j 5 grupes: patogumas, komfortas, prieinamumas, saugumas ir
aplinkosauga.

Patogumas — daugiausiai minétas keleiviy. Tai optimaliai parinkti marsrutai; pakankamas aptarnaujanciy marsruty
dainis; geras vie$ojo transporto marsruty pasiekiamumas ir greitis. Siy kriterijy visuma turi atsispindéti planuojant
vieSojo transporto sistemg Lietuvos miestuose. lki Siol planavimo darbai pakei¢iant atskirus marsrutus ar
infrastruktdros elementus daugiausiai buvo atlikinéjami atsizvelgiant j gyventojy skundus, bet neatsizvelgiant j Siy
pokyciy jtaka visai vieSojo transporto sistemai.

Komfortas — irgi vienas i pirmuyjy kriterijy, nurodyty gyventojy, gerinant vieSojo transporto sistemos bukle.
Patogios ir greitos transporto priemoneés; gerai jrengtos sustojimo vietos. Sis kriterijus tampriai susiejes su
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finansavimo Saltiniu dydziy, o dél riboty Lietuvos miesty vieSojo transporto sistema finansuojanciy savivaldybiy
resursy negalima planuoti Zymiy pokyciy Sioje srityje.

Prieinamumas — trecias pagal svarbumg respondenty minétas kriterijus. Detaliai parengta ir lengvai prieinama
informacija apie vieSojo transporto marsruty tinklg ir jo tvarkarascius; nustatyti tarifai, kurie suteikty galimybe
naudotis vieSuoju transportu net ir mazas pajamas gaunantiems gyventojams. Lengvai prieinama ir detali
informacija apie viesojo transporto aptarnavima Lietuvos miestuose retai susilaukia priekaisty is gyventojy.

Saugumas — nedaznai respondenty minétas kriterijus, tikétina, kad to priezastis gali bati gera dabartiné baklé. Tai
mazas avarijy skaiCius su miesto vieSuoju transportu; saugumo uztikrinimas stotelése laukiantiems Zmonéms
(ypatingai periferinéje miesto zonoje). Atsizvelgiant j Lietuvos eismo nelaimiy statistikg su vieSuoju transportu,
saugumas negali bati kliGtis Lietuvos miesty gyventojams renkantis vie$gjj transporta.

Aplinkosauga — Sis kriterijus minétas retai, grei€iau kaip socialiné pareiga negu tikrg susirGpinimg keleiviams
keliantis veiksnys. Tai mazesné aplinkos tarSa transporto priemoniy iSmetamomis dujomis ir keliamu triukSmu;
maZziau transporto priemonémis apkrautas miesto centras. Visa tai gali jgyvendinti gerai suplanuota su optimaliai
parinktu marsruty dazniu vieSojo transporto sistema, kuri bty patraukli miesto gyventojams.

VieSojo transporto paslaugy kokybé didZiausia dalimi priklauso nuo aptarnavimo greicio. Greitis, vienas svarbiausiy
greito, patikimo ir kokybiSko vieSojo transporto susisiekimo rodikliy. Dél nedidelio VT susisiekimo greicio sumazéja
marsrutinis intervalas. Siauliy miesto vie$ojo transporto vidutinis aptarnavimo greitis siekia 21,8 km/h. Tai mazas
greitis siekiant konkuruoti su lengvuoju automobiliu. Atsizvelgiant j mokslininky tyrimus ir rekomendacijas, miesto
vie$ojo transporto aptarnavimo vidutinis greitis, turéty bati ne Zemesnis, nei 20 km/val. kiekvienam marsrute.
Esant Zemesniam greiciui, viedasis transportas nebeatlieka savo pirminés funkcijos. Vertinant §j rodiklj, Siauliy
mieste yra 7 marsrutai, kuriy vidutinis aptarnavimo greitis nesiekia minimalios 20 km/val. ribos. Zemiausi vidutiniai
greiciai uzfiksuoti 2, 3, 6, 7, 14, 20, 22. Daugumos $iy marsruty trasos praeina, per miesto centrg, kur vieSajam
transportui nesuteiktas joks prioritetas, todél Zenkliai krenta aptarnavimo greitis.

13 lentelé. Viesojo transporto priemoniy greitis miesto marsrutuose

. Vidutinis . Vidutinis
Mars. . . ", Mars. . - e
Marsruto pavadinimas greitis, Marsruto pavadinimas greitis,
Nr. Nr.
km/h km/h
1 Zokniy Ziedas — Savanoriy Ziedas 20 13 Dainy Ziedas — Pakruojo Ziedas 23,4
2 Gytariy Ziedas —,,Sodra“ 18,7 14 Medelyno Ziedas — Gytariy Ziedas 19,8
3 Geguziy Ziedas — Kursénkelio Ziedas 19,2 16 Gytariy Ziedas — Daubos st. 21
4 Medelyno Ziedas — Rékyvos Ziedas 22,8 17 9egu2|q Ziedas = Ginktiny kapiniy 22,1
Ziedas
4A Medelyno Ziedas — Siauliy maliinas 23,3 18 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 22,9
5 Pakruojo Ziedas — Muitiné 21,3 19 Gytariy Ziedas — ,,Pumpuro” stotelé 26
5A Ginkiiny kapiniy Ziedas — Muitiné 23,2 20 Kursénkelio Ziedas — Muitiné 19,5
6 Dainy Ziedas — Autobusy stotis 19,8 21 Gytariy Ziedas — Ginkiiny Ziedas 21,7
Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 19,4 22 Gytariy Ziedas — Centras 19,9
Geguziy Ziedas — Muitiné 25,2 23 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas 24,1
Gytariy Ziedas — Zokniy Ziedas 23,4 24 GeguZiy Ziedas — Centras 21,3
10 Gytariy ziedas — Siauliy maliinas 25,1 25 ,Pumpuro” st. — Ligoninés 23,4
11 Gytariy Ziedas — ,,Pumpuro” stotelé 23,8 29 Gytariy Ziedas — Sutkanai 21,2

Saltinis: UAB ,Busturas” duomenys

Priemiestiniy marsruty aptarnavimo vidutinis greitis jau Zymiai didesnis, visiems priemiestiniams marsrutams jo
vidurkis atitinka 39,3km/h. Tarp marsruty dideliy greitio skirtumy néra, gal tik reikty pasitlyti kaip galima baty
padidinti greitj mar$rutuose Siauliai — Kairiai (vidutinis aptarnavimo greitis 29,4 km/h) ir Siauliai — Eimudiai
(vidutinis aptarnavimo greitis 33,6 km/h). Sie marérutai praeina miesto centre Gumbinés ir Dubijos gatvéemis, kur
susidaro spustys, todél reikty apsvarstyti vieSojo transporto prioriteto jvedimg Siose atkarpose.

14 lentelé. Viesojo transporto priemoniy greitis priemiestiniuose marsrutuose

UAB ,Atamis“, UAB ,Smart Continent LT, Vilniaus Gedimino technikos universitetas / 2018 m.



Siauliy miesto darnaus judumo planas / Esamos judumo situacijos mieste analizé 61

:;: Marsruto pavadinimas Vidut:(r:?/ireitis,
1 | Siauliai —Joniskis 42,5
2 | Siauliai — Eimudiai 33,6
3 Siauliai — Kelmé 43,1
4 | Siauliai - Kairiai 29,4
5 | Siauliai — Bubiai 37,9
6 | Siauliai — Bubiy sodai 34,3
7 | Siauliai — Mazaiciai 41,4
8 | Siauliai — Tytuvénai 42,5
9 | Siauliai — Saukénai 46,3
10 | Siauliai — Pagiause 38,2
11 | Siauliai — Bazilionai 42,7

Saltinis: UAB ,,Busturas” duomenys

DidzZioji dalis marsruty Siauliy mieste, aptarnaujami trumpais standartiniais autobusais. Prailgintais autobusais
aptarnaujami tik 7, 10, 12, 21 marsrutai, o dienos metu marsruty skaicius aptarnaujamas prailgintais marsrutais
sumazéja iki dviejy — 12 ir 21 marsruto. Kituose marsrutuose neuzfiksuotas poreikis padidintos talpos vieSojo
transporto priemonéms. MarSrutus aptarnaujant mazesnés talpos transporto priemonémis galima uztikrinti
didesnj aptarnavimo daznj mazesnémis sgnaudomis.

15 lentelé. Viesojo transporto priemoniy tipas ir kiekis marsrutuose*

Eil. — ) N Aut.obusq AuIEob.usq Aut‘obusq Aut.ob.usq
N N Marsruto pavadinimas tipas kiekis tipas kiekis
12 val. 12 val. 17 val. 17 val.
1 1 Zokniy Ziedas — Savanoriy Ziedas Trumpi 4 Trumpi 5
2 2 Gytariy Ziedas — ,Sodra“ Trumpi 1 Trumpi 1
3 3 Geguziy Ziedas — Kursénkelio Ziedas Trumpi 2 Trumpi 2
4 4 Medelyno Ziedas — Rékyvos Ziedas Trumpi 4 Trumpi 5
5 4A Medelyno Ziedas — Siauliy mal@inas Trumpi 2 Trumpi 2
6 5 Pakruojo Ziedas — Muitiné - - Trumpi 1
7 5A Ginkiny kapiniy Ziedas — Muitiné - - - -
8 6 Dainy Ziedas — Autobusy stotis — Dainy Trumpi 4 Trumpi 5 trumpi
Ziedas
9 7 GeguZiy Ziedas — Savanoriy Ziedas Trumpi 4 Trumpi 4
llgi 1
10 8 GeguZiy Ziedas — Muitiné - - Trumpi 1
11 9 Gytariy Ziedas — Zokniy Ziedas - - Trumpi 1
12 10 Gytariy Ziedas — Siauliy mal@inas - - ligi 1
13 11 Gytariy Ziedas —,,Pumpuro” stotelé - - - -
14 12 Dainy Ziedas — Kursénkelio Ziedas Trumpi 3 Trumpi 3
lgi 2 lgi 4
15 13 Dainy Ziedas — Pakruojo Ziedas - - Trumpi 1
16 14 Medelyno Ziedas — Gytariy Ziedas Trumpi 1 Trumpi 2
17 16 Gytariy Ziedas — Daubos st. - - - -
18 17 Geguziy Ziedas — Ginkliny kapiniy Ziedas - - - -
19 18 GeguZiy Ziedas — Savanoriy Ziedas - - - -
20 19 Gytariy Ziedas —,,Pumpuro” stotelé - - - -
21 20 Kursénkelio Ziedas — Muitiné — Kursénkelio - - - -
Ziedas
22 21 Gytariy Ziedas — Ginklny Ziedas Trumpi 2 Trumpi 3
lgi 2 llgi 5
23 22 Gytariy Ziedas — Centras - - - -
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’ . Autobusy Autobusy Autobusy Autobusy
Eil. Marst. . - . O . s
Nr Nr Marsruto pavadinimas tipas kiekis tipas kiekis
’ ’ 12 val. 12 val. 17 val. 17 val.
24 23 Geguziy Ziedas — Savanoriy Ziedas - - - -
25 24 Geguziy Ziedas — Centras — GeguZiy Ziedas Trumpi 4 Trumpi 5
26 25 ,Pumpuro” st. — Ligoninés — ,,Pumpuro” st. - - Trumpi 1
27 29 Gytariy Ziedas — Sutkdnai Trumpi 3 Trumpi 5

*Pastaba: Trumpas autobusas — 70 viety; llgas autobusas — 120 viety. (2016m. rugséjo mén.)

Saltinis: UAB ,Busturas” duomenys

Didesnés talpos vieSojo transporto priemoniy aptarnavimas pasitelkiamas pagal poreikius: esant padidintiems
keleiviy srautams tam tikru marsSrutu atskiru sezonu, ar tam tikromis savaités dienomis. Prailginti autobusai
planuojami, pagal poreikius, pvz. savaitgaliais daugiau Zmoniy vaZiuoja j sodus, tai j sody marsrutus tokius kaip 4,
10, 11, per Visy Sventy dieng daug zmoniy vaziuoja j kapines, tai autobusai aptarnauja $iuos marsrutus, o darbo
dienomis Sie autobusai vaziuoja populiariausiais marsrutais: 21, 12, 7.

Mazos talpos, iki 17 viety, mikroautobusai aptarnauja 8 Siauliy miesto vie$ojo transporto marsrutus :

= P1 Zokniy ziedas — Aerouosto g;

= P2 ,Rasa”st.— Sutkdnai;

= P3 Lieporiai — Geguziy kaimas;

= P4 Rékyva — Einoraiciai

= P5 Kur$énkelio Ziedas — Skrobly g.
= P6 Kursénkelio Ziedas — Skrobly g.
= P7 Ligoninés” st. — Skrobly g.

= P8 ,Ligoninés”st. — Vinksnény g.

Sie marsrutai skirti aptarnauti labiau nutolusius miesto (priemiescio) gyvenamuosius rajonus, kur susidaro mazesni
vieSojo transporto keleiviy srautai. Todél pasirinktos mazesnés talpos transporto priemonés, kuriomis aptarnaujant
Siuo marsrutus bty sumazintas jy nuostolingumas.

6.6. Transporto priemoniy parkas

VieSojo transporto infrastruktdra turi daugiausiai jtakos keleiviy srautams, vieSojo transporto jvaizdziui ir
patrauklumui mieste. Nuo vieSojo transporto marsrutus aptarnaujanciy transporto priemoniy kiekio priklauso kaip
daznai galima paleisti vieng ar kitg marsrutg, nuo jy amziaus — kelionés vieSuoju transportu komfortas ir tuo paciu
potencialiy keleiviy noras jais naudotis, keleiviy aptarnavimo kultira. Naujos transporto priemonés labiau
prieinamos Zmonéms su negalia. Nuo vieSojo transporto priemoniy greicio tiesiogiai priklauso visos kelionés laikas,
kas Siuo metu vienas i$ pagrindiniy rodikliy lemianciy kelionés bido pasirinkima.

Vie$ojo transporto komforto lygis néra aukstas dél dalinai susidévéjusio transporto priemoniy parko. Siauliy miesto
ir priemiescio vie$ojo transporto marsrutai aptarnaujami 118 transporto priemoniy. Siauliy miesto savivaldybés
transporto priemoniy vidutinis amZius nuolat kinta. Analizuojant Siy transporto priemoniy amziy matyti, kad 83 %
jy yra virs 10 mety senumo ir tik 14,4 % jy ne senesni nei 5 mety (16 lentelé).

16 lentelé. Transporto priemoniy baklé ir amZius 2016 m.

Transporto priemoniy amZius Miestas Priemiestis

Iki 5 mety senumo 17 0

Nuo 5 mety iki 10 mety 3 0

Daugiau nei 10 mety 90 8
Viso: 110 8

Saltinis: UAB ,,Busturas” duomenys
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Kaip matome autobusy parkas yra dalinai susidévéjes, pasizymi didele rida, dalis autobusy pasene. Ne visi
autobusai atitinka Siuolaikinés transporto priemonés jvaizdj, senesni kelia daug techniniy problemy, yra
triukSmingi, nepritaikyti nejgaliesiems. Per paskutinius metus nejsigyta naujy transporto priemoniy ir parkas seno.
Blogiausia padétis priemiestiniuose marsrutuose, kurie aptarnaujami vieSojo transporto priemoniy kurios, 100 %
senesnés nei 20 mety amziaus ir svyruoja nuo 23 iki 32 mety amziaus (Zr. 32 pav.).

120
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40

0 S 8

MIESTAS PRIEMESTIS MIESTAS PRIEMESTIS

2015 2016
ki 5 mety senumo  E Nuo 5 mety iki 10 mety ® Vir$ 10 mety

32 Pav. Siauliy miesto vie$ojo transporto priemoniy amZiaus kitimas
Saltinis: UAB ,,Busturas” duomenys"

Didéjant transporto priemoniy amfZiui, kartu didéja ir jy eksploatavimo kastai (didéja kuro sgnaudos, reikalingi
daznesni remonto ir aptarnavimo darbai). Pazymétina, kad gavus finansine ES parama, dalis kapitalo kasty yra
kompensuojami, todél yra tikslinga pirkti naujas transporto priemones.

Jeigu remtis kity miesty pavyzdziu, atnaujinus Vilniaus vieSojo transporto priemones, efektas buvo pasiektas jau
pirmaisiais metais. Zenkliai sumazéjo kuro sgnaudos, pageréjo vairuotojy darbo salygos, keleiviy aptarnavimo
kultGra. Naujos transporto priemonés labiau prieinamos Zmonéms su negalia. Tokiu bldu sprendziamos ir labai
aktualios Siuo metu socialinés problemos. Atnaujinus parkus i§ esmés, sumazés miesto tarsa ir vieSojo transporto
priemoniy eksploatacinés islaidos.

6.7. Biliety sistema, kainodara

Organizuojant visuomeninj transportg mieste labai svarbi biliety sistema. Siekiant skatinti naudotis VT tikslinga
sukurti lengvai suprantamg sistemg su koncentruotais marsrutais, kuri leisty keleiviams keisti transporto
priemones neperkant naujo bilieto. Dabar Sis tikslas pasiektas tik dalinai — keleivis persésdamas j kitg transporto
priemone turi moketi, nors ir mazesne kaina, jeigu persedama per 30 min. (kas Siauliy mieste apima didZiaja dalj
miesto kelioniy). Kad pageréty vaZiavimo vieSuoju transportu kokybé, svarbios naujos ir inovatyvios, o ne tik
vienkartinio bilieto formos. Keleivis Siauliy miesto vie$ajam transportui gali jsigyti tokius bilietus:

= meénesinius bilietus (kalendorinio ménesio);

= 30 dieny bilietus;

= iSankstinio apmokéjimo kartinius bilietus;

= iSankstinio apmokéjimo 2 kelioniy bilietus (jeigu persédama per 30min.);
= 1dienos

= 7dieny

= 14 dieny

= 3 kalendoriniy ménesiy

= 6 kalendoriniy ménesiy

Siuo metu Siauliy miesto ir priemiescio biliety sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumy keleiviams. Jtraukiant
bendrg sistemg visg miesto jtakos zong, sudaromos geros salygos keleiviams ar gyvenantiems miesto
priemiesciuose jsigyti vieSojo transporto bilietg (kad ir padidintu tarifu) visai savo kelionei.
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Europos Sagjungos Saliy reglamentuose didelis démesys yra skiriamas vieSojo transporto keleiviui, kuris galéty

laisvai ir patogiai atlikti savo keliones miestuose. Labai svarbu, kad vieSojo transporto keleiviai pasinaudodami

Siuolaikinémis technologijomis, galéty sumokéti uz kelione (jsigyti bilietg) ir gauti informacijg apie vieSojo

transporto darba (marsrutai, tvarkarasdiai, intervalai) realiame laike. Siuos reikalavimus atitinka elektroniniy biliety

sistema Siauliy mieste jvesta 2014 metais, kas labai pagerino keleiviy aptarnavimo kokybe ir vie$ojo transporto

prieinamumg bei palengvino keleiviy srauty apskaitg vieSojo transporto operatoriams. Tolesnis etapas baty j

miesto elektroninio bilieto sistemg jtraukti priemiestinius marsrutus, kad keleivis galéty be diskomforto naudotis ta

pacia miesto viesojo transporto elektroninio bilieto kortele tiek Siauliy mieste tiek priemiestyje.

6.8.

Skyriaus iSvados

Visy tipy marsruty tvarkarasciai yra suderinti tarpusavyje, kas palengvina ir sutrumpina keleiviy kelione i$
artimesniy miesto priemiesciy. Tolimesnes miesto priemiescio teritorijas aptarnaujantys marsrutai baigia
savo marsruta Siauliy miesto autobusy stotyje, kuri randasi miesto centre ir aptarnaujama daugumos
miesto marsruty, todél nepastebima klitciy testi kelione.

95 % gyventojy nejaucia vieSojo transporto pasiekiamumo problemuy, kas atitinka Lietuvos reglamentuose
numatytg 500 m spindulj ir tenkinamas reikalavimas pagal Siuo metu galiojancius visuomeninio transporto
aptarnavimg reglamentuojancius dokumentus — vieSojo transporto aptarnavimo teritorija turi bati ne
maZesné nei 80 % uistatytos miesto teritorijos. Siuo spinduliu nepasiekiamos teritorijos mieste, tai
teritorijos, kurios neturi gyvenamyjy namy arba jy uzstatymas labai retas, todél galima daryti iSvadg, kad
vie$ojo transporto pasiekiamumas Siauliy mieste pilnai atitinka gyventojy poreikius.

Kaip ir bendra tendencija Lietuvoje, taip ir Siauliy mieste dalis kelioniy atliekamy automobiliu pastoviai
auga, todél neatidéliotinai reikia imtis priemoniy skatinancéiy miesto gyventojus naudotis vieSuoju
transportu. Pagrindinis miesto siekis turéty bati sustabdyti vieSojo transporto keleiviy praradimus. Tai turi
bati vienas prioritetiniy Siauliy miesto uZdaviniy, nes norint sugraZinti keleivius jau persédusius j
lengvuosius automobilius miestui reikty labai dideliy investicijy.

Analizuojant keleiviy pasiskirstyma skirtinguose Siauliy miesto marsrutuose, galima i$skirti 1, 4, 6, 12, 24
marsrutus, kuriais pervezama didziausia dalis keleiviy. Siais 5 marsrutais vakarinio piko metu pervezama
beveik pusé (49,6 %) viedojo transporto keleiviy vaZziuojanciy tuo metu. Siuos mar$rutus galima i$skirti
kaip pagrindinius marsrutus aptarnaujancius miestg, o gerinti infrastruktdrg pradéti nuo jy, taip greiciau
permainas pajus didesné dalis vieSojo transporto keleiviy.

Analizuojant vieSojo keleivinio transporto srauty pasiskirstymg paros laike matome, kad tarpmiestiniai
keleiviy srautai nejtakoja pikinio paros meto. DidZiausi keleiviy srautai dienos viduryje nuo 10 iki 16
valandos. Taigi, Siuo paros metu turéty bati uZtikrintas didZiausias autobusy ir gelezinkelio stociy
aptarnavimas miesto vieSojo transporto marsrutais.

GelezZinkelis pajégus pervezti daug daugiau keleiviy negu pritraukia Siuo metu, todél toliau galima bty
apsvarstyti galimybes priemiestiniy miesto rajony aptarnavima gelezinkeliu.

Siauliy miesto vie$ojo transporto vidutinis aptarnavimo greitis siekia 21,8 km/h. Tai mazas greitis, siekiant
konkuruoti su lengvuoju automobiliu. Zemiausi vidutiniai greiciai uZfiksuoti 2, 3, 6, 7, 14, 20, 22
marsrutuose. Daugumos Siy marsruty trasos praeina, per miesto centrg, kur vieSajam transportui
nesuteiktas joks prioritetas, todél Zenkliai krenta aptarnavimo greitis. Siekiant suteikti konkuruojancias
sglygas vieSajam transportui eismo sraute reikéty suteikti prioritetg bent jau miesto centre.

Ne visi autobusai atitinka Siuolaikinés transporto priemonés jvaizdj, senesni kelia daug techniniy
problemy, yra triukSmingi, nepritaikyti nejgaliesiems. Priemiestiniai marsrutai aptarnaujami vieSojo
transporto priemoniy kurios 100 % senesnés nei 20 mety amziaus, o realus amzius svyruoja nuo 23 iki 32
mety amfZziaus. Reikia neatidéliotinai atnaujinti vieSojo transporto priemoniy parka, jsigyjant naujesnes
transporto priemones pritaikytas nejgaliesiems.
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9. Siuo metu Siauliy miesto ir priemiescio biliety sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumy keleiviams.
Jtraukiant j bendrg sistemg visg miesto jtakos zong, blty sudaromos geros sglygos keleiviams ar
gyvenantiems miesto priemiesciuose jsigyti vieSojo transporto bilietg (kad ir padidintu tarifu) visai savo

kelionei.
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7. Bevariklis transportas

7.1. Pésciyjy ir dviraciy taky infrastruktiira

Bendra informacija

Judumo plano pésciyjy, dviraciy taky tinklo infrastruktlros esamos buaklés analizés aprasomoje dalyje vartojamos
sgvokos atitinka Statybos techniniame reglamente 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai®, patvirtintame Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2014 m. birzelio 17 d. jsakymu Nr.D1-533,
Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijose, patvirtintose Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. spalio 10 d. jsakymu Nr.V-294, Keliy eismo taisyklése, patvirtintose
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr.1950 (Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2014 m. spalio 3 d. nutarimo Nr.1086 redakcijoje), ir kituose susijusiuose teisés aktuose vartojamas sgvokas.

Esamos judumo situacijos mieste analizés apimtis nustatyta Darnaus judumo mieste plany rengimo gairése,
patvirtintose Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr.3-108(1.5 E), bei techninéje
uzduotyje ir atliekama remiantis strateginiy plany ir plétros programy, Siauliy miesto teritorijai parengty ir
patvirtinty teritorijy planavimo dokumenty analize.

Dviraciy transporto integravimo j bendra transporto susisiekimo sistema galimybés
Vienas i$ pagrindiniy blady paskatinti miesto ir periferiniy teritorijy gyventojus kelionés atlikimui atsisakyti
privataus automobilio yra pasitlyti ir sudaryti keleiviams galimybe pasirinkti alternatyvias transporto rusis,
pritaikant ir jrengiant atitinkamos transporto rasies naudojimui visg infrastruktlrg, kuri leisty patogiai ir laiku
pasiekti reikiamg miesto dalj tiek buitiniy, tiek darbo, tiek laisvalaikio kelioniy tikslais.

Siuo atveju jgauna prasme kombinuotos kelionés, kuriy metu, esant poreikiui optimizuodamas kelionés laika,
gyventojas galéty savo kelione atlikti ir keliomis transporto rasimis. Analizuojamuoju atveju, kombinuoty kelioniy
sistemos, susijusios su dviraciy infrastruktdra, galéty bati Sios:

= Bike&Ride — palik dviratj ir vaZiuok vieSuoju transportu — sistema, skirta vaziuojantiems dviraciu. Dviratis
paliekamas specialiose dviraciy stovéjimo / saugojimo aikstelése, o toliau kelioné tesiama viesuoju
transportu. Si sistema aktualesné periferinéje miesto dalyje arba atokiau nuo miesto centrinés dalies
gyvenantiems keleiviams, kuriy iSvykimo ir atvykimo tikslinis atstumas arba atstumas nuo gyvenamosios
vietos iki vieSojo transporto stotelés yra didelis. AiksStelés Sios sistemos funkcionavimui paprastai
jrengiamos periferingje teritorijoje miesto prieigoje, $alia vie$ojo transporto priemoniy galiniy punkty. Si
sistema labai susijusi su vieSojo transporto teikiamomis paslaugomis, infrastruktira, todél neuztikrinus
patogaus ir laiko atzvilgiu efektyvaus vieSojo transporto aptarnavimo Sios sistemos efektyvumas taip pat
mazéja;

= Park&Rail — palik automobilj / dviratj ir vaZiuok béginiu vieSuoju transportu — sistema, Kkai
analizuojamuoju atveju dviratis paliekamas stovéjimo aiksteléje ir toliau kelioné tesiama traukiniu.
Sistemos esmeé yra atlikti kelione dviraciu transportu iki dviraciy laikymo aiksteliy, esanciy geleZinkelio
stotyje arba keleiviy jlaipinimo / iSlaipinimo stotelése, tolimesne kelione atliekant keleiviniu gelezinkelio
transportu.

= Bikesharing — dalinimosi viesaisiais dviraciais sistema — automatizuota dalinimosi dviraciais sistema,
leidzianti iSsinuomoti ir grazinti dviratj vieSuose dviraciy laikymo punktuose, paprastai blna susieta su
elektronine kortele. Sistemos veikimo principas yra per trumpg laiko tarpa iS pastoviy dviraciy
laikymo/nuomos punkty issinuomoti dviratj su galimybe ji palikti kitame laikymo / nuomos punkte. Be
minéty dviraciy laikymo/nuomos punkty svarbia Sios sistemos infrastruktiros sudétine dalimi tampa
informavimo priemonés (skaitmeniniai interaktyvis Zemélapiai, stendai, kuriuose bty pateikiama visy
laikymo/nuomos punkty, esanéiy mieste, schema ir kt. aktuali informacija). Efektyviam ir pastoviam
sistemos funkcionavimui, punkty iSdéstymo viety strateginés teritorijos yra centriné miesto dalis, atokiau
esancios mokyklos, kiti socialinés infrastruktdros traukos objektai, kult@riniy, rekreaciniy iStekliy sankaupy
teritorijos ir t. t. Si sistema jau veikia ir yra populiari dviejuose Vilniuje ir Kaune.
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Visy sistemy vystymo atvejais svarbiausia ir pagrindine funkcionavimo efektyvumo priezastimi ir paskata yra Siy
sistemy infrastruktdra bei atitinkamy elementy jdiegimas: pésciyjy, dviraciy takai, eismo saugumg salygojancios
priemonés eismo organizavimui, saugls ir patogls apmokéjimui (jei toks nustatytas, jrengiant apmokéjimo
terminalus arba kitokj mokeéjimo bldg jgalinancius jrenginius) dviradiy stovéjimo punktai, aiksStelés, apsaugancios
dviradiy priemones nuo vagysCiy ir klimato sglygy daromos Zalos, bei informacinés priemonés (stendai,
interaktyvios lentos ir t. t.).

Esamas pésciyjy, dviraciy taky tinklas Siauliy mieste

Siauliy miesto teritorijos kompaktiskumas, nemotorizuotam transporto eismui palankus miesto reljefas,
pagrindiniy traukos objekty mieste i§sidéstymas ir pasiekiamumas atstumo atzvilgiu tiek Siauliy miesto teritorijos
bendrajame plane, tiek Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiajame plane jvardijami kaip pagrindiniai
faktoriai, sukuriantys palankias sglygas bevariklio transporto infrastruktiiros vystymui Siauliy mieste.

Siauliy miesto bendrasis planas pésciyjy ir nemotorizuoto transporto priemoniy infrastruktiros plétrg numato
pagal 1999 m. birzelio 24 d. patvirtinta Siauliy miesto tarybos sprendimu Nr.291 “Dviradiy transporto Siauliy
mieste vystymo schemga”. Minéto dokumento sprendiniai buvo patikslinti 2015 metais Transporto organizavimo
Siauliy mieste specialiuoju planu, patvirtintu 2015 m. spalio 8 d. Siauliy miesto savivaldybés tarybos sprendimu
Nr.T-268 (TP dokumenty registro Nr.T0O0077169).

Bendrajame plane pagal schemg buvo sitiloma jtvirtinti dvi svarbiausias trasas (Zr. 33 pav.):

= Siaurés — piety trasa ,Bubiai — Aukstelké — Tilzés g. — Kryziy kalnas“, jungianti su rekreacinémis
teritorijomis, miesto centrais, kapinémis, autobusy stotimi, pagrindinémis darbo ir gyvenamosiomis
vietomis, svarbiausiais kultdriniais — buitiniais ir aptarnavimo objektais.

= Ryty - vakary trasa ,Vijoliai — Vilniaus g. — Kairiai“, jungianti centro pésciyjy bulvarg su gyvenamaisiais
rajonais, turgumi, oro uostu, kolektyviniais sodais ir artimiausiomis miesto gyvenvietémis.

Paveiksle iSskirtos svarbiausios trasos Sig dieng i$ dalies jau yra pritaikytos pésciyjy ir dviraciy eismui, jrengus jose
peésciyjy ir dviraCiy takus, nors vietomis dar triksta taky jungciy, nenutrikstamam ir saugiam pésciyjy ir
dviratininky eismo uztikrinimui, bei kitos reikiamos dviraciy tinklo ir trasy infrastruktdros (trasos Zenklinimo,
inZineriniy jrenginiy dviraciams statyti, saugoti, jy eismui organizuoti, nukreipti iki miesto turizmo, kultGriniy ar
rekreaciniy istekliy).

Bendra pesciyjy, dviraciy taky infrastruktiiros tinkla Siauliy mieste sudaro:

= Saligatviai (pésciyjy susisiekimo tinklo sudétiné dalis);
= peésciyjy takai (ilgis 1,1 km);

= pesciyjy ir dviraCiy takai (ilgis 74,4 km);

= atskiras dviraciy takas (ilgis 0,2 km).

Pésciyjy, pésciyjy ir dviraciy taky bei atskiry dviraciy taky ilgis mieste siekia apie 75,7 km.
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i

“"Rylty - v"akaru trasa

N

Zyméjimai

Esami pésCiyjy takai

Lisami pés¢iyjy ir dvira¢iy takai
Esami dviraciy takai

BP numatytos svarbiausios trasos

33 Pav. Pagrindinés trasos

Saltinis: Sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Siauliy mieste specialyjj plang

Savivaldybés duomenimis, nuo 2001 mety iki dabar Siauliy mieste buvo nutiesta 23,43 km peésciyjy ir dviraciy taky.
Tai sudaro 40,6 % visy Siauliy mieste esanciy pésciyjy, pésciyjy ir dviraciy, dviraciy taky. Intensyviausiai minétos
infrastruktdros jrengimo darbai buvo vykdomi 2005 metais, kuriy metu buvo nutiesta apie 30 % visy nuo 2001
mety iki dabar nutiesty pésciyjy, dviraciy taky. Jrengty pésciyjy ir dviraciy taky danga pagrinde yra asfaltbetonis,
vietomis plytelés, trinkelés. Pésciyjy ir dviraCiy eismas pésciyjy ir dviraciy takais daugiausiai organizuojamas
bendrame sraute nukreipiamuoju kelio Zenklu Nr. 413 , Pésciyjy ir dviraciy takas” (zr. 34 pav.)

413 |Pesdiujy ir Leidziama eiti péstiesiems ir

dviradiy vaziuoti dviraciais. Jeigu dviracio
takas ir pésciyjy simboliai kelio zenkle
yra ne vienas po kitu, o vienas
Zalia kito ir skiriami vertikaliu
baltu briikéniu, eismo dalyviai

privalo naudotis ta tako puse,

kuri jiems skirta (parodyta kelio

Zenkle)

34 Pav. Pésciyjy ir dviraciy tako vertikalusis Zenklinimas

Saltinis: LR Keliy eismo taisyklés

Likusiais pésciyjy ir dviraciy takais eismas vyksta esamais Saligatviais, nuzymeétais pésciyjy ir dviraiy eismo
organizavimo priemonémis (vertikaliuoju Pésciyjy ir dviraciy tako Zenklu, vietomis horizontaliu Zenklinimu).

Siauliy mieste yra pradétas formuoti pésciyjy ir dviraciy tinklas, apjungiantis periferines miesto dalis su miesto
centrine dalimi bei senamiesCiu, taCiau jame dar triksta daug jungciy, kurios leisty suformuoti vientisuma,
uztikrinantj esminius susisiekimo rysius (zr. 35 pav.).
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| Zyméjimai

Esami pés¢iyjy takai
| == Esami pés¢iyjy ir dviradiy takai

Esami dvira¢iy takai

35 Pav. Esamas pésciyjy, pésciyjy ir dviraciy bei dviraciy taky tinklas Siauliy mieste

Saltinis: Sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Siauliy mieste specialyjj plang

ZYMEJIMAI

— [sami pésdiyjy takai

w— sami péséiujy ir dviratiy takai
Fsami dviratiy takai

— P lanucjami péstiyjy ir dviratiy takai

Tolimoje perspektyvoje planuojami péséiyjy

— v iradiy akai

Rekomenduojami péstiyiy-dviradiy taky marSrutai
fmm— Siautiy v. sav. teritorijoje

36 Pav. Perspektyvinis pésciyjy, dviraciy taky tinklas

Saltinis: Sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Siauliy mieste specialyjj plang
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Siuo metu esamy taky, kuriuose galimas dviraciy eismas, tinklo tankis siekia 0,71 km/kmZ2 Transporto
organizavimo Siauliy mieste specialiojo plano sprendiniuose planuojamas visas Siauliy miesto teritorijoje pésciujy,
dviraciy tinklas (jvertinus ir tolimoje perspektyvoje planuojamg infrastruktiirg bei rekomenduojamg pésciyjy —
dvira¢iy taky marsrutg Rékyvos eZero gretimybéje) sieks 2,72 km/km? tankj ir apjungs visus pagrindinius traukos
objektus.

Analizuojant gerajg uZsienio Saliy, kuriose gerai iSvystytas susisiekimas dviraciais, patirtj pastebima dviraciy tinklo
svarba. Malmés (Svedija), Kopenhagos (Danija) ir Amsterdamo (Olandija) pavyzdZiai rodo, kad turi biti ne tik
tankus dviraciy tinklas, bet privalo apjungti svarbiausius traukos objektas galimai trumpesniais atstumais, bati
rislus, saugus, patogus, lengvai suprantamas ir integruotas su kitais susisiekimo budais.

Esamas pésciyjy, dviraciy taky tinklo jgyvendinimo procesas Siauliy mieste vykdomas pakankamai logiska seka.
Didziausias esamy pésciyjy, dviraciy taky tinklo tankis stebimas transportiniuose rajonuose, iSsidésciusiuose
miesto centrinéje dalyje bei senamiestyje, taip pat svarbiausiy miesto trasy kryptimis. Analizuojant esamy
pésdiyjy, dviraciy taky tankiy ir visy, jgyvendinus Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiojo plano
sprendinius, pésciyjy, dviraciy taky tankiy reikSmiy pokycius transportiniuose rajonuose, i$ Zemiau pateikiamy
kartogramy matoma, kad perspektyvoje beveik nelieka transportiniy rajony, kuriuose neblty pésciyjy ir dviraciy
infrastruktdros, taip pat tinklo tankiy skirtumas akivaizdus (zr. 37 pav.).

ZYMEJIMAI ZYMEJIMAI

N, Tankis, ko - \ Tankis, knv/km?
\ | P11 e PT.DT éra
iki 0,5
05-15

1,5-25

nuo 2,5

i [ 1]

o

37
Pav. Esamy pésciyjy, dviraciy taky tankiy (kairéje) ir viso (jgyvendinus SP sprendinius) pésciyjy, dviraliy taky tinklo tankiy
transportiniuose rajonuose kartogramos

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiojo plano sprendinius

Perspektyvoje optimalus dviraciy taky tinklas iSlieka transportiniuose rajonuose, esanciuose senamiestyje,
centrinéje dalyje, rekreaciniais iStekliais iSsiskirianiose miesto teritorijose, gyvenamosiose didelio uzstatymo
intensyvumo teritorijose, kuriy issidéstymas sutampa ir su pagrindiniy trasy kryptimis.

Aptarnavimo ir paslaugy infrastruktiira

Dauguma dviradiy transporto nuomos ir taisymo paslaugas teikianc¢iy jmoniy Siauliy mieste yra pagrindiniy ir
svarbiausiy trasy prieigoje. Beveik visos (keturios iS penkiy) dviraciy taisymo paslaugas teikiancios jmonés yra
pasiekiamos esamais dviraciy takais, vienos pasiekiamumas bus uztikrintas jrengus pésciyjy ir dviraciy taka tarp
ISradéjy g. ir Serbenty g.

Dviejy nustatyty dvira¢iy nuomos paslaugas teikianciy jmoniy pasiekiamumas yra uztikrintas esamais peésciyjy ir
dviraciy takais. Jstaigy iSsidéstymas pateiktas 38 pav.
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Dél dviradiy naudotojy statistiniy duomeny trikumo, nustatyti, ar esamas aptarnavimo ir taisymo paslaugas
teikianc¢iy jmoniy skaicius pakankamas, yra nejmanoma, ir Si analizé netenka prasmés dél savo nepatikimy,
prielaidomis pagrjsty rezultaty. Todél judumo plano rengimo eigoje, atlikus reikiamus tyrimus, aptarnavimo ir
paslaugy infrastruktdros iSvystymo efektyvumas bus analizuojamas blsimuose plano rengimo etapuose.

ZYMEJIMAL
@  Dviratiynuoma

@  Dviradiy taisymas

38 Pav. Dviraciy nuomos ir taisymo paslaugas teikianciy jmoniy issidéstymas
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Saugaus pésciyjy ir dviraciy eismo organizavimas

Saugiam pésciyjy ir dviratininky judéjimui pésciyjy ir dviraciy takais svarby vaidmenj atlieka eismo organizavimo
priemonés, tokios kaip vertikalusis ir horizontalus keliy Zenklinimas. Vertikalieji ir horizontalls kelio Zenklai turi
nustatyti vienodus reikalavimus pésciyjy ir dviraciy eismui, prieSingu atveju tai tampa klaidinancia priemone,
leidZiancia eismo dalyviams savaip interpretuoti eismo taisykles atitinkamai pazymétose pésciyjy ir dviraciy taky
atkarpose (Zr. 39 pav.).

Ne kg mazesne reikSme eismo saugumui turi pésciyjy ir dviraciy taky dangos. Sutrupéjusios, iSsikraipiusios plytelés,
apsunkina eismo salygas ir mazina sauguma ne tik dviraciy vairuotojams ar péstiesiems, bet ir judéjimo negalig
turintiems asmenims.

Paveiksle vertikalusis nukreipiamasis kelio Zenklas nurodo galimybe péstiesiems ir dviratininkams judéti bendrame
sraute, tuo tarpu horizontalusis — jpareigoja dviratininkus judeéti deSine pésciyjy ir dviraciy tako dalimi.
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39 Pav. Karaliauciaus ir Tolminkiemio gatviy sankirtoje esantis pésciyjy ir dviraciy takas

Saltinis: google.maps.com

Pastaba. 2012 mety vaizdinys, kuris sig dieng gali bati pasikeites.

39 paveiksle pateikiamas priestaringas vienas kitam vertikalusis ir horizontalus Zenklinimas: vertikalusis Zenklinimas
413 ,Pésciyjy ir dviraciy takas” nurodo eismg bendrame sraute, tuo tarpu horizontalus Zenklinimas 1.23 ,,Dviracio
simbolis“ Zymi tik dviraciy eismui skirtg taka.

1.23. Dviradio simbolis Zymi dviraiy juosta, dviraciy
eismui skirtg tako dalj arba dviradiy taka.

6

40 Pav. Keliy eismo taisyklése dviraciy eismq nusakantis horizontalusis Zenklinimas

Saltinis: LR Keliy eismo taisyklés

Esant Sio Zenklo Zyméjimui dviraciy eismas privalo vykti ta tako dalimi, kurioje yra Zyméjimas, todél labai svarbu,
kad vertikalusis Zenklinimas atitikty reikalavimus ir bty atitinkamai konkretizuojantis tako dalj dviraciy transporto
judéjimui.

17 lentelé. Dviraciy taky baklé

Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)
Karaliauciaus | Tilzés g. iki 1,47 2,70 a/b/prasta DesSiné | e Yra vertikalus Yra NuZeminti
g. nuo miesto | GeguZiy g. Zenklinimas bortai
ribos ® Triksta
horizontalaus
Zenklinimo

® Pésciyjy/dviraciy

Korsako g. Gytariy g. / 0,395 2,60 plyteles/ Dediné | e vravertikalus Néra NuZeminti
Korsako g. patenkinama senklinimas bortai
sankryza e Triaksta

horizontalaus
Zenklinimo

® Pésciyjy/dviraciy

Gytariy g. / Gytariy 0,377 3,00 plyteles/ Dediné | e Yra vertikalus Néra NuZeminti
Korsako g. g./Geguiiy g. prasta senklinimas bortai
sankryza sankryza o Triksta

horizontalaus
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)
zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Geguiiyg. / Pailiy g. 0,452 2,50 a/b/ Dediné | o Neéra vertikalaus Néra NuZeminti
Lyros g. patenkinama senklinimo bortai
Sankryza e Triksta
horizontalaus
zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Geguziy g. / Dainy g. 0,219 2,30 a/b/ prasta Desiné | o Neéra vertikalaus Néra Néra
Lyros g. senklinimo nuzeminty
Sankryza e Triaksta borty
horizontalaus k.eletOJe
zenklinimo viety
® Pésciyjy/dviraciy
Dainy g. / Dainy g./Lyros 0,580 2,30 a/b/prasta Desiné | e Yra vertikalus Néra NuZeminti
Lyros g. g. Sankryza senklinimas bortai
Sankryza arciau e Triksta
arciau Gardino g. horizontalaus
Geguziy g. zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Dainy g. / Gardino g. / 0,208 1,80 a/b/prasta Desiné | e Yra vertikalus Néra NuZeminti
Lyros g. Lyros g. senklinimas bortai
Sankryza Sankryza e Triksta
arma.u horizontalaus
Gardino g. zenklinimo
e Peésciyjy/dviraciy
Birutés g. Birutés g. 0,455 2,40 a/b/prasta Kairé e Yravertikalus Néra NuZeminti
/PanevéZio g. | /Marijampolé yenklinimas bortai
sankryza s g. sankryZa e Triksta
horizontalaus
zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Gardino g. Architekty g. / 0,56 2,00 a/b/gera Kairé e Yravertikalus Néra NuZeminti
/Lyros g. Gardino g. yenklinimas bortai
Sankryza Sankryza e Triksta
horizontalaus
zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Gardino g. Gardino g. / 0,401 1,70 a/b/prasta Desiné | e Yra vertikalus Yra Néra
/Lyros g. Aido g. #enklinimas nuzeminty
Sankryza Sankryza e Triksta borty
horizontalaus kgletOJe
zenklinimo viety
® Pésciyjy/dviraciy
Zemaitésg./ | Zemaitésg./ 0,264 2,00 a/b/prasta Desiné | e Yra vertikalus ir Yra NuZeminti
Gumbinés g. P. Cvirkos g. horizontalis bortai
Sankryza Sankryza vertinimai
® Pésciyjy/dviraciy
Zemaitésg./ | Zemaitésg./ 0,161 2,50 a/b/patenkina | Dediné | e Neara vertikalaus Néra Nuzeminti
P. Cvirkos g. Vytauto g. ma senklinimo bortai
Sankryza Sankryza e Triksta
horizontalaus
zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Zemaitésg./ | P.Cvirkosg./ 0,256 1,50 Plytelés/ labai | Kairé e Yravertikalus Néra NuZeminti
P. Cvirkos g. A. gera senklinimas bortai
Sankryza Mickeviciaus e Triksta
g. SankryZa horizontalaus
zenklinimo
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)
® Pésciyjy/dviraciy
P. Cvirkos g./ | P.Cvirkosg./ 0,164 3,50 Plyteles/ labai | DeSine | o Néra jokio Yra NuZeminti
A. Vytauto g. gera yenklinimo bortai
Mickeviciaus SankryZa o Péstiyjy/dviradiy
g. SankryZza
Zemaitésg./ | Iki Vilniaus g. 0,441 2,50 Plytelés/ gera Desiné | e Yra vertikalus Yra Nuzeminti
Vytauto g. senklinimas bortai
SankryZa o Triksta
horizontalaus
Zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Audrosal./S. | Zemaitésg./ 0,402 3,00 Plytelés/ Dediné | o Néra jokio Néra Nuzeminti
Daukanto g. Ausros al. patenkinama senklinimo bortai
sankryza SankryZa o Péstiyjy/dviradiy
Zemaités nuo | V. Vaitiekiino 0,270 2,40 a/b gera DeSiné | e Neéra vertikalaus Néra NuZeminti
Birutés g. senklinimo bortai
® Triksta
horizontalaus
Zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Zemaités nuo | Dvarog. 0,383 1,90 a/b prasta DeSiné | e Neéra vertikalaus Néra NuZeminti
V. Vaitieklino senklinimo bortai
& ® Triksta
horizontalaus
Zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo 2 kapiniy 0,640 1,80 a/b gera Kairé e VYravertikalus Néra NuZeminti
miesto ribos jvaZiavimo senklinimas bortai
® Yra horizontalus
Zenklinimas
® Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo Ausros/ 1,076 1,80 a/b gera Kairé e Yravertikalus Vieto NuZeminti
2 jvaziavimo|j | Pakruojog. senklinimas mis bortai
kapines ® Yra horizontalus yra
Zenklinimas apsem
. . ta
e Pésciyjy/dviradiy
Tilzés g. nuo Vaidoto g. 0,405 2,00 a/b gera DeSiné | e Nera vertikalaus Néra Nuzeminti
Ausros/ senklinimo bortai
Pakruojo ® Neéra horizontalaus
Zenklinimo
e Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo Purieny g. 0,413 2,00 a/b gera DeSiné | o Néra vertikalaus Néra NuZeminti
Vaidoto g. senklinimo bortai
® Néra horizontalaus
Zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo PCTilzé 0,605 1,50 a/b bloga DeSiné | e Neéra vertikalaus Néra NuZeminti
Purieny g. senklinimo bortai
® Néra horizontalaus
Zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. ties Iki Aukstoji g. 0,659 1,5 Plytelés/trinkl DeSiné | o Neéra vertikalaus Néra NuZeminti
PCTilzé és|. gera senklinimo bortai
® Neéra horizontalaus
Zenklinimo
® Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo Ausros al/ 0,910 1,5m Plytelés prasta | DeSiné | e Yra horizontalus Yra Nuzeminti
Aukstosios g. senklinimas bortai

® Yra vertikalus
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo Iki Senojo 0,907 1,50- Trinkelés/ Desiné Neéra vertikalaus Yra NuZeminti
Ausros al. viaduko t. y 2,40 plytelés prasta senklinimo bortai
Dubijos g. Néra horizontalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Aukstabalio Garazy g. 0394 1,5 Plytelés |. gera | Desiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
g. nuo Tilzés senklinimas bortai
& Truksta
horizontalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Liejyklos g. ISradéjy g. 0,933 2,40 a/b prasta - Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo Zenklinimas bortai
Aukstabalio Triksta
g./Garaviq horizontalaus
sankryZos Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Geguiiy g. Balty g. 0,381 3,00 a/bl. gera Kairé Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo D. Zenklinimas bortai
Giréno Néra horizontalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Geguiiy g. Iki miesto 0,510 2,00 a/b gera Kairé Yra vertikalus Yra NuZeminti
nuo Balty g. ribos senklinimas Vieto bortai
Néra horizontalaus mis
Zenklinimo yra
Peésciyjy/dviraciy ?:sem
Balty g. nuo Statybininky 1,097 2,40 a/bl. gera Desiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
GeguZiy g. g enklinimas bortai
Traksta
horizontalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Statybininky Iki 0,425 2,40 a/b . gera Desiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
g. nuo Baly g. | Statybininky senklinimas bortai
23 Traksta
horizontalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Statybininky Iki Garazy 0,313 3,20 Plytelés prasta | Desiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
g. nuo g./D. Giréno yenklinimas bortai
Statybininky sankryzos Triksta
823 horizontalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Statybininky Tilzés g. 0,519 1,50 Plytelés |. gera | Desiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
g. nuo Garazy senklinimas bortai
g./D. Giréno Triksta
sankryZos horizontalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Lieporiy Lieporiy 0,540 4,0 Zvyras prasta - Neéra jokio Néra NuZeminti
parkelis parkelis senklinimo bortai
Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo Gardino g. 1,062 2,0 Trinkelés |. | DeSiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
GeguZiy g. gera enklinimas bortai
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Tilzés g. nuo Aukstabalio g. 0,971 2,0 Trinkelés I. | DeSiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
Gardino g. gera senklinimas bortai

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Balty- Pramonés g. 1,756 a/b, vietomis | Desiné Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
iSradejy g. 2,40 plytelés |. gera senklinimo bortai
nuo o Yra horizontalus
Statybininky zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Visinskio g. KraZiy g. 0,085 1,50 Trinkelés |. | DeSiné Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo Dubijos gera senklinimo bortai
8 Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
P. Visinskiog. | Vytauto g. 0,293 2,50 Plytelés Desiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo Kraziy g. patenkinama senklinimas bortai

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Dubijos g. Visinskio g. 0,329 1,70 Plytelés bloga Kairé Yra vertikalus Néra Nuzeminti

enklinimas bortai

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Dubijos g. Draugystés pr. 0,285 1,50 Plytelés bloga Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo P. senklinimo bortai
Visinskio g. Yra vertikalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Draugysteés Vytauto g. 0,398 5,00 Plytelés bloga Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
pr. Nuo Zenklinimo bortai
Dubijos g. Yra vertikalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Dubijos g. EZero g. 0,426 2,00 Plytelés/a/b/bl | Kairé Yra vertikalus Néra NuZeminti
Nuo oga enklinimas bortai
Draugystes Yra horizontalus
pr. zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
EZero g. nuo Vytauto g. 0,380 1,00 Plytelés prasta | DeSiné Yra vertikalus Néra Nuzeminti
Dubijos g. senklinimas bortai

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
EZero g. nuo Vilniaus g. 0,145 1,50 Plytelés I. Desiné Yra vertikalus Yra NuZeminti
Vytauto g. bloga senklinimas bortai

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Dubijos g. Serbenty g. 1,425 1,50 Plytelés bloga Kairé Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo EZero g. senklinimas bortai

Yra horizontalus
zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)
Draugysteés Vilniaus g. 0,207 5,00 Plytelés I. Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
pr. Nuo bloga senklinimo bortai
Vytauto g. Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Vilniaus g. Draugystés pr. 0,520 10,00 Plytelés bloga Pésciyj Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo Tilzés g. y senklinimo bortai
bulvar Yra vertikalus
as Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Vilniaus g. EZerog. 0,367 3,00 Plytelés bloga Kairé Neéra horizontalaus Néra Nuzeminti
nuo Zenklinimo bortai
Draugystes Yra vertikalus
pr. Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Visinskio g. Vilniaus g. 0,278 2,00 Plytelés bloga Kairé Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo Vytauto senklinimas bortai
& Yra horizontalus
Zenklinimas
Peésciyjy/dviraciy
Dvarog.nuo | S. Lukauskio g. 0,299 1,50 Plytelés Desiné Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
Ausros al. patenkinama senklinimo bortai
Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Dvarog.nuo | P.Luksiog. 0,372 1,60 Plytelés prasta | Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
S. Lukauskio senklinimo bortai
& Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
P. LukSio g. Aukstosios g. 0,222 1,50 Plytelés prasta | Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo Dvaro g. yenklinimo bortai
Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Ausros al. Dvaro g. 0,292 3,00 Plytelés Kairé Yra vertikalus Yra NuZeminti
Nuo Vaisiy g. patenkinama senklinimas bortai
Yra horizontalus
Zenklinimas
Peésciyjy/dviraciy
Ausros al. Varpo g. 0,117 3,00 Plytelés Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
Nuo Dvaro g. patenkinama senklinimo bortai
Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Dvarog.nuo | Vytautog. 0,582 1,50 Trinkelés I. Kairé Yra vertikalus Néra NuZeminti
Ausros al. gera senklinimas bortai
Yra horizontalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Gluosniy g. Tilzés g. 0,248 1,90 Plytelés prasta | Desiné Neéra horizontalaus Yra NuZeminti
nuo Dvaro g. yenklinimo bortai
Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Dvaro g nuo Papilés g. 0,435 1,30 Plytelés prasta | Kairé Yra vertikalus Yra NuZeminti
P. LukSio g. senklinimas bortai

Yra horizontalus
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)

zenklinimas

Pésciyjy/dviradiy
Dvaro g. nuo Zemaités g. 0,367 1,50 Plytelés prasta | Kairé Yra vertikalus Yra Nuzeminti
Papilés g. enklinimas bortai

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Cvirkos g. Saulés miesto 0,404 1,50 Trinkelés I. Kairé Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo gera senklinimas bortai
Mickeviciaus Yra horizontalus
g zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
TalkSos takas | Ezero kampo 0,538 1,60 a/b gera Takas Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo lapés senklinimas bortai

Yra horizontalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Vilniaus g. Pridelio 0,407 1,50 Trinkelés I. Desiné Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo EZero g. gera senklinimo bortai

Yra vertikalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviradiy
Vilniaus g. EZero g. 0,367 5,00 Trinkelés gera Desiné Neéra horizontalaus Néra Nuzeminti
nuo enklinimo bortai
Draugysteés Yra vertikalus
pr. zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Vilniaus g. Neapolio 0,126 3,00 a/b/ Desiné Néra jokio Néra NuZeminti
nuo Pradelio patenkinama senklinimo bortai

Pésciyjy/dviraciy
Vilniaus g. Zuvininky g. 0,098 5,00 Plytelés gera Desiné Neéra jokio Néra NuZeminti
nuo Neapolio senklinimo bortai

Pésciyjy/dviraciy
TalkSos dv. Zuvininky g. 0,687 2,30 a/b/ Takas Néra jokio Néra NuZeminti
Takas nuo tako patenkinama senklinimo bortai
TalkSos Pésciyjy/dviradiy
kampo
Talksos Meskeriy g. 0,149 2,30 a/b/bloga Takas Néra horizontalaus Yra NuZeminti
kampo zenklinimo bortai

Yra vertikalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviraciy
Vilniaus g. Vilniaus g. 25 0,484 2,50 Plytelés bloga Desiné Neéra horizontalaus Yra NuZeminti
nuo zenklinimo bortai
Zuvininky g. Yra vertikalus

zenklinimas

Pésciyjy/dviradiy
Nuo Vilniaus Serbenty g. 0,529 2,50 Plytelés gera Desiné Neéra horizontalaus yra NuZeminti
8 25 #enklinimo bortai

Yra vertikalus

zenklinimas

Peésciyjy/dviraciy
Vilniaus g. Iki miesto 0,519 2,50 a/b/gera Desiné Néra jokio Néra NuZeminti
nuo Serbenty | ribos senklinimo bortai
g Pésciyjy/dviraciy
Salduvés dvir. | Salduves 0,763 2,40 a/b prasta Takas Neéra jokio Néra Nuzeminti
Takas 3alia piliakalnio senklinimo bortai
Baisogalos g.

Pésciyjy/dviraciy
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)
Serbenty g. Serbentu g. 6 0,117 1,50 Trinkelés I. Desiné Yra horizontalus Néra NuZeminti
nuo Vilniaus gera senklinimas bortai
& Néra vertikalaus
Zenklinimo
Pésciyjy/dviraciy
Serbenty g. 6 | Dubijos g. 1,003 1,60 Plytelés bloga Desiné Neéra horizontalaus Yra Néra
Fenklinimo nuzeminty
Yra vertikalus borty
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Dubijos g. RadviliSkio g. 1,397 2,90 a/b gera Kairé Neéra jokio Yra NuZeminti
Nuo Serbenty yenklinimo bortai
g Pésciyjy/dviraciy
Vietomis apsemta
Dubijos g. Aerouosto g. 0,403 2,90 a/b gera Kairé Néra jokio Néra NuZeminti
nuo enklinimo bortai
Radviliskio g. Pésciyjy/dviraciy
Pramonés g. Piktmiskio g. 0,669 2,40 a/b gera Desiné Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo Serbenty senklinimo bortai
& Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Pramonés g. Bacitny g. 1,148 2,40 a/b prasta Desiné Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo #enklinimo bortai
Piktmigkio g. Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Vyturiy g. Miesto ribos 3,480 1,70 a/b|. geras Desiné Yra vertikalus Néra NuZeminti
nuo Bacitny senklinimas bortai
& Yra horizontalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Bacitny g. Poilsio g. 4,452 1,50 a/b Desiné Neéra horizontalaus Yra NuZeminti
nuo patenkinamas senklinimo bortai
Pramonés g. Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Poilsio g. Iki Rékyvos eZ. 0,763 3,00 a/b gera Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
Zzenklinimo bortai
Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Bacitny g. Energetiky g. 0,818 2,00 a/b prasta Desiné Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo Poilsio g. senklinimo bortai
Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Energetiky g. | Rékyvos ez. 0,455 2,50 Plytelés prasta | DeSiné Neéra jokio Yra Nuzeminti
enklinimo bortai
Pésciyjy/dviraciy
Pramonés g. Metalisty g. 0,736 2,00 a/b Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo Serbenty patenkinama senklinimo bortai
& Yra vertikalus
Zenklinimas
Pésciyjy/dviraciy
Pramonés g. ISradéjy g. 0,646 2,50 a/b gera Kairé Neéra horizontalaus Néra NuZeminti
nuo enklinimo bortai
Metalisty g.

Yra vertikalus
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Tako pradzia | Tako pabaiga Tako Tako Danga/stovis Pusé Tako jrengimo tipas Kliatys | Sankirta su
ilgis, plotis, (hor., vertikal. (yra, gatve
km m Zenklinimas) néra)
zenklinimas
® Pésciyjy/dviraciy
Pramonés g. Liejyklos g. 0,725 2,50 a/b gera Kairé ® VYravertikalus Néra NuZeminti
nuo I3radéjy senklinimas bortai
8 ® Yra horizontalus
zenklinimas
® Pésciyjy/dviraciy
Pramonés g. Tilzés g. 0,657 2,00 a/b Kairé e Nera horizontalaus Néra NuZeminti
nuo Liejyklos patenkinama senklinimo bortai
g ® Yravertikalus
zenklinimas

® Pésciyjy/dviraciy

7.2. Pésciyjy ir dviraciy srautai

Dél judumo plano esamos biklés rengimo laikotarpio (Ziemos sezonas), dviraciy transporto srautai yra labai
sumazéje ir netinkami eismo intensyvumo tyrimams atlikti. Siame skyriuje naudojami i$vestiniai dviraciy eismo
intensyvumo duomenys gauti lyginant turimus atskiry viety dviraciy srautus (gautus natdriniy stebéjimy pagalba
atliekant kitus projektus) ir integruojant juos su strava duomenimis — https://labs.strava.com/heatmap. Taikant
hibridinj eismo intensyvumo vertinimo metodg, nustatyta, kad maksimalls dviraciy srautai yra Tilzés, Vilniaus ir
Geguziy gatvése siekiantis iki 75 dv./h. (Zr. 41 pav.). Bendrai vertinant dviraciy srautas mieste yra labai mazas,
todél daug naudingesne informacija pateikia ne konkretis skaiciai apibréziantys dviraciy eismo intensyvumg, bet
bendras dviratininky judéjimo Zemélapis pateiktas naudojant strava duomenis (Zr. 42 pav.).

Didesni pésciyjy srautai mieste formuojasi tik prie pagrindiniy traukos objekty (atéjimas nuo vieSojo transporto
stotelés arba automobiliy stovéjimo aikstelés) bei miesto centrinéje dalyje Vilniaus, Vytauto, Ausros ir kitose
gatvése. Centrinés dalies gatviy sankryZose kartais pésciyjy eismo intensyvumas siekia apie 1000 pést./val. taciau
tai nesudaro didesniy pésciyjy grusciy. Pasaulinéje praktikoje laikoma, kad normalus pésciyjy infrastruktlros
apkrovimas yra apie 2000 pés¢./h/m. Tokiy srauty Siauliy mieste neéra jie gali bati pasiekiami nebent prie turgaus
arba didziyjy prekybos centry.

Formuojant pésciyjy ir dviraciy infrastruktlirg pagrindinis démesys turéty bati kreipiamas ne j pésciyjy ir dviraciy
srautus (nes jie yra sglyginai mazi), o j tinklo risluma, bei jo kokybe (danga, nuleisti gatviy bortai, judéjimg varzanciy
kliaciy pasalinimas ir pan.).
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41 Pav. Siauliy miesto dviraciy eismo intensyvumo kartograma
Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal kity projekty duomenis integruojant informacijq su strava duomenimis
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7.3.

42 Pav. Intensyviausios Siauliy miesto dviraciy trasy atkarpos
Saltinis: https://labs.strava.com/heatmap/

Skyriaus iSvados

Siauliy miestas del savo reljefo, traukos objekty mieste i§déstymo, miesto centro pasiekiamumo i§
periferiniy teritorijy yra palankus miestas bevariklio transporto infrastruktdros vystymui.

Mieste i$ dalies jau yra jrengta pamatiné infrastruktdra dviraciy transporto intensyvumo skatinimui bei
integravimui j bendra transporto sistema, taciau esamas pésciyjy, dviraciy taky tinklas Siauliy mieste
Siandien sudaro tik 26 % viso perspektyvoje planuojamo pésciyjy ir bevariklio transporto tinklo, triksta
pésciyjy ir dviraciy taky jungciy vientiso tinklo suformavimui, tinklo optimizavimui.

Miesto centro ir senamiescio pasiekiamumas yra uZztikrintas pagrindinémis trasomis ir jose jrengtais
peésciyjy ir dviraciy takais, formuojant vientisg svarbiausiy turisty judéjimo keliy — nacionalinés ir
regioninés reikSmés dviraciy trasy tinklg. Pagrindiniy miesto trasy jrengimo iSbaigtumas, jskaitant eismo
organizavimg siekia 88 %

Esamas pésciyjy, dviraciy taky tinklo optimizavimo procesas Siauliy mieste vykdomas pakankamai logiska
seka. Didziausias esamy pésciyjy, dviraciy taky tinklo tankis stebimas transportiniuose rajonuose,
iSsidéscCiusiuose miesto centrinéje dalyje bei senamiestyje, taip pat pagrindiniy miesto trasy kryptimis.

Pazangios uZsienio Salys turi daug geriau iSvystytg dviraciy taky tinklg, kurio tankis yra mazdaug apie 4
kartus didesnis nei Siauliuose, pasizymi geru tinklo ri§lumu, leidzia patogiai pasiekti visus svarbiausius
traukos objektus, yra saugus ir patogus. Siauliy miesto teritorijy planavimo dokumentuose numatytas
didelis (2,72 km/km?) tinklo tankumas, taciau jis néra vienintelis faktorius, leidZiantis tikétis aktyvaus
dviraciy panaudojimo susisiekimui, ne mazesne svarbg turi ir kokybiniai infrastruktlros parametrai. Mazo
intensyvumo nuraminto eismo gatvése tikslinga planuoti dviraciy eismg bendrame sraute.
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6. Dalis esamy pésciyjy ir dviraciy taky funkcionuoja tiesiog Saligatviuose jrengus vertikalyjj ir horizontalyjj
Zenklinimg, kuris vietomis nusako skirtingus reikalavimus pésciyjy ir dviraciy eismui, tapdamas eismo
dalyvius klaidinancig priemone, leidziancia savaip interpretuoti eismo sglygas atitinkamai pazymétose
pésciyjy ir dviraciy takuose.

7. Galimos vystyti kombinuoty kelioniy sistemos, susijusios su dviraciy infrastruktdra, yra: BIKE&RIDE — palik
dviratj ir vaZziuok vieSuoju transportu — sistema; Park&Go — palik automobilj / dviratj ir eik péséiomis —
sistema; Park&Rail — palik automobilj / dviratj ir vaziuok béginiu vieSuoju transportu — sistema;
Bikesharing — dalinimosi vieSaisiais dviraciais sistema — automatizuota dalinimosi dviraciais sistema. Taciau
konkrecios sistemos taikymo Siauliy mieste perspektyvos ir poreikis bus nustatomas tolimesniuose
judumo plano rengimo etapuose, identifikavus miesto gyventojy ir sveciy keliavimo péséiomis ir / ar
dviraciais jprocius bei poreikius.
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8. Transporto priemonés ir jy aptarnavimo infrastruktura

Transporto priemoniy parko analizé atliekama atskirai vertinant dvi sistemas: privaty transportg ir viesgjj
transportg. Privacias transporto priemones eksploatuoja fiziniai ir juridiniai asmenys, o duomenys apie juos
kaupiami V] ,Regitra“. Tuo tarpu vieSojo transporto priemoniy parko analizé yra pagrjsta duomenimis, kuriuos
pateiké UAB ,Busturas”.

8.1. Automobilizacijos lygis

Analizuojant privaciy transporto priemoniy parkg, vertinamos dvi grupés: keliy transporto priemonés ir lengvieji
automobiliai. Lengvieji automobiliai yra keliy transporto priemoniy pogrupis, o jy analizé darnaus judumo plano
kontekste yra gana svarbi, kadangi lengvieji automobiliai sudaro didZiagjg dalj (daugiau kaip 90 %*) miesty gatvése
fiksuojamo keliy transporto priemoniy srauto.

Keliy transporto priemonés

Remiantis Valstybés jmonés ,Regitra“ duomenimis, keliy transporto priemoniy registre jregistruoty ir turinciy
galiojancig privalomaja technine apzilra keliy transporto priemoniy skaicius, tenkantis 1000-Ciui vaizduojamas 43-

ame pav.
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43 Pav. Siauliy miesto keliy transporto priemoniy skaicius 1000-iui gyventojy 2016 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V| ,Regitra” duomenimis

Siauliy mieste nuo 2011 m. iki 2013 m. stebimas laipsniskas keliy transporto priemoniy skaiciaus, tenkancio 1000-
Ciui gyventojy, augimas. Tarp 2013 m. ir 2014 m. buvo uZfiksuotas staigus Suolis zemyn (36,23 %), o tarp 2014 m. ir
2016 m. vel Sis rodiklis palaipsniui augo (7,61 %).

Taip yra dél 2014 m. liepos 1 d. naujai priimty Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy,
pagal kurias jgyvendinamos Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo nuostatos. Nustacius, jog motorinei
transporto priemonei neatlikta privalomoji techniné apzilra arba ji neapdrausta transporto priemoniy savininky ir
valdytojy civilinés atsakomybés privalomuoju draudimu (arba jei nesumokéti valstybés nustatyti su transporto
priemone ar jos dalyvavimu vieSajame eisme susije mokesciai), sustabdomas leidimas tokiai motorinei transporto
priemonei dalyvauti vieSajame eisme. Nepasalinus kliti¢iy, dél kuriy transporto priemoné negali dalyvauti eisme, ji
yra iSregistruojama®.

4 Lietuvos statistikos departamentas

5 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas. 27 straipsnis. Nr.: VI11-2043
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Lengvieji automobiliai

Viena didZiausiy susisiekimo infrastruktlros problemy miestuose — aukstas automobilizacijos lygis, kuris néra
pritaikytas Siuo metu funkcionuojanciam gatviy tinklui. Automobilizacijos lygis iSreiskiamas lengvyjy automobiliy
skai¢iumi 1000 — iui gyventojy. Kuo aukstesnis automobilizacijos lygis, tuo didesnis poreikis gyventojams turéti
tokius susisiekimo infrastruktlros parametrus ir kokybe, kurie leisty saugiai, greitai ir kiek jmanoma nevarZzomai
judéti gatviy ir keliy tinkle. Remiantis Lietuvos statistikos departamento teikiama informacija, bendras Siauliy
miesto savivaldybés ir Lietuvos Respublikos automobilizacijos lygis iSreiSkiamas 44 pav.

Analizuojant de$imties mety laikotarpj, pastebima tendencija, kad automobilizacijos lygis Lietuvoje ir Siauliy m.
sav. nuo 2007-yjy mety iki 2013-yjy mety kasmet augo. Siauliy m. sav. iSaugo 13,7 %, Lietuvos Respublikoje — 20
%. Staigus sumazéjimas jvyko nuo 2013-yjy ir 2014-yjy mety Siauliy m. sav. — 33,0 %, Lietuvoje — 34,2 %, dél
anksciau minéto Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy pakeitimo. Automobilizacijos
lygio sumazéjimas rodo, kad dalis registruoty transporto priemoniy buvo neeksploatuojamos. Nuo 2014 m.
matome, kad automobilizacijos lygis vél tendencingai kyla.
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44 Pav. Siauliy m. sav. keliy transporto priemoniy skaicius 1000-iui gyventojy 2016 m. sausio 1 d.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Darnaus judumo plano kontekste yra svarbi gilesné lengvyjy automobiliy parko analizé galios saltinio / kuro rasies
atzvilgiu. Deja, V] ,Regitra” nekaupia Siy statistiniy duomeny pagal savivaldybes, teikiami tik agreguoti visos
Lietuvos Respublikos duomenys. Informacija, vaizduojanti lengvyjy automobiliy pasiskirstymg Lietuvoje pagal kuro
rasis, pateikiama 18 lenteléje.

18 lentelé. Lietuvos Respublikos lengvyjy automobiliy pasiskirstymas pagal kuro tipg

Degaly riis IS viso 1S viso IS viso Poky.ti? nuo 2015 m.
2015.01.01 2016.01.01 2017.01.01 iki 2017 m.
Benzinas 327323 307991 300290 -8,3%
Benzinas / Dyzelinas - 3 3 -
Benzinas / Elektra 2843 3806 5458 92,0%
Benzinas / Elektra / Suskystintos dujos - 96 183 -
Benzinas / Etanolis 77 76 102 32,5%
Benzinas / Etanolis / Suskystintos dujos - 6 12 -
Benzinas / Gamtinés dujos 45 43 66 46,7 %
Benzinas / Suskystintos dujos 117671 114789 110655 -6,0%
Dyzelinas 708734 769532 827808 16,8 %
Dyzelinas / Elektra - 8 30 -
Dyzelinas / Suskystintos dujos - 6 7 -
Elektra 65 157 351 440,0 %
Etanolis 2 2 2 0,0%
Gamtinés dujos 4 7 16 300,0 %
Gamtinés dujos / Elektra - - - -
Suskystintos dujos 15 23 26 73,3%

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis V| ,,Regitra® duomenimis
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Matome, jog Lietuvoje lengvuosiuose automobiliuose dominuoja trys pagrindinés kuro risys: dyzelinas, benzinas ir
benzino bei suskystinty dujy derinys. Taciau sparciausiai augo elektra varomy automobiliy skaicius, Sios degaly
risies automobiliy skaicius iSaugo daugiau nei 5 kartus. Taip pat kur kas dazniau naudojami benzinu / elektra
varomi automobiliai. Augimas matomas ir gamtinémis bei suskystintomis dujomis varomu transporto priemoniy
skaicius. Atsizvelgiant j tai, kad pastaraisiais metais iSaugo hibridiniy ir elektra varomy automobiliy naudojimas (Zr.
45 pav.), darytina iSvada, kad pingant jy jsigijimo kainai, ekologisky transporto priemoniy parkas turéty dar didéti.
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45 Pav. Elektromobiliy ir hibridy skaicius Lietuvoje (2014-2017 m.)

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis LR Susisiekimo ministerijos duomenimis

Elektrg naudojanciy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje auga, o transporto priemonés juda visoje Lietuvos
teritorijoje, todél batina uztikrinti reikiamos infrastruktiiros plétra. Siauliy mieste yra vos viena nuolatos veikianti
elektromobiliy jkrovimo stotelé (zr. 19 lentele), todél elektromobiliy turétojams sunku planuoti marsrutus.
Atsizvelgiant j tai, jog Vilniuje, Kaune ir Klaipédoje reikalinga infrastruktiira jau yra sukurta®ir yra vystoma kur kas
greifiau nei mazesniuose miestuose, reikalinga plésti jkrovimo prieigy tinklg j jj jtraukiant kuo daugiau skirtingy
Salies miesty. Tokiu blddu bus uZztikrinti elektromobiliy naudotojy, kurie Sias transporto priemones naudos ir
keliaudami i$ vieno miesto j kitg, galimybes patogiai pasiekti kelionés tiksla.

19 lentelé. Siauliuose esancios elektromobiliy jkrovimo stotelés

Jkrovimo stotelés Adresas Statusas

Saulés miestas Tilzes g. 109, Siauliai Laikinai neveikia
Padangy bazé Pramonés g. 15E, Siauliai Laikinai neveikia
Elektromobiliy pardavimas Mokytojy g. 14, Siauliai Veikia i$ anksto susitarus
AUTLIT (Nissan centras) Pramonés g. 24G, Siauliai Veikia

Saltinis: sudaryta Konsultanto

Remiantis oficialiuose degaliniy tinklalapiuose pateikiama informacija buvo nustatyta, jog Siauliy mieste $iuo metu
yra 25 veikiancios degalinés, kuriose savivaldybés gyventojai gali rasti pagrindines degaly rasis: A95, A98, dyzeling
bei automobilines dujas.

Degaliniy tinklo ir elektromobiliy jkrovimo prieigy infrastruktiros schema pateikiama grafinéje dalyje (zr. 257 psl.).

ViesSasis transportas

Iki 1991 m. Siauliy mieste veiklg vykde Siauliy valstybinis autobusy parkas, iki 1995 m. — UAB ,Siauliy autobusy
parkas“, o nuo 1995 m. kovo 13 d. — UAB ,Busturas”. Pagrindiné UAB ,Busturas” veikla — nustatytais marsrutais

6 Elektromobilis. Ekeltromobiliy jkrovimo prieigy Zemélapis. Prieiga internete:
http://www.elektromobilis.org/dokumentai/krovimo-stoteli-em-lapis/
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vezti keleivius vietinio (miesto ir priemiestinio) ir tolimojo reguliariojo susisiekimo marsrutais bei uzsakomaisiais
reisais. Jmoné veiklg vykdo vadovaudamasi Lietuvos bei Europos Sgjungos teisés aktais bei sutartimis.

W maziau kaip 5 mety
M 6-9 mety

= 10-14 mety

H 15-20 mety

m daugiau kaip 20 mety

46 Pav. UAB ,Busturas” autobusy parko transporto priemoniy pasiskirstymas pagal metus

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis UAB ,, Busturas” pateiktais duomenimis

Daugiau nei pusé UAB , Busturas” autobusy yra daugiau nei 20-ies mety senumo. (Zr. 46 pav.) Vidutinis autobusy
amzius 18 mety. Net SeSios UAB , Busturas” eksploatuojamos transporto priemonés yra senesnés nei 30-imt mety.
Autobusai ilgg laikg buvo perkami dévéti, po kelis vienetus j metus, skirtingy markiy ir modeliy.

Miesto marsrutus aptarnaujancios transporto priemonés pasizymi modeliy jvairove — 13 skirtingy gamintojy
transporto priemonés reikalauja platesniy techninés priezitros bei remonto Ziniy, taip pat didesnés atsarginiy daliy
jvairoveés (zr. 47 pav.).
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47 Pav. Miesto viesojo transporto gamintojai

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis UAB ,, Busturas” pateiktais duomenimis

Tarpmiestiniame susisiekime jmonei teko konkuruoti su kity Salies miesty vezéjais — UAB , Kautra“, UAB ,Tolimojo
keleivinio susisiekimo kompanija“, UAB ,Klaipédos autobusy parkas”, o autobusy kokybé yra vienas pagrindiniy
konkurenciniy instrumenty. Tuo tarpu mieste, kur miestieciy poreikiai tenkinami nekonkuruojant su kitais vezéjais,
atnaujinta procentiskai Zymiai mazesné dalis parko.

Siauliy autobusy stotis

Siauliy autobusy stotis veiklg vykdo atsizvelgiant j LR Autobusy stociy veiklos nuostatus. Remiantis Autobusy stociy
veiklos nuostatais autobusy stotys pagal svarbiausius kvalifikacinius reikalavimus yra skirstomos j tris kategorijas,
kur auksciausioji yra pirma kategorija, kuriai yra priskiriamas Siauliy autobusy stotis. Pirmos kategorijos AS keliami
Sie reikalavimai:

= Kiekvieng dieng i$ stoties iSvykstanciy autobusy skaicius daugiau kaip 190;
= Jrengta atskira dispecering;
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Atskira keleiviy informavimo tarnyba;

Kasos darbo laikas nuo pirmojo iki paskutiniojo reisy iSvykimo i$ stoties. Biliety keleiviams pardavimo
rasys — einamasis, iSankstinis, grjzimui, uzsakymai telefonu;

Atskirai jrengta bagazinés tarnyba;

Atskirai jrengta smulkiy siunty vezimo tarnyba;

Atskirai jrengti keleiviy jlaipinimo / iSlaipinimo peronai;

Atskirai jrengta autobusy stovéjimo aikstelé;

Autobusy stoties teritorijoje turi bati jrengti maitinimo ir sanitariniai punktai;

Autobusy stoties teritorijoje jrengti telefono rysiai ir spaudos punktai.

UAB ,Busturas” i§ UAB ,Saulés miestas” nuomoja 790,20 m2 patalpas, kuriose yra jsikdrusi Siauliy AS. UAB

,Busturas” uz patalpy nuoma UAB , Saulés miestas” moka nustatytg patalpy nuomos mokestj, 1 m2 kaina — 3,0472

Eur (be PVM), bendros metinés autobusy stoties nuomos sanaudos sudaro ~22 884 Eur (be PVM). Siauliy AS

patalpy nuomos sgnaudos sudaro mazg dalj (5,5 %) visy AS metiniy sagnaudy.

Siauliy autobusy stotis, be pagrindinés savo veiklos — aptarnauti keleivius, vykstancius reguliaraus vietinio, tolimojo

ir tarptautinio susisiekimo marsrutais, organizuoti autobusy ekipazy priesreisinj patikrinima ir tarpreisinj poilsj,

kontroliuoti autobusy iSvykimo bei atvykimo laika, parduoti keleiviams bilietus, teikti jiems informacijg ir bagazo

saugojimo paslaugas taip pat vykdo Sias veiklas:

8.2.

Siunty pervezimas autobusais;

Nuomojami biurai;

Konferencijy salés nuoma;

Keleiviy saléje nuomojami plotai kavos pardavimo automatams;
Reklamos ploto nuoma.

Skyriaus iSvados

Siauliy miesto savivaldybéje keliy transporto skaicius tenkantis tiikstanciui gyventojy nuolatos auga, vis
labiau apkraudamas gatviy ir keliy infrastruktdirg. Darniy susisiekimo bady plétra leisty sumazinti Sios
infrastruktdros plétros poreikius ir investicijas.

UAB ,Busturas” santykinai senas autobusy parkas reikalauja didesniy islaidy transporto priemoniy
remontui bei techninei prieziGrai. Didelé transporto priemoniy modeliy ir gamintojy jvairové didina
techninio personalo poreik;j.

Nustatyta, jog Siauliuose $iuo metu yra vos viena, nuolatos veikianti elektromobiliy jkrovimo stotelé.
Mazas jkrovimo prieigy skaicius ne tik apsunkina tolimesne elektromobiliy plétra mieste, bet ir sudaro
nepalankias salygas besiplanuojantiems mar$rutus pro Siauliy tranzitines ir magistralines gatves.
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9. Transporto srautai ir eismo organizavimas

9.1. UzZmiescio keliy tinklas

Siauliy miestas atsiduria svarbioje tarptautiniy transporto magistraliy sankirtoje: piety — $iaurés kryptimi miesta
kerta Via Hanseatika, o ryty — vakary kryptimi transeuropinio tinklo (TEN-T) kelias E272 (Vilnius — Panevézys —
Siauliai — Palanga. Miestas neturi iki galo suformuoto aplinkkeliy tinklo (yra tik vakarinis), todél tranzitinio eismo
miesto gatvése nejmanoma iSvengti. Uzmiescio keliy tinkla formuoja magistraliniai keliai — A9, A11, A12, A1S,
karsto keliai — 150, 154, 213. Rajoninés reikSmés keliai atlieka privaziavimo prie priemiestiniy gyvenvieciy funkcija.

Nariksio

Bacronar

)m/"‘ 4 i o) VIR ’x,'a.“
7 ’
48 Pav. UZmiescio keliy tinklas
Saltinis: maps.It
Visi magistralinés reikémeés keliai Siauliy miesto prieigose yra priskiriami Il kelio kategorijai, krasto keliai — III, o

rajoniniai keliai — V. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas yra gana didelis ir siekia nuo 2.200 iki 13.500
magistraliniuose keliuose, nuo 2.100 iki 4.500 krasto keliuose ir nuo 100 iki 1.300 rajoniniuose keliuose
vedanciuose j Siauliy miesta. Siauliy aplinkkelio eismo intensyvumas siekia 2.200 — 3.100 aut./h. Artimiausiu metu
planuojama tiesti 7,1 km ilgio Siaurés ryty aplinkkelis apjungsiantj Rygos ir Panevézio kelius, kuris galéty dar labiau
sumazinti tranzitinj eisma.

20 lentelé. Uzmiescio keliai ir jy kategorijos

Kelio - . VMPEI, 2015
Nr. Pavadinimas Kategorija Bendras Krovininis Krovininis, %
A9 Panevézys—Siauliai 1] 8.482 936 11,0%
All Siauliai-Palanga 1] 8.711 417 4,8%
a1z | Ryga"—Siauliai-Tauragé- I 5.669-13.490 729-565 12,9%-4,2%
Kaliningradas
Al18 Siauliy aplinkkelis Il 2.217-3.075 486-863 21,9%-28,1%
150 Siauliai-Pakruojis—Pasvalys 111 4.538 688 15,1 %
154 Siauliai-Gruzdziai-Naujoji Akmené 111 2.116 249 11,7 %
213 Aleksandrija—Ginktnai 111 3.182 673 21,1%
2105 | Tytuvénai—Pakapé—Rékyva \% 1.300 106 8,2%
3403 | Silénai-Sidariai-Siaulénai v 342 42 12,3 %
4016 | Andrijava—DZiuikiai \Y 106 4 3,8%

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija
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49 Pav. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas priemiescio keliuose

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

Krovininio eismo intensyvumas yra labai aukstas, kai kuriuose keliuose artéjantis prie 1000 aut./parg. Labai svarbi
problema lieka PanevéZio krypties transporto srautas kuris neturi patogaus miesto apvaZziavimo. Vidutinis
krovininio automobilio lygis magistraliniuose keliuose siekia nuo 4,2 iki 28,1 % (Vakariniame Siauliy aplinkkelyje),
krasto keliuose nuo 15,1 iki 21,1 %, rajoniniuose keliuose nuo 3,8 iki 12,3 %
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50 Pav. Krovininio eismo vidutinis metinis paros eismo intensyvumas priemiescio keliuose

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija

9.2. Gatviy tinklas

Siauliy miesto bendras gatviy tinklo ilgis siekia 357 km, tankis — 4,4 km/km2. Statistikos departamento duomenimis
Siauliy mieste yra 191 km keliy su patobulinta danga, 112 km zvyrkeliy ir 54 km gruntkeliy. Nors visos pagrindines
miesto gatvés yra asfaltuotos, taciau miesto pakrastyje, soduose dar yra labai daug gatviy, kurios nepritaikytos
kokybigkam transporto ir pésc¢iyjy judéjimui. Zvyrkeliy asfaltavimas ir naujy gatviy jrengimas esamy gruntkeliy
pagrindu turéty bdati vienas i$ svarbesniy darnaus judumo uZzdaviniy, nes paprastai jos neturi jokios pésciyjy ar
dviraciy eismui pritaikytos infrastruktlros ir tikétis darnaus modalinio pasiskirstymo tokiose teritorijose yra
nerealu.
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Keliy dangy ilgiai, km

Grunto keliy ilgis; 54— &

Keliy su patobulinta danga ilgis; 191

Zvyro keliy ilgis; 112/

51 Pav. Siauliy miesto gatviy tinklo pasiskirstymas pagal dangas

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal Lietuvos statistikos departamento duomenis

Gatviy tinklo struktlirg lémé istorinis miesto vystymasis, pagrindiniai prekybos rysSiai su kitais Lietuvos miestais.
Miestas turi 4 pirmo svarbumo kryptis (Karaliaucius / Kelmé; Panevézys / Radviliskis; Ryga / Joniskis; Klaipéda /
Palanga / Kur$énai) ir 2 maZesnio svarbumo kryptis (Pasvalys; Naujoji Akmené). Kitos kryptis yra lokalios arba
priemiestinés ir daré Zymiai mazesne jtakg miesto gatviy tinklo formavimui.

Esminj vaidmenj atliko geleZinkelio nutiesimas prie$ pusantro §imto mety, kuris ne tik suskaidé Siauliy miestg j tris
dalis, bet ir suformavo miesto funkcine struktlra. Pietinéje dalyje ties Pramonés gatve ir Siaurinéje dalyje ties J.
Basanaviciaus gatve susiformavo dideli pramoniniai rajonai. Gelezinkelio linijos tapo didele kliGtimi susisiekimo
rysiams realizuoti. Siuo metu mieste skirtingy lygiy pervazos yra tik Serbenty, Tilzés ir Zemaités gatveése. BP buvo
numatyta papildomai jrengti 5 pervazas (2 naujas, 3 esamy vieno lygio pervazy vietose), kurios galéty Zenkliai
sumatzinti transporto priemoniy prastovas bei koreguoti mieste esancius susisiekimo rySius. Bene svarbiausia
pervaza transporto srauty persiskirstymui bty jrengus tunelj po gelezinkeliu ties ISradéjy — EZzero gatvémis, kuri
buvo jvardinta kaip 3-iasis gatviy tinklo plétros prioritetas Siauliy miesto bendrajame plane, tadiau liko
nejgyvendintas.

Vertinant gatviy tinklg reikia pabreézti, kad jis néra pilnai formuotas, kalbant tiek apie trikstamy gatviy jungtis, tiek
apie atskiry gatviy techninius parametrus. IStisiniy gatviy atkarpy, kurios per visg miestg vesty 4-iomis eismo
juostomis néra. Net Tilzés gatvés atkarpomis susiauréja iki 2 eismo juosty, Dubijos gatvé nutriksta ties S. Daukanto
gatve ir pan. Tokie susiauréjimo lemia nepralaidzias gatviy tinklo vietas.

Gatviy tinklo nei$baigtuma geriausiai atspindi Siauliy miesto bendrasis planas kuris numaté jog reikalinga B ir C
kategorijy gatviy tinklo plétra kartu su uzmiesCio aplinkkeliais turéty siekti net 65 km. Miesto uzstatymo
intensyvumo mastai pralenkeé gatviy statybos mastus, ir tai akivaizdZiai matosi miesto plane.

Miesto transporto asimi reikty laikyti istorine Tilzés gatve, kuri tiesiogiai sujungia pagrindines gyvenamasias vietas
su darbo vietomis esanciomis miesto centre. Jg efektyviai dubliuoja Architekty — Zemaités gatviy trasa, kuri
aptarnauja panasaus dydZio eismg kaip ir Tilzés gatve. Siomis gatvémis realizuojami didesné kasdieniniy
Svytuokliniy transporto rysiy ,,namai — darbas“ dalis.

Vilniaus gatvé istoriskai buvo miesto asis ryty — vakary kryptimi, kol 1975 m. jos atkarpa tarp Draugystés ir
Zemaités gatviy buvo paversta pésciyjy bulvaru, suformuodama prekybinj miesto centrg. Transporto srautus §iuo
atveju teko nukreipti j Dubijos gatve.

Nutiestas vakarinis aplinkkelis labai patogiai sujungia transporto srautus vykstancius Rygos — Kaliningrado
kryptimis, taciau aplinkkelio i§ kitos pusés Siauliy miestas neturi. Sujungti Kaliningrado ir Panevézio kryptis
nuspresta ,vidiniu aplinkkeliu®, kuris suformuotas uztikrinant Geguziy, Sembos, Balty, Balty, Pramonés, Serbenty
gatviy techninius parametrus. Atsizvelgiant j esamus srautus, toks aplinkkelis patenkina esamus miesto poreikius.

Mieste liko vienas nepatogus rysys tarp Rygos ir Paneveézio keliy. Trikstama aplinkkelio dalis turéty bati nutiesta iki
2020 mety, ir duoty dar vieng postlimj darnios susisiekimo sistemos link, nes nukrauty tranzitinj eismg nuo miesto
gatviy, padidinant eismo sauguma, bei sumazinant tarsg ir triukSma.
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Expg,

—— a“"‘ﬁqﬁ

Esama Bl kategorijos gatve
HEE Planuojama B1 kategorijos gatvé
BN Esama B2 kategorijos gatve
EE=E Planucjama B2 kategorijos gatvé
BN Esama C1 kategorijos gatve
EEmE Planucjama C1 kategorijos gatvé
= Esama C2 kategorijos gatve

Planuojama C2 kategorijos gatvé
— Esama D kategorijos gatwe
———- Planucjama D kategorijos gatvé
Esama E kategorijos gatvé

52 Pav. Siauliy miesto perspektyvinio gatviy tinklo schema

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiojo plano sprendinius

9.3. Eismo intensyvumas

2016 mety gruodzio ménesj buvo atlikti i§samis paros eismo intensyvumo tyrimai 6-iuose Siauliy miesto vietose
siekiant nustatyti kaip eismo intensyvumas pasiskirsto paros begyje. Atlikti tyrimai parodé, kad Siauliuose
egzistuoja stipriai iSreikstas rytinis pikas laike 7:30-8:00. Vakarinis pikas yra kur kas mazesnis ir labiau iStestas nuo
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16:30 iki 17:30. Nors rytinis pikas trumpu laikotarpiu yra intensyvesnis, visumoje daugiau eismo yra vakario piko
laikotarpiu, kuomet gyventojai atlieka ne tik grjzimo iS darbo j namus keliones, bet ir daugybe jvairiy kelioniy
kultdriniais — buitiniais tikslais (Zr. 53 pav.).
2,50%
2,00%

1,50%

1,00%

- H H ‘
0,00% II|I||III|I|IIII||I|||| ‘“

53 Pav. Eismo intensyvumo pasiskirstymas 15 min. intervalais, % nuo paros eismo intensyvumo

o

30
30

00:00-00:15 ——
00:45-01:00
01:30-01:45
02:15-02:
03:45-04:00
04:30-04:45
05:15-05:
06:45-07:00
07:30-07:45
08:15-08:30
09:00-09:15
09:45-10:00
10:30-10:45
11:15-11:30
12:00-12:15
12:45-13:00
13:30-13:45
14:15-14:30
15:00-15:15
15:45-16:00
16:30-16:45
17:15-17:30

18:00-18:15
18:45-19:00

03:00-03:15
06:00-06:15
19:30-19:45
20:15-20:30
21:00-21:15
21:45-22:00
22:30-22:45
23:15-23:3

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal 2016 m. eismo intensyvumo tyrimus

Pagal atliktus eismo intensyvumo tyrimus buvo patikslinta Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiojo
plano eismo intensyvumo kartograma perskaiciuojant jg j rytinio piko metg ir atnaujintg kai kuriy gatviy eismo
intensyvumo duomenis. Atlikty tyrimy metu nustatyta, kad Siauliuose intensyviausias eismas rytinio piko metu yra
Siuose gatvése:

= Tilzés g. —2.203 aut./h;

= Architekty g. —2.093 aut./h;
= Pramonés g.—2.058 aut./h;
=  Serbenty g.—1.843 aut./h;
=  Dubijos g.— 1.378 aut./h;

= GeguZiy g.—1.300 aut./h;

= |Sradéjy —1.242 aut./h;

= Vilniaus —1.210 aut./h;

Detalesné informacija apie rytinio piko eismo intensyvumg pateikta grafinéje dalyje (zr. 253 psl.).
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54 Pav. Eismo intensyvumo pasiskirstymas 60 min. intervalais

Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal 2016 m. eismo intensyvumo tyrimus

9.4. Eismo salygos

Eismo salygos Siauliy mieste yra salyginai geros. Tiek susisiekimo greicio, kuris siekia 38-40 km/h, tiek ir miesto
centrinés dalies pasiekiamumas (55 pav.) rodo, kad Siauliai neturi dideliy susisiekimo problemy. Léto eismo sglygos
sutinkamos tik miesto centringje dalyje Tilzés, Vytauto, J. Basanaviciaus, Zemaités, S. Daukanto gatvese. Tadiau
nuolatiniy ir ilgalaikiy spdsciy miestas neturi.

Pasiekiamumo analizé rodo (55 pav.)., kad sglyginis miesto centras (Tilzés — Vytauto gatviy sankryZza) 10 minuciy
spinduliy yra pasiekiamas beveik i$ visy miesto zony, iSskyrus i$ Siaurinés ir Siaurés ryty dalies (Bacitnai, Margiai,
Rékyva). Tai leidZia miesto gyventojams nevarzomiems keliauti mieste ir greitai pasiekti visus svarbiausius traukos
objektus.

Anketinés apklausos rodo, kad vidutiné kelionés trukmé automobiliu yra apie 20 minuciy rytinio piko metu, todél
panasu, kad j kelionés laikg gyventojai jskaiciavo ir automobiliy stovéjima bei kelione pésciomis nuo automobiliy
stovéjimo aikstelés iki traukos objekto.

Susisiekimo greitis galéty bdti dar efektyvesnis atlikus mieste esanciy Sviesofory koordinavima. Mieste egzistuoja
keli aiskiai iSreiksti transporto koridoriai, kuriuose dél transporto srauty dydzio tikslinga baty svarstyti koordinuoto
eismo jvedima. Tokie koridoriai galéty bati:

l. Tilzés g.;
.  Zemaités g.
IIl. Serbenty — Pramonés g.;

Kituose koridoriuose yra per mazas eismo intensyvumas, kad vardan jo baty tikslinga atlikti visas reikalingas gatviy
tinklo rekonstrukcijas zZaliajai bangai jvesti. Siekiant, kad Zalioji banga veikty efektyviai reikia:

= Rekonstruoti nereguliuojamas pésciyjy peréjas j reguliuojamas;
= |Slaikyti atstumg tarp Sviesofory ne didesnj kaip 750 m (iSimtinomis sglygomis iki 1000 m);
= ] sistemg pajungti visus pésciyjy Sviesoforus.

Jei bent vienos is Siy sglygy nepavykty islaikyti tokia sistema neduoty laukiamo efekto. Detalesné informacija apie
susisiekimo greitj rytinio piko metu pateikta susisiekimo greiciy schemoje (zr. 254 psl.).
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L
A

SUTARTINIAI ZENKLAI
Siauliy m. administraciné riba

Pastatas
Susisiekimo infrastruktiira
2nmez Magistralinis kelias (kelio Nr.))
= Krasto kelias (kelio Nr.)
== Rajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinés reikimés kelias, gatve
Gelezinkelis
Gatves
B kategorijos gatvé
C kategorijos gatvé
——— D kategorijos gatvé

E kategorijos gatvé

Pasiekiamumo izochronos

= w1 5 min trukmés izochrona

e e — ey | ™= = 110 min trukmés izochrona

55 Pav. Pasiekiamumo izochrony schema
Saltinis: sudaryta Konsultanto pagal duomenis gautus is google.maps.com
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56 Pav. Galimos koordinuoto eismo zonos

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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9.5. Eismo organizavimo infrastruktura ir intelektinés transporto sistemos

Eismo organizavimo infrastruktiira apima visas technines ir informacinés priemones reikalingas eismui organizuoti,
t. y. Sviesoforus, kelio zenklus, dangos Zenklinimg ir intelektines transporto sistemas, kurios nagrinéjamos 9.8.
skyriuje. Didéjant transporto srautams eismo organizavimo infrastruktdra evoliucionuoja tokia seka:

nereguliuojamas eismas (néra nei kelio Zenkly, nei dangos Zenklinimo);
eismo dalyviy pirmumas nustatomas kelio zenkly pagalba;
eismo dalyviy pirmumas nustatomas Sviesoforu pagalba (eismo reguliavimu);

A wwnNRE

skirtingy lygiy sankryzos, uztikrinancios nepertraukiamg susikertanciy srauty eisma.

Siauliy mieste téra vienintelé skirtingy lygiy sankryza: Tilzés — Dubijos. Kitos svarbiausios Siauliy miesto sankryzos
yra reguliuojamos $viesoforais. 15 viso Siauliy mieste $viesoforais reguliuojamos yra 38 sankryzos bei 7 pésciyjy
peréjos. Kai kuriose sankryZose yra sumontuoti iSmanus Sviesoforai su vaizdo kameromis, vaizdo detektoriais,
adaptyviu reguliavimu, mygtukais péstiesiems ir GMS modemais ir pan. (Zr. 57 pav.):

=  Aido — GeguZiy gatviy sankryza;

= Tilzés g. jvaziavimas j LIDL ir Akropolio prekybos centrus;
= Pramonés — ISradéjy gatviy sankryza;

= Vilniaus — Serbenty gatviy sankryza;

= Tilzés — Pakruojo — Ausros gatviy sankryza;

= Ausros al. — J. Basanavitiaus — Zemaités gatviy sankryza;
= Tilzés — Aukstosios gatviy sankryza.

= P. Cvirkos — Zemaités gatviy sankryza;

= Serbenty — Pramonés gatviy sankryza;

= J.Jablonskio — Architekty — Zemaités gatviy sankryza.

Reguliuojamos sankryZos yra iSsidésciusios intensyviausio transporto ir pésciyjy eismo gatvése: Tilzés g., Dubijos g.,
Pramonés g., Serbenty g., Zemaités g., Ausros g.

ISmanieji Sviesoforai turi iSmaniuosius valdiklius, kurie pagal masiny srautg gali reguliuoti faziy ilgj. Tai leidzia
greitiau praleisti transporta tose gatvése, kuriose yra daugiau spisciy. Sviesoforo valdiklis sureaguoja, kai prie
sankryzos privaziuoja automobilis — jam uZsidegs Zalias Sviesoforo signalas. Kai automobiliy néra, valdiklis jjungia
raudong Sviesoforo signalg visomis kryptimis ir yra pasirenges uzdegti zalig Sviesg ta kryptimi, kuria pirmiausiai
priartéja automobilis. Analogiskai Sviesoforo valdiklis reaguos ir j priartéjusius pésciuosius.

Toks Sviesoforo rezimas turéety veikti kaip drausminanti priemoné, neleidzZianti pravaziuoti sankryZos virSijant
leistino greicio, kadangi vairuotojas galés is tolo matyti, jog dega draudziamas Sviesoforo signalas. Valdiklis sugeba
uzfiksuoti automobilj esantj uz 60-ies metry nuo ,Stop“ linijos. Toks atstumas yra pakankamas, jog vairuotojas
galéty laiku sustoti prie ,Stop“ linijos, vaziuodamas 50-60 km/h greidiu.

Kai automobilis, patekes j valdiklio matomumo zong, yra vienas (néra automobiliy ar pésciyjy kitomis kryptimis),
tuomet Zalia Sviesa jam uZsidegs po sekundés, o jei artéja du automobiliai skirtingomis kryptimis, tuomet Zalia
Sviesa uzsidegs tam, kuris pirmas paklius j matomumo zong. Kitam teks sustoti ir palaukti, nes jam jsiziebs
raudonas Sviesoforo signalas. Esant blogam matomumui arba sugedus kamerai, valdiklis reaguoja kaip j situacija,
kai sankryZzoje yra automobiliy judanciy jvairiomis kryptimis, todél Sviesoforo fazés tokiu atveju jsijunginéty
cikliskai.
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£  Reguliucjama sankryza
£ Reguliuojama sankryZa (iSmanioji)
##  Reguliuojama pésdiyjy pergja

57 Pav. Reguliuojamy sankryZy schema

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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9.6. Skyriaus iSvados

1. Siauliy miestas atsiduria svarbioje tarptautiniy transporto magistraliy sankirtoje: piety — $iaurés kryptimi
miestg kerta Via Hanseatika, o ryty — vakary kryptimi IXB transporto koridorius Kijevas — Minskas — Vilnius
— Klaipéda. Miestas neturi iki galo suformuoto aplinkkeliy tinklo (yra tik vakarinis), todél tranzitinio eismo
miesto gatvése nejmanoma i$vengti. Siaurés ryty aplinkkelio jrengimas kuris apjungty Panevézio ir Rygos
kelius yra vienas svarbiausiy gatviy tinklo plétros uzdaviniy;

2. Siauliy miesto bendras gatviy tinklo ilgis siekia 357 km, tankis — 4,4 km/km?2. Statistikos departamento
duomenimis Siauliy mieste yra 191 km keliy su patobulinta danga, 112 km Zvyrkeliy ir 54 km gruntkeliy.
Nors visos pagrindinés miesto gatvés yra asfaltuotos, taciau miesto pakrastyje, soduose dar yra labai daug
gatviy, kurios nepritaikytos kokybiskam transporto ir pesciyjy judejimui. Zvyrkeliy asfaltavimas ir naujy
gatviy jrengimas esamy gruntkeliy pagrindu turéty bati vienas i$ svarbesniy darnaus judumo uzdaviniy,
nes paprastai jos neturi jokios pésciyjy ar dviraciy eismui pritaikytos infrastruktlros ir tikétis darnaus
modalinio pasiskirstymo tokiose teritorijose yra nerealu.

3. Gatviy tinklas mieste néra pilnai formuotas, jam triksta tiek atskiry gatviy jungciy, tiek ir auksty techniniy
parametry. IStisiniy gatviy atkarpy, kurios per visg miestg vesty 4-iomis eismo juostomis néra.
Susiauréjimai iki 2 juosty vietomis lemia nepralaidzias gatviy tinklo vietas.

4. Sjauliuose egzistuoja stiprus momentinis rytinis pikas laike nuo 7:30 iki 8:00 ir i$testas vakarinis pikas laike
nuo 16:30 iki 17:30. Didziausias eismo intensyvumas fiksuojamas gatvése jungiancios pietinius
miegamuosius rajonus su miesto centru ir pramoniniu rajonu: Tilzés, Architekty, Pramoneés, Serbenty,
Dubijos, Geguziy, ISradéjy, Vilniaus.

5. Eismo salygos Siauliy mieste yra salyginai geros. Tiek susisiekimo greicio, kuris siekia 38-40 km/h, tiek ir
miesto centrinés dalies pasiekiamumas rodo, kad Siauliy miestas neturi dideliy susisiekimo problemy.
Léto eismo salygos sutinkamos tik miesto centrinéje dalyje Tilzés, Vytauto, J. Basanavi¢iaus, Zemaiteés, S.
Daukanto gatvése.

6. Siauliuose 38 sankryzos bei 7 pésciyjy peréjos reguliuojamos $viesoforais. 10-yje sankryZy yra sumontuoti
iSmanus Sviesoforai su vaizdo kameromis, vaizdo detektoriais, adaptyviu reguliavimu, mygtukais
péstiesiems ir GMS modemais ir pan. Mieste egzistuoja aiskiai suformuoti transporto koridoriai, kuriuose
galima svarstyti Zaliosios bangos diegima.
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10. Eismo sauga ir saugumas

Siame poskyryje glaustai apzvelgiama eismo saugumo padétis Europoje, Lietuvoje ir Siauliy miesto savivaldybéje,
nagrinéjami eismo jvykiai, sudaroma jskaitiniy eismo jvykiy schema (zr. 258 psl.) , nustatomos avaringiausios
gatvés, sankryZos ir gatviy ruoZai, nagrinéjamos eismo jvykiy aplinkybés, pazeidimai, analizuojamos eismo
saugumo priemones.

10.1. Eismo jvykiuy analizé

Bendroji eismo jvykiy statistika

Didelis eismo jvykiy, suzZeistyjy ir Zuvusiyjy skaicius keliuose ir gatvése Siuo metu yra vienas svarbiausiy prioritety
sprendziant susisiekimo infrastruktiiros problemas. Remiantis Europos Komisijos teikiamais duomenimis, 2015 m.
Zuvusiyjy skaicius tenkantis 1 min. gyventojy Lietuvoje siekia 83, Lietuva uzima 4 vietg Europoje, o Europos vidurkj
51,5 Zuv./1 min. gyv. virsija 1,6 karto. Nors Lietuvoje avaringumas per pastaruosius desimt mety sumazéjo per
puse, tarp Europos Saliy Lietuva vis dar uzima aukstg pozicija.
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58 Pav. Zuvusiyjy skaicius tenkantis 1 min. gyventojy Lietuvoje ir kitose Europos Sgjungos Salyse 2015 m.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Toliau nagrinéjami jskaitiniai eismo jvykiai — tai tokie eismo jvykiai, kuriuose Zista arba bina suzaloti Zmonés.
Zvelgiant j emiau esantj paveiksla, kuris rodo jskaitiniy eismo jvykiy 1000 gyventojy dinamika Lietuvos
Respublikoje ir Siauliy m. sav., pastebime, jog eismo jvykiy tendencija tiek Lietuvoje, tiek Siauliy m. sav. yra
vienodai kintanti, t. y. nuo 2006 iki 2011 m. tendencingai mazéjo, 2012 — 2013 m. minimaliai padidéjo, o nuo 2014
m. vél maZéja, taciau reikia pastebeéti, kad Siauliy m. sav. $is skaicius visu nagrinéjamu laikotarpiu didesnis negu
Lietuvos vidurkis, 2006 m. Lietuvos vidurkj virSijo 6,45 %, o 2015 m. 19,23 %, o ir per pastaruosius 10 mety
Lietuvoje 1000 gyv. eismo jvykiy skaicius sumazéjo 1,93 karto, o Siauliy m. sav. 1,67 karto.
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Jskaitiniy eismo jvykiy skaicius,
tenkantis 1000- iui gyventojy
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59 Pav. Jskaitiniy eismo jvykiy dinamika Siauliy m. sav. ir Lietuvos Respublikoje

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Lyginant suZeistyjy ir Zuvusiyjy skai¢iy tenkantj 1000 gyv. pastebima, kad Siauliy m. sav. ir Lietuvos Respublikoje

suzeistyjy skaiciaus grafiko kitimo tendencija tokia pat kaip ir jskaitiniy eismo jvykiy, o tai rodo, kad 1000 gyv.

suzeistyjy skaicius Siauliy m. sav. yra didesnis u? Lietuvos vidurkj visu nagrinéjamu laikotarpiu. Tadiau lyginant

7uvusiyjy skai¢iy 1000 gyv. situacija geresné Siauliy m. sav., 2015 m. $is skai¢ius u? Lietuvos vidurkj mazesnis 2,67

karto.
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60 Pav. SuZeistyjy ir Zuvusiyjy eismo dalyviy dinamika Siauliy m. sav. ir Lietuvos Respublikoje

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Zvelgiant j Lietuvos didZiyjy miesty eismo saugumo rodiklius 2015 m., kurie pateikti Zemiau esanciame paveiksle,

Panevézio m. sav. iSsiskiria didziausiy eismo jvykiy ir suZeistyjy skai¢iumi tenkanciu 1000 gyv., o Kauno m. sav.

didZiausias Zuvusiyjy skaicius tenkantis 1000 gyv. Siauliy m. sav. pagal eismo jvykius dalinasi 3-4 vieta su Klaipédos

m. sav., pagal suzeistyjy skaiciy yra 4-oje vietoje, o pagal Zuvusiyjy skaiciy dalinasi 2, 3, 4 vieta su Panevézio m. sav.

ir Vilniaus m. sav.
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61 Pav. Eismo saugumo rodikliy palyginimas tarp Lietuvos didZiyjy miesty (2015 m.)

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Jvairs keliy eismo taisykliy pazeidimai yra viena pagrindiniy priezas¢iy dél kurios susidaro sglygos jvykti eismo
jvykiui. Siauliy apskrities vyriausiasis policijos komisariatas kasmet iaiskina kelis tikstancius keliy eismo taisykliy
pazeidéjy. Zemiau esancioje lenteléje yra pateikta Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registro
duomenys apie dazniausiai pasitaikancius Keliy eismo taisykliy pazeidimus Siauliy mieste 2015 m. duomenimis.

21 lentelé. Eismo saugumo rodikliai Siauliy mieste 2015 m.

:l': Rodiklio pavadinimas P:z::g:;:“
1. Viso isaiskinta Keliy eismo taisykliy pazeidimy 19503
11 Neblaiviy, apsvaigusiy, apsvaigimo ar neblaivumo patikrinimo vengimas 984
Tr. priemoneés (iSskyrus lengvasias) vairavimas esant lengvam (0,0-0,4 promilés) 2
1o Nustatyto greicio virsijimo atvejai (viso) 7405
Daugiau kaip 50 km/h 65
1.3. | Transporto priemonés vairavimas neturint teisés vairuoti 388
1.4. | Naudojimosi saugos dirZais, taip pat motociklininko Salmais tvarkos pazeidimai 1184
1.5. Pésciyjy, vadeliotojy ir dviratininky padaryti KET paZeidimai 1479
2. |skaitiniai eismo jvykiai dél neblaiviy vairuotojy kaltés 9

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Administraciniy teisés paZeidimy ir eismo jvykiy registro duomenimis

Daugiausiai uzfiksuoty pazeidéjy tarpe dominuoja nustatytg leisting greitj virSijusieji — 65 % Kiti vieni dazniausiai
pasitaikanciy keliy eismo taisykliy pazeidimy tai pésciyjy, vadeliotojy ir dviratininky padaryti pazeidimai — 13 % Net
10 % visy pazeidimy sudaro naudojimosi saugos dirzais, taip pat motociklininko Salmais tvarkos pazeidimai.

Pésciyjy,
vadeliotojy ir Neblaiviy,
dviratininky apsvaigusiy,
padaryti KET apsvaigimo ar
pazeidimai neblaivumo
13% patikrinimo
Naudojimosi vengimas
9%

saugos dirzais, taip
pat motociklininko
Salmais tvarkos

pazeidimai
10%

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Administraciniy teisés paZeidimy ir eismo jvykiy registro duomenimis

Transporto
priemonés
vairavimas neturint
teisés vairuoti
3%

Nustatyto greicio
virsijimo atvejai
(viso)

65%

62 Pav. KET paZeidimy Siauliy m. pasiskirstymas 2015 m.
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Eismo jvykiy suvestiné 2012 — 2015 m.
Remiantis Siauliy miesto vyriausiojo policijos komisariato pateiktais 2012 — 2015 m. jvykusiy eismo jvykiy
duomenimis, toliau bus analizuojami gauti rezultatai.

Nagrinéjant bendrg jskaitiniy eismo jvykiy statistika Siauliy m. sav. 2012 — 2015 m. laikotarpiu, per kurj i$ vis jvyko
561 jskaitinis eismo jvykis, pastebima, kad eismo jvykiy skaiCius tai didéja, tai mazéja. Tai rodo, kad avaringumas ne
tendencingai mazéja, o yra labai priklausomas nuo jvairiy aplinkybiy, néra taikoma vieninga sauguma gerinanciy
priemoniy sistema, kuri uztikrinty eismo saugumo nuolatinj geréjima.
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63 Pav. /skaitiniy eismo jvykiy skaicius (2012 — 2015 m.)
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

Zemiau pateikti duomenys rodo, kad per 2012 — 2015 m. Siauliy m. sav. eismo jvykiuose i§ vis suZeista 644 eismo
dalyviai, 14 eismo dalyviy Zuvo. Automobiliy keliy investicijy vadove, patvirtintame 2015 m. lapkri¢io 26 d. Nr. VE-
23, yra nurodyti eismo jvykio sgnaudy jkainiai: eismo jvykis su Zuvusiais Zmonémis valstybei kainuoja 596 899 eury,
o eismo jvykis su suzZeistais Zzmonémis 54 201 eury.

Zuvo; 14; 2%

SuZeista; 644;
98%

64 Pav. [skaitiniuose eismo jvykiuose suZeistyjy ir Zuvusiyjy eismo dalyviy pasiskirstymas (2012 — 2015 m.)

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

Kaip matyti Zemiau esan¢iame paveiksle net 37,3 % suZeistyjy yra labiausiai paZzeidziama eismo dalyviy grupé —
péstieji. Kiti labiausiai paZeidZiami eismo dalyviai yra automobilio keleiviai — 24,9 %, trecioje vietoje yra
automobiliy vairuotojai — 23 % Maziausiai pazeidZiami dviraciy ir motocikly keleiviai.
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SuZeistas peéstysis SuZeistas
37,3% automobilio
vairuotojas
23,0%
SuZeistas dviracio
keleivis
0,2% Suzeistas
automobilio
keleivis
SuZeistas dviracio 24,9%
vairuotojas
9,4%
SuZeistas
SuZeistas motociklo
motociklo keleivis vairuotojas
0,5% 4,8%

65 Pav. SuZeistyjy eismo jvykiuose dalyviy pasiskirstymas (2012 — 2015 m.)

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

Nagrinéjant Zuvusiuosius eismo dalyvius, 2012 — 2015 m. jvyke autojvykiai nusine$é 14 Zmoniy gyvybe, kuriy
absoliuciag dauguma net 78,6 % sudaro péstieji, 14,3 % Zuve motociklo vairuotojai ir 7,1 % automobilio vairuotojai.

Zuves
automobilio
vairuotojas
7,1%

Zuves motociklo
vairuotojas
14,3%

Zuves péstysis
78,6%

66 Pav. Zuvusiyjy eismo jvykiuose dalyviy pasiskirstymas (2012 — 2015 m.)
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

ISnagrinéjus eismo jvykiy aplinkybes, pastebéta, kad dazniausiai pasitaikancios yra Sios: uzvaziavimas ant pésciojo
pésciyjy peréjoje 23,7 %, uzvaziavimas ant pésciojo kai néra peréjos — 18,4 %, susidirimai sukant j kaire — 15,2 %

Kiti eismo jvykiai

Kiti susiddrimai Susiddrimai
15,2% 10,2% judant ta pacia
kryptimi
8,2%
Susiddrimai
sukant j kaire NuvaZiavimai nuo
(apsisukant) kelio
15,2% 3,9%
Susiddrimai
sukant j deSine
3,2%
PrieSpriesiniai
UZvaziavimai ant susiddrimai
péstiojo kai nera UZvaziavimai ant 2,1%

perejos péséiojo.pé'séiqjq
18,4% perejoje
23,7%
67 Pav. Eismo jvykiy aplinkybiy pasiskirstymas (2012 — 2015 m.)
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis
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Taip pat pastebétas rysys tarp jvykusiy eismo jvykiy ir sezonig¢kumo Siauliy mieste. Kaip matyti Zemiau esanc¢iame
paveiksle daugiausiai eismo jvykiy 2012 — 2015 m. buvo uZfiksuota vasara bei rudenj. Siais sezonais jvyko 55 % visy

eismo jvykiy.
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68 Pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal mety laikus (2012 — 2015 m.)
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

ZiGrint atskirus menesius matyti, kad daugiausiai eismo jvykiy jvyksta pasibaigus Ziemai ir nutirpus sniegui —
geguzés ménesj, o taip pat rugpjicio ménesj kada j miestg atvaziuoja darbo, studijy tikslais nauji gyventojai ir dar
nelabai blina susipazine su miestu.
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69 Pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal ménesius (2012 — 2015 m.)

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

Nagrinéjant savaités dienas, 21,6 % visy nagrinéjamo laikotarpio eismo jvykiy jvyko penktadienj, vél gi tai susije su
didesniu gyventojy judrumu, bei didesne tikimybe vairuoti apsvaigus nuo alkoholio.
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70 Pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal savaités dienas (2012 — 2015 m.)
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis
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Analizuojant avaringumo ir paros laiko sgsaja, akivaizdu, kad daugiausiai eismo jvykiy jvyksta vakarinio piko metu
17.00 — 18.00 val. — 10,7 %, bei rytinio piko metu — 6,4 % Pastebima bendra tendencija, kad daugiausiai eismo
jvykiy jvyksta antrojoje dienos puséje.
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71 Pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal paros laikg (2012 — 2015 m.)
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

10.2. Avaringos gatviy tinklo vietos

Avaringiausios gatves

Remiantis 2016 m. duomenimis, kurie pateikti LAKD leidinyje ,skaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje 2013 —
2016 m.“ sudaryta lentelé, kurioje nurodytos 10 avaringiausiy gatviy Siauliy mieste. Daugiausiai eismo jvykiy
uzfiksuojama svarbiausioje ir intensyviausioje eismo Tilzes gatvéje. Sioje gatvéje 2016 m. jvyko 35 jskaitiniai eismo
jvykiai, 43 Zmonés suZeisti ir net 2 Zmonés Zuvo. Daugiau nei 3 kartus mazesniu, bet taip pat dideliu avaringumu
pasizymi Vilniaus, Pramonés, Zemaités g, J. Basanavidiaus g., kuriose taip pat vyrauja didelis eismo ir pésiyjy
intensyvumas.

22 lentelé. Avaringiausios Siauliy m. gatvés 2016 m.

Gatvéf ‘ Gatvéi ‘ Eis_mo Zuvusiyjy Suzeistujy sk. G;:i’sés Eismo i\{ykiq
pavadinimas kategorija ivykiy sk. sk. (km) tankis
Tilzés B1,B2,C1 35 0 43 8,2 4,27
Vilniaus B1,C1, C2 12 1 11 5,7 2,11
Zemaités B2, C1 12 0 15 5 2,40
J. Basanaviciaus C1,C2 11 0 15 4 2,75
Dubijos B1, B2 10 0 13 5,4 1,85
Pramonés B1, C1 9 0 12 4,6 1,96
Vytauto C2 8 0 10 33 2,42
Architekty B2 7 0 8 2,3 3,04
Gardino Cc1 7 0 1,2 5,83
Aido D 6 0 6 1 6,00

Zemiau esanc¢iame paveiksle vaizduojamas avaringiausiy gatviy eismo jvykiy tankis, kurio kiekiné iraiska parodo
eismo jvykiy koncentracijg, t. y. eismo jvykiy skaiciy, tenkantj vieno kilometro gatvés ruozui. Pagal §j rodiklj
avaringiausia gatve vis tiek islieka Tilzés gatve, didele eismo jvykiy koncentracija Gardino, Aido bei Architekty
gatves.
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72 Pav. Avaringiausiy gatviy eismo jvykiy tankis

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis leidiniu ,Jskaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje 2013—2016 m.*“

Analizuojant eismo jvykiy dinamikg 2012 — 2015 m. laikotarpiu, Zemiau esanciame paveiksle pavaizduotos gatves,
kurios per §j laikotarpj kiekvienais metais patekdavo tarp avaringiausiy gatviy. Avaringiausioje Tilzés gatvéje eismo
jvykiy skaicius svyruoja tarp 40 — 45, palyginus 2014 m. su 2015 m. eismo jvykiy skaicius sumazéjo 5, bet galime
daryti prielaidg, kad Sioje gatvéje problemos susijusios su dideliu avaringumu néra efektyviai sprendziamos.
Vilniaus g. eismo jvykiy skaicCius 2013 m. buvo sumazéjes, taCiau vél auga. Apibendrinant, nei vienoje
nagrinéjamoje gatvéje eismo jvykiy skaicius tendencingai kasmet nemazéja, o tai vercia susimagstyti apie tose
gatvése esamas eismo organizavimo problemas.

Tilzés g. 41 45 40
Vilniaus g. __m
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Vytauto g. 8 5 8
Ausros al. 8 44
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73 Pav. Avaringiausios Siauliy m. gatvés 2012-2015 m.
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis leidiniu ,/skaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje 2012—-2015 m.*“

Juodosios démés Siauliy mieste

Juodoji démé — tai trumpas gatvés (kelio) ruoZas arba sankryzZa, kurioje avaringumo rodikliai pasieké arba virsijo
ribines reikémes. 2012 — 2015 m. atlikta Siauliy miesto jskaitiniy eismo jvykiy analizé, leido nustatyti avaringumo
tendencijas mieste ir sudaryti juodyjy démiy Zemélapj, kuris pateiktas jskaitiniy eismo jvykiy schemoje (Zr. 258
psl.). Juodosios démeés nustatomos vadovaujantis Juodyjy démiy nustatymo ir Salinimo gatvése ir vietinés reikSmés
keliuose metodika, kuri patvirtinta LAKD prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2014 m. rugséjo 1 d., jsakymu
Nr. V-265. Pagal Sig metodikg i$ pradZiy juodosios démés nustatomos sankryZose (sankryZos prieigos laikomos +/-
30 m atstumas matuojamas nuo gatviy susikirtimo tasko). Nustatyty juodyjy démiy eismo jvykiai tolimesniuose
skai¢iavimuose nebenaudojami. Po to, naudojat likusius eismo jvykius, nustatomos juodosios démeés gatviy
ruozuose. Jose juodosios démés nustatomos naudojant slenkmenj, kuris perkeliamas nuo vienos eismo jvykio
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vietos prie kitos ir esant grei¢iui mazesniam uz 70 km/h slenkmens ilgis 100 m, ir jei j $itg ilgj patenka 4 ar daugiau

eismo jvykiy, tas gatvés ruozas laikomas juodgja déme. Persidengiancios juodos démeés sujungiamos.

Zuvusiyjy skaicius

Juodosiose
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74 Pav. Eismo saugumo rodikliy pasiskirstymas (2012 — 2015 m.)

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

Auksciau pateiktame paveiksle parodoma, kad net 48 % visy jvykusiy eismo jvykiy per 2012 — 2015 m. jvyko

juodosiose demese, lygiai toks pat procentas juodosiose démeése suZeistyjy eismo dalyviy. Zuvusiyjy juodosiose

démése eismo dalyviy skaicius sudaro 43 % Tai rodo, kad visy pirma avaringumo problemas turi bati sprendziamos

konkreciose, nustatytose vietose, nes jas iSsprendus eismo jvykiy skaiciy tikétina baty galima sumazinti beveik per

puse.

Zemiau esancioje lenteléje pateikiamos trisdesimt Siauliy miesto sankryzy, kuriose 2012 — 2015 m. laikotarpiu

nustatytos juodosios démeés.

23 lentelé. Juodosios démés sankryZose (2012 — 2015 m.)

Iskaitiniy eismo jvykiy skaicius

Eil. sankrvios pavadinimas Reguliavimo SuzeistyjyZuvusiyjy Dazniausiai pasikartojancios
Nr. AL tipas 2012|2013 12014 | 2015 1% viso | skaiCius | skaicius aplinkybés
m. | m. | m | m

1 Karallva'uaaus —Tilzés — Sviesoforu 3 4 4 7 18 2 1 Uzv'az_. ?nt Pesmo;o pésciyjy peréjoje,
Geguziy susidarimai

2. | Tilzés — Ausros al. Sviesoforu 2 4 3 2 11 13 1] Uzv'az_. ?nt pestiojo pesciyly perejoje,

susiddrimai

3, | Tilzés ~Gardino - Sviesoforu | 6 | 2 | 1 | 1 | 10 17 0 | Susiddrimai, uivas. ant péstiojo
Statybininky

4. | Tilzés — Baltupény Kelio Zenklais 3 1 2 1 7 10 1 UZvaz. ant pésciojo pésciyjy peréjoje

5 Geguyq —Lyros — Sviesoforu 4 3 0 0 7 6 0 Uzv'az_. ?nt Pesmo;o pésciyjy peréjoje,
Gytariy susidarimai

6. | Tilzés — K. Donelai¢io Kelio Zenklais 2 0 2 2 6 12 1 Susid@rimai sukant j kaire

7. | Tilzés g. — Aukstoji g. Sviesoforu 1 3 1 1 6 0 Susid@rimai, uzvaz. ant pésciojo

8. | Serbenty — Dubijos Sviesoforu 0 1 1 4 6 0 Susidarimai sukant j kaire

9. | Vilniaus —S. Daukanto Sviesoforu 1 2 2 1 6 0 Susiddrimai

10. | Tilzés — Pramonés Sviesoforu 2 2 1 0 5 11 0 Susid@rimai sukant j kaire

11, Tilzés — Ragainés — Kelio senklais 1 0 1 3 5 7 0 Susiddrimai sukant j desine, uzvaz.

Zalitkiy

ant pésciojo
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Iskaitiniy eismo jvykiy skaicius . L. . .
Eil. sankrvios pavadinimas Reguliavimo SuZeistyjy[Zuvusiyjyl Dazniausiai pasikartojancios
Nr. fyzosp tipas 20122013 | 2014|2015 1% viso | skaicius | skaicius aplinkybés
m. | m | m | m

12. | Tilzés — Vytauto Sviesoforu 1 0 3 1 5 7 0 Susiddrimai, uzvaz. ant pésciojo

13. | Gardino — Aido Kelio Zenklais 1 2 2 0 5 5 0 UZvaz. ant pésciojo péscCiyjy peréjoje

14, | Statybininky =Garazy =y oposeniais | 1 | o | 3 | 1| s 5 0 | Susidarimai

S. Dariaus ir S. Giréno
15. | Pramonés — ISradéjy Sviesoforu 1 1 2 1 5 5 0 UZvaz. ant pésciojo, susidirimai
16. Arvchltelft'q ~J. Jablonskio Sviesoforu 0 1 2 2 5 5 0 Susiddrimai
—Zemaités

17. | Tilzés — Stoties Sviesoforu 2 0 2 0 4 5 0 UZvaz. ant pésciojo pésciyjy peréjoje

18. | Tilzés g. — Gluosniy Kelio Zenklais 0 1 2 1 4 4 0 UZvaz. ant pésciojo péscCiyjy peréjoje

19. | Tilzés — Pakruojo Sviesoforu 0 1 0 3 4 4 1 UZvaz. ant pésciojo pésciyjy peréjoje

20. | Architekty — Gardino Keliozenklais | 2 | 1 | o | 1 4 4 o | UZvaz antpestiojo kainéra peréjos,
susiddrimai

21. | Sembos — Balty — Gilijos | Kelio Zenklais 1 1 2 0 4 4 0 Susiddrimai

22. | Pramonés — Serbenty Sviesoforu 2 1 1 0 4 4 0 Susiddrimai

23. | Vilniaus — Serbenty Sviesoforu 1 1 1 1 4 4 0 Susiddrimai

24. | Vytauto — Draugystés pr. Sviesoforu 1 1 0 2 4 4 0 Uzvaz. ant pésciojo, susidarimai

25. | Dubijos — Zemaités Sviesoforu 1 1 2 0 4 4 0 Susidarimai

26. | Ausros al. — Dvaro Sviesoforu 2 1 1 0 4 4 0 UZvaz. ant pésciojo, susidirimai

27. | Ausros al. — Varpo Sviesoforu 1 3 0 0 4 4 0 Uzv.az_. z?mt PESCIOJO pesciuy perejoje,
susiddrimai

28. | Dubijos — EZero g. Kelio Zenklais 1 0 0 3 0 Susiddrimai

29. | Tilzés — Rasos Kelio Zenklais 0 3 0 1 0 UZvaz. ant pésciojo, susidarimai

30. | PPC,Akropolis” - 3 3 2 1 9 9 0 UZvaz. ant pésciojo pésciyjy peréjoje

IS viso: 173 207 4

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

Eismo jvykiai daznai koncentruojasi ten, kur yra dideli gyventojy traukos objektai, ne iimtis ir Siauliuose. Pati
avaringiausia sankryza, kurioje per 4 metus jvyko 18 eismo jvykiy, kuriy skaicius kasmet vis didéja, 22 suzeistieji ir
vienas asmuo Zuvo yra KaraliauCiaus—Tilzés—GeguZziy gatvés sankryza, kuri yra Salia PPC ,, Akropolis“, kuris yra vienas
didZiausiy gyventojy traukos objekty Siauliuose. Kitos labai avaringos sankryzos Tilzés—Ausros al., Tilzés—Gardino—
Statybininky, Tilzés — Baltupény. Svarbu atkreipti démesj, kad net 14 iS 29 sankryzy daZniausiai pasikartojanti
eismo aplinkybé — uzvaziavimas ant pésciojo pésciyjy peréjoje.

Kitoje Zemiau esancioje lenteléje pateiktos juodosios démeés, kurios buvo nustatytos gatviy atkarpose. IS vis tokiy
démiy nustatyta 13 —oje ruozy. Lenteléje nurodyta orientaciné juodyjy démiy vieta, bet ir ¢ia pasireiskia tendencija
juodosioms démeéms koncentruotis ten kur yra dideli Zmoniy traukos centrai. Trylikoje juodyjy démiy pagrindiné
eismo jvykiy aplinkybé taip pat yra uzvaziavimas ant pésciojo.

24 lentelé. Juodosios démés gatviy ruoZuose (2012 — 2015 m.)

Iskaitiniy eismo jvykiy skaicius

SuZeistyjt vuvusiqjq

Eil. Nr.| JDL Nr.| Orientaciné vieta 2012 | 2013 | 2014 | 2015 Teisa: || SKaitius || skaitius DaZniausiai pasikartojancios aplinkybés
m. m. m. m.

1. | a1z | TiesPPC,Saules 4 6 6 1| 17 17 0 Uzvaz. ant péstiojo, susiddrimai
miestas” Tilzés g.
Ties Vasario 16-osios — oy T, L

2. 6/8 Vilniaus g, sankryZa 2 1 1 4 8 8 0 UZvazZ. ant pésciojo pésciyjy peréjoje

2/6 | Ties Tilzés g. 52 2 3 0 1 6 6 0 Susiddrimai
4. 1/5 | TiesTilzés g. 13 4 0 1 0 5 5 0 UZvaz. ant pésciojo pésciyjy peréjoje

Ties Vilniaus = Zuvininky Susiddrimai, uzvaZ. ant pésciojo pésciyjy

5. 7/5 | —K. Kalinausko g. 2 1 1 1 5 5 0 o
M peréjoje
sankryza
6. 8/5 | Ties Serbenty g. 92 oy 1 1 1 5 5 1 Susidlrimai, uzvaz. z?.nt.pescmo peésciyjy
peréjoje
7. 13/5 | Ties Tilzés g. 80A 1 2 0 1 5 5 0 Uzvaz. ant pésciojo, susidirimai
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Iskaitiniy eismo jvykiy skaicius

Eil. Nr.| JDL Nr.| Orientaciné vieta Sueistujyluvusiujy DazZniausiai pasikartojancios aplinkybés
- Nr. . 2012 | 2013 | 2014 | 2015 % viso:| skaitius | skaitius p ) plinky
m. m. m. m.
8. 3/4 | Ties Tilzés g. 68 1 1 0 2 4 6 0 UZvaz. ant pésciojo, susidirimai
9. | s5a |TiesTilzés=Vilniauseg. 1 0 2 1 a 4 0 Uzvaz. ant péstiojo
sankryza
10. 9/4 | Ties Pramoné g. 21 0 0 1 3 4 4 0 UZvaz. ant pésciojo pésciyjy peréjoje
11. 10/4 | Ties Pramonés g. 4A 1 1 1 1 4 4 0 UZvaz. ant pésciojo
12. 11/4 | Ties Birutés g. 35 1 2 0 1 4 4 0 UZvaz. ant pésciojo
13. 12/4 | Ties Vilniaus g. 212 1 1 0 2 4 4 0 UZvaz. ant pésciojo
IS viso: 75 77 1

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis

10.3. Eismo saugumo priemonés

Siauliuose avaringumo problemos sprendziamos visais valstybés lygiais. Saugiam eismui uztikrinti taikomos jvairios

priemonés, kurios leisty mazinti avaringuma ir su juo susijusias skaudZias pasekmes. Saugaus eismo sistema sudaro

teisinés, inZinerinés ir Svietéjiskos priemonés.

Teisinés saugumo priemonés

Saugaus eismo priemoniy diegimas ir eismo organizavimas yra reglamentuojamas daugeliu teisés akty, bet

svarbiausi i$ jy Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas, kuris nustato eismo saugumo

automobiliy keliais teisinius pagrindus Lietuvos Respublikoje. Kitas labai svarbus dokumentas yra Keliy jstatymas,

kuris nustato automobiliy keliy plétojimo, priezilros ir naudojimosi jais teisinius pagrindus, taip pat svarbios yra

Keliy eismo taisyklés, kurios nustato eismo keliais tvarkg visoje Lietuvoje, apibréziamos eismo dalyviy pareigos,

eismo reguliavimo signalai ir t. t.

InZinerinés saugaus eismo priemonés

Siauliy mieste taikomos $ios inZinerinés eismo saugumo priemones:

= Kelio Zenklai;

= Dangos zenklinimas;

=  Eismo reguliavimas Sviesoforais;

= Pésciyjy perejos su kryptiniu apSvietimu;

= Reguliuojamos Sviesoforu pésciyjy pereéjos;

= [Smanieji Sviesoforai;

= Saugumo salelés;

= |Skilios péscCiyjy peréjos;

= Apsauginés pésciyjy tvorelés.

Siuo metu kai kurios i$ $iy inZineriniy eismo priemoniy taikomos labai minimaliai, reikéty galvoti apie platesn;j iy

priemoniy taikyma.

Svietéjiskos saugaus eismo priemonés

Siauliy miestas prisideda prie:

= Lietuvos automobiliy keliy direkcijos vykdomo projekto ,Saugokime vieni kitus kelyje;

= QOrganizuoja konkursg bendruomenéms ,Eismo saugumas bendruomenése”;

= Policijos departamentas prie Vidaus reikaly ministerijos nuo 2003 m. turi Lietuvos policijos simbolj — Sunj

vardu Amsis. Jis organizuoja renginius mokymo jstaigose, dalyvauja renginiuose, moko vaikus saugaus

elgesio, atidumo kelyje.

Siauliy apygardos policija reguliariai organizuoja jvairias kontrolines akcijas, kuriy metu tikrinamas KET taisykliy

pazeidimas arba jy laikymasis.
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10.4. Skyriaus iSvados

Atlikus iSsamig saugaus eismo analize, iSryskéjo Sios probleminés sritys:

1.

Lietuvoje yra vienas didziausiy Zuvusiyjy skai¢ius 1 min. Salies gyventojy Europoje, kas parodo, kad
Lietuvoje eismo saugumo srityje yra dar daug kur tobuléti;

Siauliy mieste eismo jvykiy ir suzeistyjy skai¢ius 1000 gyventojy yra aukstesnis uz Lietuvos vidurkj;

Daugiausiai KET paZzeidimy padaroma virsijant leisting vaziuojamajj greitj, dél to atsitikus eismo jvykiui,
pasekmés bity skaudesnés, negu galéjo biti;

Didelis pés¢iyjy ir transporto eismo intensyvumas pagrindinése Siauliy gatvése ir sankryzose daro jtaka
eismo jvykiy atsiradimui;

Daugiausiai eismo jvykiuose tarp suZeistyjy ir Zuvusiyjy pasitaiko peéstieji, o dazniausiai pasitaikanti eismo
ivykiy aplinkybé — uzvaziavimas ant pésciojo pésciyjy peréjoje, kas vercia susimgstyti apie eismo saugumo
priemoniy nepakankamuma pésciyjy peréjose ir sankryzose.

Siauliy miesto juodosiose démeése jvyksta 48 % visy eismo jvykiy ir 48 % visy suZeistyjy nukencia bitent

jose, todeél batina atidZiai iSnagrinéti kiekvieng juodaja déme ir parinkti atitinkamas saugaus eismo
priemones juodyjy démiy problemoms spresti.

Esamos eismo saugumo priemoneés Siuo metu daro nedidele jtakg eismo saugumui, reikia galvoti apie platesnj ir

naudingesnj jy taikyma.
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11. Miesto logistika

Skyriuje analizuojama logistiné situacija Siauliy miesto savivaldybéje. Pirmoje dalyje aptariamos pramonés ir
logistikos zonos, stotys bei terminalai. Antroje dalyje aptariamas tranzitinis eismas. Paskutinése skyriaus dalyse
pristatomas krovininio eismo organizavimas ir krovininio transporto eismo intensyvumas.

11.1. Pramonés ir logistikos zonos, stotys, terminalai

Siauliy laisvoji ekonominé zona

2016-yjy mety kovo ménesj Siaurinéje Salies dalyje, ketvirto pagal dydj miesto turincio virs 100 tlkst. gyventojy
ribose, buvo oficialiai atidaryta specialios paskirties 218 ha teritorija, kuri véliau vadovaujantis Siauliy miesto
savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T-362 sumazinta iki 133 ha (Zr. 75 pav.). Laisvoji ekonominé zona yra greta
svarbiausiy $alies transporto arterijy — valstybinés reikimés magistralinio kelio Panevézys—Siauliai bei Siauliy
tarptautinio oro uosto, kuriame veikia ir NATO kariné oro bazé. U7 6 km nuo Siauliy centro jkurta specialioji zona
taip pat yra lengvai pasiekiama miesto vieSuoju transportu, todél sudaro patogias sglygas mieste gyvenantiems
darbuotojams patogiai pasiekti savo darbo vietas.

Laisvosios ekonominés zonos teritorija yra padalina j jvairaus dydzZio sklypus nuo 1 ha iki 25 ha, kurie papildomai
gali bati sujungti ar perskirstyti pagal investuotojo poreikius. Jmoniy patogumui zonoje yra jrengta pagrindiné
infrastruktdra — vandentiekio, buitiniy ir lietaus nuoteky, dujy tinklai, apsSviestos gatvés, rysiy ir elektros linijos.

75 Pav. Siauliy laisvosios ekonominés zonos teritorijos riby planas

Saltinis: Siauliy miesto savivaldybés tarybos 2016 m. spalio 6 d.sprendimas Nr. T-362
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Remiantis ,Investment partner” duomenimis’ zonoje yra taikomos jvairaus pobudZio lengvatos: néra pelno
mokescio pirmuosius 6 metus ir tik 50 % pelno mokescio kitus 10 mety, po kapitalo investicijy, ne mazZesniy kaip 1
milijonas eury. Néra nekilnojamojo turto mokescio. Dividendai neapmokestinami Lietuvos Respublikos pelno
mokesc¢io jstatymo nustatytais atvejais. Siauliy laisvojoje ekonominéje zonoje 2016-aisiais metais ilgalaikiy
nuomininky rasti nepavyko® (vienintelis potencialus nuomininkas 2016-aisiais metais savo investicine veiklg
sustabde).

Logistikos centrai ir terminalai

2010-aisiais metais Siauliy vie$asis logistikos centras Vyriausybés nutarimu buvo pripaZintas svarbiu valstybei
objektu®. Deja, $io valstybinés reikémés projekto plétra vyksta léciau nei tikétasi. Remiantis Siauliy miesto
savivaldybés tinklalapyje pateiktais duomenimis, 2011-2013 mety laikotarpiu buvo parengta Siauliy viedojo
logistikos centro steigimo techniné dokumentacija'. Siuo metu Siauliy miesto savivaldybé ie$ko naujy paramos
Saltiniy leisianc¢iy uztikrinti tolimesnj projekto jgyvendinimga. Pateikus prasyma dél vieSojo logistikos centro
projekto apimciy sumazinimo, prioritetiniu uzdaviniu tapo geleZinkelio vézés jrengimas, kadangi yra gauta techniné
dokumentacija ir statybos leidimas. Si 3 kilometry geleZinkelio atkarpa infrastruktarigkai pasitarnauty Siauliy oro
uostui ir laisvosios ekonominés zonos teritorijos plétrai. Tai leisty pritraukti tiesioginiy uzsienio investicijy bei
sustiprinti Lietuvos, kaip tranzitinés valstybés potenciala.

Siauliy mieste iuo metu yra 20-imt logistikos ir ekspedijavimo jmoniy, kuriy kiekvienoje dirba daugiau nei 50-imt
darbuotojy (Zr. 25 lentele).

25 lentelé. Siauliy mieste veikiancios logistikos ir ekspedijavimo jmonés, kuriose dirba vir§ 50-imt darbuotojy

1. UAB ,Trasis“ (GIRTEKA) 1 203 darbuotojai 30-50 Liejyklos g. 10, Siauliai

2. UAB , Termolita“ 1 040 darbuotojy 30-50 Procitiny g. 16, Siauliai

3. | UAB ,Nostrada“ 962 darbuotojai 30-50 Zemaités g. 96E, Siauliai

4. UAB ,,KLP Transport“ 457 darbuotojai 30-50 Proditiny g. 16, Siauliai

5. UAB ,Transméja“ 453 darbuotojai 20-30 Metalisty g. 3, Siauliai

6. lAth?)'IclrSaanus(:)igrgtoass” 381 darbuotojas 10-20 Metalisty g. 6B, Siauliai
UAB ,Transriva“ 266 darbuotojai 5-10 V. Bielskio g. 26, Siauliai

8. UAB , Laikrida“ 137 darbuotojai 5-10 J. Basanaviciaus g. 67A, Siauliai
UAB ,Refta” 134 darbuotojai 5-10 Liejyklos g. 11, Siauliai

10. | UAB,Volvega” 128 darbuotojai 5-10 J. Basanaviciaus g. 127A, Siauliai

11. | UAB,Pekotra“ 127 darbuotojai 5-10 Metalisty g. 10, Siauliai

12. | UAB ,Vigidas Transport” 118 darbuotojy 5-10 Pramonés g. 9A, Siauliai

13. | UAB ,Transdovis” 114 darbuotojy 5-10 Lingailiy g. 5, Siauliai

14. | UAB ,Ramstis” 100 darbuotojy 3-5 J. Basanaviciaus g. 63, Siauliai

15. | UAB,Vidmindas” 80 darbuotojy 2-3 Etten-Leuro g. 42, Siauliai

16. | UAB ,Siauliy tiekimo bazée” 78 darbuotojai 3-5 V. Bielskio g. 30A, Siauliai

17. | UAB,Dirséjas auto” 77 darbuotojai 3-5 Kreivoji g. 9, Siauliai

18. | UAB,Idlija“ 74 darbuotojai 5-10 J. Basanaviciaus g. 160D, Siauliai

19. | UAB,Siauliy tara“ 70 darbuotojy 10-20 Liejyklos g. 4, Siauliai

20. | UAB ,Degarda” 56 darbuotojai 2-3 Metalisty g. 3, Siauliai

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis ,,Rekvizitai.lt” duomenimis

7 Investment partner” duomenys. Prieiga internete:http://www.investmentpartner.lt/It/siauliu-lez-2/

8 Konsultacija su Siauliy laisvosios ekonominés zonos direktoriumi Artiiru Klangausku

9 Remiantis Siauliy vie3ojo logistikos centro steigimo ekonominiu ir finansiniu vertinimu. 2010-yjy mety kovas.

10 Sjauliy miesto savivaldybés administracija: , Techninés dokumentacijos parengimas Siauliy vie$ajam logistikos centrui steigti“.

Prieiga internete: http://edem.siauliai.lt/lit/Igyvendinti-investiciju-projektai/530
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25-0je lenteléje matyti, jog logistikos sektorius Siauliy mieste yra pakankamai gerai i$vystytas — 20-yje pagrindiniy
Siauliuose veikian¢iy jmoniy yra sukurta vir§ 6-iy tikstanciy darbo viety, kuriose $iuo metu dirba didelé dalis
apskrities gyventojy. Pastebéta, jog daugiausia logistikos ir ekspedijavimo jmoniy yra sutelkta Pabaliy
pramoniniame rajone, kuriame yra jsiklrusios net 9-ios bendroveés.

Vienas i§ svarbiausiy 2016-yjy mety logistikos sektoriaus jvykiy — Siauliuose kovo ménesj pradéjes veikti
moderniausias Baltijos Salyse sunkiasvoriy automobiliy centras su ofisy patalpomis, skirtas didZiausiai transporto ir
logistikos kompanijai regione , Girteka Logistics“.*> A energinés klasés sunkiasvoriy automobiliy aptarnavimo
centras iSsidéstes 6.47 ha bendro ploto sklype. Trijy auksty pastatas su administracinémis ir buitinémis patalpomis,
valgykla jmonés darbuotojams, krovininiy automobiliy techninio aptarnavimo centru bei naujy atsarginiy detaliy
sandéliavimo patalpomis uzima 8915 kv. m. Greta Siy pastaty — jrengtos keturios 404 viety lengvyjy automobiliy ir
trys 244 viety krovininiy automobiliy stovéjimo aikstelés.

Gelezinkelio stotys ir terminalai

Siauliy geleZinkelio stotis yra infrastruktiriskai patogioje miesto dalyje, kuri apjungia Siauliy miesto centra ir leidzia
efektyviai pasiekti pramoninius rajonus. Tai yra vienas i§ didZiausiy privalumy, kuris Siauliy mieste skatina
spartesne apdirbamosios pramonés ar logistikos jmoniy plétra.

11.2. Tranzitinis eismas

Siauliy miestas pagal Lietuvos Bendrajj plang patenka j Lietuvos urbanistinio karkaso a$j ir stipry tarptautiniy
transporto koridoriy tinkla, kuris tiesiogiai daro jtakg miesto vystymuisi bei tranzitinio transporto augimui. Siuo
metu Siauliy miesta jungia net trys europiniai transporto koridoriai: Rail Baltica (I koridorius), Via Hanseatica (IA
koridorius) ir IXB. Siauliy miesto susisiekimo sistemai daro jtaka ir papildo uZzmiescio transporto srauta, kurie kerta
miesto teritorijg. Siauliai yra jtakingy tarptautiniy keliy sankirtoje, todél papildomas kriivis daugeliu atveju yra
neisvengiamas.

Siuo metu Siauliy miesto teritorijg kerta tarptautinis automobiliy keliy transporto koridorius Via Hanseatica
(tarptautinis kelio numeris — E77, zr. 76 pav.), kuris buvo patvirtintas Kretoje 1994 m. Tai esamas senas prekybinis
kelias A12 “Ryga — Siauliai — Tauragé — Kaliningradas — Varsuva”.

76 Pav. Europiniy transporto koridoriy iSsidéstymas Lietuvos teritorijoje

Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos pateikiami duomenis

Miesto aplinkkelis Via Hanseatica (E77) (r. 77 pav.) Siaurés — Piety kryptimi i$ dalies i$sprendé sunkiojo krovininio
transporto ir tranzitinio transporto problemg, taciau islieka problema rytinéje miesto dalyje, kuri turéty bati
iSspresta jrengus miesto Siaurés ryty aplinkkelj tarp Rygos ir Panevézio keliy. Si transportiné jungtis jgalinty
nukreipti tranzitinius transporto srautus nuo Siauliy miesto centro, Ginkliny, Kairiy ir jgalinty patogiai susisiekti su
Tarptautiniu Siauliy oro uostu ir industriniu parku.

11 Girteka logistics. Prieiga intenete: http://www.girteka.eu/It/naujienos/siauliuose-moderniausias-sunkiasvori-automobili-
aptarnavimo-centras
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77 Pav. Miesto aplinkkelis Via Hanseatica (E77)

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis www.eismoinfo.t.

_Sniliraié

2015 m. Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos uzsakymu visuomenei pateikta atrankos
ataskaita dél strateginio pasekmiy vertinimo atliekamo Valstybinés reikmés magistralinio kelio A18 Siauliy
aplinkkelio (Siaurés — ryty krypties) tiesimo specialiajam planui. Taciau siekiant efektyviai valdyti tranzitinio
transporto srautus mieste biitina pabaigti tiesti jungtis su industriniu parku bei LEZ. A18 Siauliy aplinkkelj (Siaurés —
ryty krypties) planuojama tiesti 2017-2018 m.'? Aplinkkelis numatomas darant kuo maZesne Zalg aplinkai ir
gyventojams — planuojamas aplenkiant didesnes gyvenamasias teritorijas, nepatenka nei j saugomas teritorijas ar
svarbias buveines, nei j miskus, nekerta nei dideliy upiy, nei gamtinio karkaso teritorijy, nei iSraiskingo reljefo ar
saugomy krastovaizdZio objekty. Planuojamas Siauliy miesto aplinkkelio i$sidéstymas pateikiamas 78-ame pav.

78 Pav. Siauliy aplinkkelis A18 (Siaurés — ryty krypties)

Saltinis: Istrauka i$ , Valstybinés reikimés magistralinio kelio A18 Siauliy aplinkkelio (Siaurés — ryty krypties) tiesimo specialusis

planas. SPAV atrankos dokumentas”,

1§ sovietinés urbanistikos industrinio miesto koncepcijos Siauliai paveldéjo griezta funkcinj miesto rajony zonavima
i »miegamuosius” ir ,pramonés” rajonus. Tai salygoja labai netolygy gyvenamujy ir darbo viety pasiskirstyma, o tai
savo ruoztu didina neracionaly mobiluma.

Dél tokio zonavimo Siauliy miesto centras jgavo nebidingg tranzitinés zonos funkcija. To pasekmé tokios
urbanistinio vystymo problemos kaip:

12 valstybinés reiksmés magistralinio kelio A18 Siauliy aplinkkelio (Siaurés-ryty krypties) tiesimo specialusis planas.
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= didéjanti automobilizacija ir gatviy infrastruktiros blogéjimas;

= didéjantis aplinkos triukSmas ir oro tarsa;

= visy techninés infrastruktlros plétros ir palaikymo kasty augimas;
= ribotos efektyvaus viesojo transporto plétros galimybeés.

Kalviy pasienio punktas yra pagrindinis Siauliy apskrityje pro kurj pravaziuoja beveik visi krovininiai tranzitiniai
automobiliai ir vir§ 90 % visy transporto priemoniy. Keleiviy ir pésciyjy srautas per Siauliy pasienio kontrolés
punktus taip pat neZymiai didéja ir sudaro 5,3 % (2015 m.) nuo visos Lietuvos pasienio punkty.

Vertinant kaip specialaus plano jgyvendinimas gali paveikti aplinkos kokybe, buvo atliktas eismo srauty
modeliavimas (persiskirstymas Siauliy m. gatvese dél naujojo aplinkkelio), apskaitiuotos emisijos ir galimi triuksmo
poky¢iai. Automobiliy eismo intensyvumo duomenys gauti i§ ,Valstybinés reik§més magistralinio kelio A18 Siauliy
aplinkkelio specialiojo plano Ekonominio tyrimo dalies” (rengéjas — UAB ,Kelprojektas”), kur buvo iSnagrinétas
eismo intensyvumas ir sudarytos eismo prognozés 2015-2035 m. laikotarpiui. Nustatyta, kad transporto srauty
sumazéjimas dél projektuojamo aplinkkelio poveikio numatomas beveik visose pagrindinése Siauliy miesto
gatvése, jungianciose miesto gatviy tinklg su uZzmiescio keliais. Kartu tose gatvése turéty pageréti eismo salygos,
sumazéti transporto tarsa, pageréti aplinkos oro kokybé ir akustiné situacija. Prognozuojami automobiliy srauto
sumazéjimai sieks nuo 0,9 tukstanciy iki 2,9 tlkstanciy automobiliy per parg tam tikrose Vilniaus, TilZés, Vytauto,
Ausros ir J. Basanavitiaus gatviy atkarpose. Remiantis 2035 m. prognoze, kuri jvertina ir planuojamos Siauliy
industrinés zonos poveikj, numatoma kad:

= Vilniaus gatveés atkarpoje tarp sankryzy su TilZés g. ir projektuojamu aplinkkeliu paros automobiliy srautas
sumazés 1,6-2,9 tikst. automobiliy, atkarpoje tarp J. Basanavitiaus g. ir Aplinkkelio g. — 1,1 takst.
automobiliy;

= Tilzés g. atkarpoje tarp Ausros g. ir aplinkkelio paros automobiliy srautas sumazés 2,0 tukst. automobiliy,
atkarpoje tarp Ausros g. ir Vilniaus g. — 0,9-1,3 tikst. automobiliy, likusioje dalyje — iki 0,1 takst.
automobiliy;

= Vytauto gatvéje — sumazeés apie 2,0 tlkst. automobiliy;

= Audros gatvéje ir jos tesinyje esancios Zeimiy g. atkarpoje iki krasto reik§més kelio Nr. 213 — iki 0,9 tikst.
automobiliy;

= J. BasanaviCiaus gatvés atskirose atkarpose — iki 0,9 tukst. automobiliy.

Prognozuojami sunkaus automobiliy eismo intensyvumo poky¢iai Siauliy miesto gatvése jgyvendinus aplinkkelio
projektg (2035 metai, su industriniu parku) pateikiami 79-ame pav.

S \ P
Sunkaus eismo pokytis, +/- auto/parg

— cyma2e]imas < -500

— SUMaZEjimas nua -500 iki -250
sumaztjimas nuo -250 ki -100
sumazéjimas nuo -100 iki -1

—— padidéjimas nuo +1 ki +100

= = Sgures-ryty apiinkkeis

79 Pav. Prognozuojami sunkaus automobiliy eismo intensyvumo pokyciai Siauliy m. gatvése jgyvendinus aplinkkelio projektq
(2035 metai, su industriniu parku).
Saltinis: Istrauka i§ ,Valstybinés reikimeés magistralinio kelio A18 Siauliy aplinkkelio (Siaurés — ryty krypties) tiesimo specialusis
planas. SPAV atrankos dokumentas”,
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Siauliy apskritis yra Siaurés Lietuvos pasienio regionas, tad vienas i§ pagrindiniy tranzitiniy srauty 3altiniy
tarptautiniuose transporto koridoriuose yra Kalviy pasienio punktas, kuris yra Via Hanseatica trasoje. Pagal bendrg
apkrovima Sis Kalviy punktas yra 7 vietoje Lietuvoje.

11.3. Krovinio eismo organizavimas

Siauliy miestas nuo seny laiky buvo laikomas pramonés miestu, todél $iuo metu Siauliy mieste yra virs 20
logistikos, pramonés jmoniy, kuriy didzZioji dalis yra iSsidéscCiusi netoli miesto centro esanciose pramoninése
zonose. Bitent dél Sio jmoniy iSsidéstymo krovinis transportas yra priverstas kirsti miesto teritorijg. Taip dél
sandéliy iSsidestymy bei terminaly krovinis transportas yra privestas judéti miesto gatvémis. Analizuojant Siauliy
miesto sandélius pastebima, kad tik muitinés ir kity valstybiniy institucijy priziGrimi sandéliai (Zr. 81 pav.) yra
jsikdre Siek tiek toliau nuo miesto centro.
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80 Pav. Muitinés ir kity valstybiniy institucijy priziGrimi sandéliai.

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos Respublikos muitinés pateikiamais duomenimis.

Sie Muitinés ir kity valstybiniy institucijy priziGrimi sandéliai teikia sandéliavimo, kroviniy perkrovimo, kroviniy
paruoSimo eksportui, kroviniy pakrovimo j geleZinkelio vagonus bei kitas su krovininiu transportu susijusias
paslaugas.

Krovininio transporto eismas turéty bati ribojamas, draudZiant jam vaZiuoti per Siauliy miesto savivaldybés
centrine dalj. Tadiau tai padaryti néra lengva, kadangi daugelis tarpiniy traukos objekty (kroviniy terminalai,
muitinés ir pan.) yra Siauliy miesto pramonés ir sandéliy teritorijose. Sunkiasvorio transporto eismo klausimus
sprendzia Siauliy miesto savivaldybés administracijos saugaus eismo komisija.

Siauliy mieste kroviniy judéjima palengvina jmonése jdiegtos kroviniy apskaitos ir judéjimo kontrolés programos,
taip pat kroviniy Zenklinimas, eisma apribojantys Zenklai, kroviniy judéjimg nukreipiantys Zenklai.

Remiantis V| ,Regitra“ pateiktais duomenimis 2017 m. sauso 1 d. Siauliy miesto savivaldybés teritorijoje
registruota 6 552 krovininiy automobiliy (kategorijos N1, N2, N3) (Zr. 81 pav.).

Remiantis pateiktais duomenimis, pastebima, kad krovininiy automobiliy skaicius kiekvienais metais keitési ir
nustatyti mazéjimo ar didéjimo tendencijos nelabai galima. N3 kategorijos (nuo 12 t didZiausios leidZziamos masés)
krovininiy automobiliy skaicius nuo 2013 m. iki 2014 m. mazéjo, o nuo 2015 m. pradéjo augti. N2 kategorijos (nuo
3,5 t iki 12 t) automobiliy skaicius nuo 2013 m. iki 2014 m. didéjo, o nuo 2015 m. iki 2016 m. pradéjo mazéti. N1
kategorijos (iki 3,5 t) automobiliy skai¢ius nuo 2013 m. iki 2014 m. didéjo, o nuo 2015 m. iki 2016 m. pradéjo
stipriai mazéti.

Remiantis pateiktais skaiCiais, galima daryti prielaidg, kad sunkiojo krovininio transporto (N3 kategorija) skaicius
didés, o taip pat didés ir krovininio transporto eismo srautai Siauliy mieste, todél batina imtis papildomy gerinimo
priemoniy krovinio transporto eismo organizavimui, pvz. miesto kroviniy informacijos ir Zzemélapiy karimas,
kroviniy platformy gatvése klrimas, kroviniy pristatymas naktj, krovininiy automobiliy eismo juosty jrengimas ir kt.
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81 Pav. Krovininiy automobiliy (kategorijos N1, N2, N3) skaicius Siauliy m. sav.
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis V| ,,Regitra” pateiktais duomenimis.

Vertinant tai, kad per paskutinius metus padidéjo krovininiy automobiliy skaicius, batina stiprinti krovininio

transporto eismo organizavima bei maZinti srautus miesto centre. Remiantis Siauliy apskrities vyriausiojo policijos

komisariato pateiktais duomenimis krovininio transporto eismas yra ribojamas $iose Siauliy miesto gatvése:

1.

Tilzés g. eismas ribojamas nuo EZero g. — krovininis transportas privalo sukti j Ezero g. Nakties metu Tilzés
g. vaZiuojantis krovininis transportas TilZzés — Vaidoto sankryZoje Zenklais informuojamas, kad uz 1800 m
eismas draudziamas, todél yra rekomenduojama sukti j Vaidoto g.

Tilzés g. (iS kitos pusés) eismas ribojamas nuo Pramonés g. — krovininis transportas nukreipiamas j
Pramonés g.

Vilniaus g. eismas ribojamas nuo EZero g. — krovininis transportas Vilniaus g., EZzero g. gali vazZiuoti tik j
EZero g. arba apsisukti, taciau link centro eismas draudziamas.

Vilniaus g. (iS kitos pusés) krovininis transportas gali vaziuoti tik iki Daukanto g., nuo Daukanto g.
krovininio transporto eismas draudzZiamas.

Pagrindiniai krovininio transporto srautai juda: EZero g. — Dubijos g. — Pramonés g. — Serbenty g. —
Daukanto g. — Vilniaus g. — Tilzés g. — J. Jablonskio g. — Vilniaus g. — Vaidoto g. — Basanaviciaus g.

11.4. Skyriaus iSvados

Pramoneés ir logistikos zonos, stotys ir terminalai

1.

2016-aisiais metais oficialiai atidarytoje Siauliy laisvojoje ekonominéje zonoje ilgalaikiy nuomininky rasti
nepavyko. Siuo metu nuomai jau paruosta 17-ka sklypy. Like sklypai vis dar jrenginéjami. Siauliy miesto
savivaldybei pateikus prasyma dél vieSojo logistikos centro projekto apimciy sumazinimo, pagrindiniu
uzdaviniu tapo 3 kilometry gelezinkelio vézés jrengimas.

Tranzitinis eismas

2.

Miesto aplinkkelis Via Hanseatica (E77) Siaurés — Piety kryptimi i$ dalies i$sprendé sunkiojo krovininio
transporto ir tranzitinio transporto problema, taciau islieka problema rytinéje miesto dalyje, kuri turéty
blti iSspresta jrengus miesto Siaurés ryty aplinkkelj tarp Rygos ir Panevézio keliy.

Pro Siauliy miesta eina vienintelé Europos tinklo magistralé (E272), jos ilgis — 380 kilometry. Sis
magistralinis  kelias jungia svarbiausius  Siaurés Lietuvos miestus, su  sostine Vilniumi ir
uostamiesciu Klaipéda, todél dél pakankamai didelio pravaZiuojamumo Siauliy miestas yra itin patraukli
vieta logistikos padaliniy kdrimuisi.

Krovininio eismo organizavimas

4.

Siauliy mieste yra virs 20 logistikos ir pramonés jmoniy, kuriy didZioji dalis yra i$sidés¢iusi netoli miesto
centro esanciose pramoninése zonose. Bltent dél Sio jmoniy iSsidéstymo krovinis transportas yra
priverstas kirsti dalj centriniy miesto gatviy. Remiantis V| ,Regitra“ pateiktais skaiciais, galima daryti
prielaidg, kad sunkiojo krovininio transporto (N3 kategorijos) skaicius didés, o taip pat didés ir krovininio
transporto eismo srautai Siauliy mieste, todél batina imtis papildomy gerinimo priemoniy krovinio
transporto eismo organizavimui.
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12. Automobiliy stovéjimo aikstelés

Analizé atliekama vadovaujantis atliktais Siauliy miesto savivaldybés automobiliy stovéjimo sistemos tyrimais
daugiabuciy gyvenamuyjy namy kvartaluose ir miesto centrinéje dalyje.

Tyrimy rezultatai teikiami toliau esan¢iame poskyryje. Taip pat analizuojama ir automobiliy stovéjimo sistemos
apmokestinimo politika.

12.1. Automobiliy stovéjimo aiksteliy infrastruktiira

Automobiliy stovéjimo tyrimai buvo atliekami daugiabuciy namy kvartaluose ir miesto centrinéje dalyje, kadangi
Siose funkcinése zonose dazniausiai yra fiksuojamos didZiausios problemos susijusios su transporto priemoniy
stovéjimu. Vienbudiy ir dvibuciy gyvenamuyjy namy kvartalai nebuvo nagrinéti, kadangi transporto priemoniy
stovéjimas vyksta individualiy namy sklypuose, o ne bendrose automobiliy stovéjimo aikstelése.

Centriné miesto dalis. Atliekant transporto priemoniy stovéjimo aiksteliy uZpildymo tyrimg buvo nustatomas
uzpildymo procentas transporto priemonémis. Natdriniy tyrimy metu pastebéta, kad Siauliy miesto centrinéje
dalyje, dienos metu, stovéjimo viety vidutinis apkrovimas siekia iki 80 %. Labiausiai uzpildytos stovéjimo aikstelés
yra aplink Siauliy miesto savivaldybés administracijos pastata. DidZiausias automobiliy kiekis buvo fiksuojamas
aikstelése Salia Ausros tako g. 4 namo bei Salia Prisikélimo aikstés (Zalia zona) (zr. 82 ir 83 pav.). Dél didelio
atvaziuojanciy ir iSvaziuojanciy skaiciaus galima daryti prielaidg, jog automobiliy cirkuliacija Siose aikstelése yra
pakankamai greita.

Nepaisant to, kad stovéjimas centrinéje dalyje yra mokamas (Zr. 88 pav.), mokamy stovéjimo viety apkrovimas yra
gana didelis. Tai rodo, kad stovéjimo kaina néra pakankamai didelé ir gali biti reguliuojama siekiant valdyti

transporto srautus miesto centrinéje dalyje.

82 Pav. Automobiliy stovéjimo 83 Pav. Automobiliy stovejlmo

viety uZpildymas Salia Ausros tako g. 4 uzpildymas Salia Prisikélimo a. (Zalia zona)

Daugiabudiy namy kvartalai. Siauliy mieste esanciuose daugiabugiy namy masyvuose vyrauja dviejy tipy
automobiliy stovéjimas: daugiabuciams priklausanciose aikStelése arba Salia esanciose gatvése. Daugiabuciy namy
kiemai yra perkrauti stovin¢iais automobiliais. Sig problemg suformavo sovietmeciy galiojusios automobiliy
stovéjimo normos, kurios reikalavo jvertinti 150 — 180 aut./1000 gyventojy automobilizacijos lygj. Problema yra
sena, taiau vis dar aktuali. Problemos sprendimui reikalinga esminé automobiliy stovéjimo aiksteliy plétra,
uztikrinant norminj automobiliy stovéjimo viety skaiciy pagal STR reikalavimus. Si plétra galéty bati vykdoma kartu
su pastaty modernizavimu, uztikrinant Zaliyjy erdviy ir vaiky Zaidimo aiksteliy jrengima.

Viena i$ didziausiy problemy kuri iSrySkéjo tyrimo metu — tai uZstatyti jvaziavimai j daugiabuciy namy kiemus,
apsunkinantis aptarnaujancio transporto ir specialiyjy tarnyby automobiliy patekima j teritorijg. Daznai kiemai turi
tik vieng jvaZziavima i$ gatveés, kuris neretai blna uZstatytas, todél tai Zenkliai apsunkina transporto priemoniy
judéjima kiemuose, dél ko joms neretai tenka atbuline eiga tiek manevruoti teritorijoje, tiek ir iSvaZiuoti j gatve, dél
ko nukencia eismo saugumas. Ypac sudétinga manevruoti aptarnaujanéiam transportui ir specialiyjy tarnyby
automobiliams: Siuksliavéziams, gaisrinéms ir greitosios pagalbos automobiliams.
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85 Pav. Automobiliy stovéjimo viety uZpildymas Salia Vytauto g. 148

Natdriniy tyrimy metu buvo pastebéta, jog dalis gatvése ir daugiabuciy namy aikstelése palikty automobiliy yra
nebeprizidrimi: kai kurie automobiliai suniokoti vandaly arba apleisti Tai leidzia daryti prielaida, jog 3-5 % Siauliy
miesto savivaldybés kiemuose stovinéiy automobiliy dél savo techninés biklés bei gyventojy socialiniy ir
ekonominiy galimybiy juos i$laikyti yra nebenaudojami ir nebedalyvauja bendrame Siauliy miesto eisme (ir. 86
pav.).

-

86 Pav. Automobiliy stovéjimo viety uZpildymas salia Basanaviciaus g. 72

Tokiu atveju, jei dabartiniai automobiliy savininkai pasiripinty savo nenaudojamomis transporto priemonémis (jas
utilizuoty, parduoty ir pan.), didZioji dalis Siauliy miesto savivaldybés gatviy ir kiemy tapty patogesni lengvojo ir
specialiojo transporto eismui.

12.2. Automobiliy stovéjimo apmokestinimo politika, rinkliavos dydziai

Transporto priemoniy mokamas vietas nustato Siauliy miesto savivaldybés taryba. Rinkliava nustatoma visoje
Siauliy miesto teritorijoje, savivaldybés tarybos sprendimu suskirstant miesta j zonas. Miestas yra skirstomas j dvi
zonas — 7alig (mokama) ir balta (nemokama). Zaliosios zonos schema pateikiama 87 pav.
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87 Pav. Siauliy miesto Zalioji zona
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Unipark.lt duomenimis.

Remiantis Siauliy miesto Gkio ir aplinkos skyriaus duomenimis, Zaliojoje zonoje $iuo metu yra 900 automobiliy
statymo viety ir 27 rinkliavos automatai, tuo tarpu j baltaja automobiliy statymo zonga patenka visa likusi Siauliy
miesto teritorija. Siauliy miesto 7aliosios zonos rinkliavos automaty i$sidéstymas pateikiamas 89-ame pav.

Mokamy automobiliy stoveéjimo aiksteliy sistema Siauliuose buvo jdiegta nuo 2000-yjy mety. Mokamos
automobiliy stovéjimo vietos jrengtos mazZoje miesto dalyje, kuri yra greitai pasiekiama pésciomis, pastacius

transporto priemones nemokamose vietose.
Siauliy mieste automobiliy stovéjimo viety priezitira, eksploatavima, rinkliavos surinkima ir jos mokéjimo kontrole
vykdo konkurso bidu parinktas rangovas UAB ,Stova“, kuris dirba su prekés zenklu ,Unipark”. Jmoné taip pat yra
atsakinga uz kelio Zenkly ir horizontaliojo Zenklinimo jrengima atitinkamose zonose, priezilirg, eksploatavimg,
rinkliavos surinkimg ir jos mokéjimo kontrole. Tarifo dydziai, priklausantys nuo automobilio stovéjimo trukmés

nurodyti 26-oje lenteléje.
v < RONY A a

"

88 Pav. Siauliy miesto Zaliosios zonos rinkliavos automaty iSsidéstymo schema
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Unipark.lt duomenimis.
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26 lentelé. Rinkliavos tarifai u# automobiliy stovéjimq Zaliojoje zonoje

Rinkliavos laikas Tarlfo Pastabos
dydis

20 min. 0,10€ -

60 min. 0,30 € -

Nuo 8 iki 17 val., 580€ Kai sum(.)kam? iki k.|tos dienos 24 val. banke arba internetinéje banko klienty
aptarnavimo sistemoje

NUo 8 iki 17 val. 150 € Kai sumoka.ma.|s k.art01 biliety automata arba naudojantis mobiliojo rysio operatoriy
paslaugomis (rinkliavos lengvata)

Uz 1 meén. 14,00 € -

UZ rezervuotg automobilio
stovéjimo vietg ne gatviy 29,00€ | -
teritorijoje 1 mén.

UZ rezervuotg automobilio
stovéjimo vietg gatviy 43,00 €
teritorijoje 1 meén.

Kai statytojas, statantis ar rekonstruojantis statinius uZ savo turimo Zemés sklypo
riby, Savivaldybés vardu jrengia (savo léSomis pastato, pazymi atitinkamais kelio
Zenklais ir horizontaliuoju Zyméjimu) rezervuotas automobiliy stovéjimo vietas ne
UZ rezervuota vieta 1 mén. 1,20€ gatvés teritorijoje ar kai asmuo, gaves Savivaldybés administracijos sutikima,
automobiliy rezervuotas stovéjimo vietas jrengia (savo léSomis pastato, pazymi
atitinkamais kelio Zenklais ir horizontaliuoju Zyméjimu) bendro naudojimo ne gatvés
teritorijoje

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy miesto savivaldybés tinklalapyje pateiktais duomenimis

Siauliy mieste Zaliosios zonos stovéjimo viety jkainis yra tokio paties dydZio kaip ir didZiuosiuose miestuose.
Lietuvos didmiesciy automobiliy stovéjimo zony jkainiai pateikiami 89-ame pav.

0 5
02 Zaliazona Zaliazona Zaliazona Zaliazona
MaZiausias rinkliavos == === == == = S S — - - - - - - - R~ — — —~ - - - - - e e o - - SEEEEEE
Jkainis 04 Geltona Mélyna
zona zona
061"~ EEEEE """
Raudona
z0na
081 ___} Raudena- - - - - - - - - - —====oo.
Lo Geltona/
1 oranziné
I— zona
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zona
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1,8
2 p
Vilnius ‘ Kaunas Panevézys ‘ Siauliai

89 Pav. Siauliy miesto automobiliy stovéjimo rinkliavy dydZiy palyginimas su Panevézio, Vilniaus ir Kauno miestais

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Unipark.lt duomenimis.

Remiantis Siauliy miesto Gkio ir aplinkos skyriaus duomenimis daugiausiai rinkliavos surenkama aikstelése $alia
Tilzés g. 170, Varpo g. 22, Tilzés g. 157 ir Dvaro g. 81, taip pat apmokestintose atkarpose Vasario 16-ios, Visinskio,
Dvaro ir Varpo gatvése. Jos $iuo metu yra daugiausiai uZstatomos automobiliais. Siauliy miesto savivaldybe
sudariusi sutartj su paslaugy rangovu, kurioje numatoma, kad gaunamy lésy 51 % tenka paslaugas teikianciai
jmonei ,Unipark”, 49 % — savivaldybei. Paskutiniy 6-iy mety pajamos uZ automobiliy stovéjimo rinkliava
nurodomos 27-oje lenteléje.
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27 lentelé. Pajamos, gautos uZ automobiliy stovéjimo rinkliavg

Pajamy, gauty uz automobiliy Metai

stovéjimo rinkliava iSskaidymas 2011 2012 2013 2014 2015 2016 (per 11 ménesiy)
5:\‘/:2%3;2? tenkanti Siauliy miesto |15 555 | 97592 | 57315 84 240 97930 109 666
Pajamy dalis, tenkanti ,,Unipark” 12 756 28 718 59 654 87679 101927 114 142

VISO 25011 | 56310 | 116969 | 171919 | 199857 223 808
Procentinis pokytis - 125 % 108 % 47 % 16 % 12%

Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Siauliy miesto ikio ir aplinkos skyriaus duomenimis

Pateiktoje lenteléje matyti, jog pajamos uz mokamas stovéjimo vietas proporcingai auga. Tam jtakos galéjo turéti
parkomaty tinklo plétra, taip pat pokrizinio laikotarpio tendencijos, kuriy metu keitési gyventojy ir miesto sveciy
keliavimo automobiliu jprociai. 2012-aisiais metais pajamos, gautos uz automobiliy stovéjimo rinkliavg iSaugo net
125 %. Galima daryti prielaidg, jog tokiam pajamy prieaugiui daugiausiai jtakos turéjo parkomatus
administruojancios jmonés pasikeitimas.

12.3. Skyriaus iSvados

Automobiliy stovéjimo aiksteliy infrastruktira

1. Automobiliy stovéjimo aiksteliy natdriniai tyrimai atskleidé, jog daugiabuciy namy kvartaluose esantys
pravaziavimai yra per siauri, todél gerokai apsunkina ne tik specialiojo transporto eisma, bet ir gyventojy
galimybes lengviau manevruoti daugiabuciams priklausanciose aikstelése.

2. Buvo nustatyta, jog dalis (3-5 %) daugiabuciy namy aikstelése ir gatvése stovinliy automobiliy yra
nebenaudojami, todél tai paskatina didesnj aiksteliy uzimtumo lygj.

Automobiliy stovéjimo apmokestinimo politika

3. Siauliy miesto savivaldybé yra suskaidyta j dvi pagrindines zonas — baltg ir Zalia. | Zaliaja zong $iuo metu
patenka 11 gatviy, o baltajg visos likusios Siauliy miesto savivaldybés gatvés. Visi mieste esantys
parkomatai priklauso ir yra administruojami jmonés ,Stova“. 2015-aisiais metais pajamy uz automobiliy
stovéjima buvo gauta 16 % daugiau, nei tuo paciu laikotarpiu 2014-aisiais metais.
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13. Specialiyjy poreikiy turinciy Zzmoniy jtrauktis

Specialiyjy poreikiy turin&iais Zzmonémis laikomi asmenys,* kuriy judésena yra ribota dél fizinés, intelekto ar kitos
negalios arba sutrikimo, amziaus ir kuriam dél jo biklés reikia skirti reikiamg démesj, taip pat prie kurio specialiyjy
poreikiy reikia pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas. Prie Sios grupés asmeny priskirtini vyresnio
amziaus Zmoneés, Zmonés su negalia (judéjimo, klausos, regéjimo ir kt.) taip pat asmenys su judéjimo apribojimais,
pavyzdziui tévai su mazais vaikais.

Siame skyriuje analizuojami Siauliy miesto statistiniai duomenys susije su specialiyjy poreikiy turinéiais Zmonémis,
taip pat aptariama esama infrastruktira, eismo organizavimas bei transporto priemoniy pritaikomumas specialiyjy
poreikiy turinciy asmeny poreikiy uztikrinimui.

13.1. Infrastruktura ir eismo organizavimas

Apzvelgiant esamg specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy situacija Salyje ar konkreciame mieste, bltina susipaZinti su
statistiniais duomenimis. Siauliy miesto savivaldybéje gyvenantiy specialiyjy poreikiy asmeny socialinés statistikos
duomenys pateikiami 28-oje lenteléje.

28 Lenteleé. Siauliy miesto gyventojy statistika

Metai Gyventoju Pensinio amZiaus gyventojy Nejgaliy asmeny, vyresniy kaip 18 m., Nejgaliy vaiky skaicius
skaicius skaicius 1000 — iui gyventojy skaicius 1000 — iui gyventojy 1000 - iui vaiky

2015 104 600 231.16 97.53 39.80

2014 105 600 231.14 95.01 38.48

2013 106 500 229.50 93.20 37.10

2012 107 700 228.70 93.01 36.15

2011 109 700 208.20 87.61 33.16

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos Respublikos socialinés apsaugos ir darbo ministerijos duomenimis

Atsizvelgiant j tai, jog gyventojy skaicius Siauliy mieste mazéja, o pensinio amZiaus Zmoniy ir nejgaliy asmeny,
vyresniy nei 18 m. skaicius tenkantis 1000 — iui gyventojy bei nejgaliy vaiky skaicius 1000 — iui vaiky didéja, ryskéja
batinybé skatinti specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtraukti. Siuo metu Siauliy miesto infrastruktdra ir eismo
organizavimas néra pakankamas specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny poreikiams uztikrinti.

2013 m. jgyvendinant tarptautinj projekta ,Mano socialiné atsakomybé*, Nr. LLIV-322, V§] Siauliy regiono plétros
agentdros iniciatyva jvykdytas tyrimas ,Nejgaliyjy socialinés integracijos galimybés bei socialiniy paslaugy
prieinamumas kai kuriuose Latvijos — Lietuvos pasienio regiono teritoriniuose vienetuose“. Sio tyrimo tikslas buvo
isanalizuoti esamas nejgaliyjy socialinés integracijos bei socialiniy paslaugy prieinamumo salygas bei galimybes.*
Tyrimo metu buvo apklausiami Siauliy miesto gyventojai, jy buvo prasoma jvertinti teiginj: keliy infrastruktira j %2
yra pritaikyta Zmonéms su judéjimo negalia. Su Siuo teiginiu visiSkai sutiko 30,3 %, atsakyma nei sutinku nei
nesutinku pasirinko 18,2 %, o visiskai nesutiko / nesutiko 54,5 % respondenty.

Tyrimo metu buvo prasoma jvertinti transporto stocCiy aplinka, ar ji yra tinkamai pritaikyta asmenims su judéjimo
negalia. 18,2 % apklaustyjy aplinka ir jos pritaikyma specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms vertina neigiamai,
68,2 % vertina teigiamai, o likusieji negaléty iSskirti konkretaus vertinimo.

13 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas ,,Dél specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos
Respublikoje gerosios praktikos vadovo patvirtinimo®. Prieiga internete: https://e-
seimas.lrs.It/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.454260

14 Nejgaliyjy socialinés integracijos galimybés bei socialiniy paslaugy prieinamumas kai kuriuose Latvijos — Lietuvos pasienio
regiono teritoriniuose vienetuose“ tyrimas. Prieiga internete:
http://kurzemesregions.lv/userfiles/files/1395663227 AccessibilityresearchLT.pdf
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Taip pat prasyta jvertinti teiginj ,Zmonéms su negalia skirtas jvaziavimo takelis j patalpas yra per status”. Su juo
sutiko 94,5 % Teiginiui ,Zzmonéms su negalia skirtas jvaziavimo takelis j patalpas yra per siauras” pritaré 85,5 %, nei
sutiko nei nesutiko 10,9 %, o nesutiko tik 3,6 % apklaustyjy. Todél matome, kad viena dazniausiy problemy su
kuriomis susiduria specialiyjy poreikiy turintys asmenys yra jiems nepritaikyti nuolydziai.

90-ame pav. pateikiami Siauliy miesto savivaldybés gatvése suprojektuoti nuolydziai.

90 Pav. NuolydZiai esantys Siauliy mieste

Saltinis: sudaryta Konsultanto, naudojant Google maps

Judéjimo negalig turintiems asmenims, vyresnio amziaus Zmonéms, tévams su mazais vaikais sunku, o kartais visai
nejmanoma, jveikti kelio atkarpas kuriose yra laiptai. 91 pav. matoma, jog miesto vietose, kuriose yra jrengti laiptai
néra specialiy nuovazy arba jos yra nesaugios (per stadios, siauros). Zinoma, skirtingose miesto vietose situacija
néra vienoda. Centrinéje miesto dalyje salygos specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms yra kur kas geresnés,
taciau pazymeétina, kad infrastruktlra néra vientisa.

Siauliy mieste esancios autobusy stotelés daznai néra pritaikytos specialiyjy poreikiy turintiems asmenims,
kadangi stotelése skiriasi kelkrascio aukstis (zr. 91 pav.).

91 Pav. Stoteliy bikleé Siauliy mieste

Saltinis: sudaryta Konsultanto, naudojant Google maps

Kaip matyti auks¢iau esanciame paveiksle, kairéje esancioje nuotraukoje kelkrastis yra nuozulnus, o deSinéje
kelkrastis kur kas aukstesnis. Todél patekti j transporto priemonés vidy ar i$ jos ne visada vienodai patogu.

Aplinka Siauliy miesto autobusy stotyje bei geleZinkelio stotyje yra vertinama gerai.’®> Asmenims su judéjimo
negalia yra uztikrinamos judéjimo galimybés, yra jrengti specialls liftai, vengiama papildomy klitciy, kurios galéty

15 Konsultacija su Siauliy miesto nejgaliyjy draugija
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trukdyti specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny judéjimui. Siauliy geleZinkelio stotyje yra jrengtas specialus keltuvas,
apsauginiai turéklai, kurie yra reikalingi jvaZiuoti j laukiamajg sale. ®
13.2. Transporto priemonés

Riboto judumo asmenims bei specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms turi bati sukurtos nediskriminuojancios
salygos, numatyta nemokama pagalba autobusy stotyse, miesto ir tolimojo susisiekimo autobusuose.” Minéto
projekto ,,Mano socialiné atsakomybé“ metu buvo charakterizuojama kaip Siauliy mieste gyvenantys judéjimo
negalig turintys asmenys vertina vieSojo transporto prieinamuma (zr. 92 pav.).

4,50%

Motorinés viesojo transporto priemonés yra nepritaikytos
keliauti asmenims su judéjimo negalia
Bégineés vieSojo transporto priemonés yra nepritaikytos
& 0j0 transporto priemones yra nepritaikyt 22,70% 38,60%
keliauti asmenims su judéjimo negalia

m Visiskai sutinku/ Sutinku Nei sutinku, nei nesutinku Visi$kai nesutinku/ Nesutinku

6,80%

92 Pav. Siauliy m. gyvenandiy judéjimo negalig turinéiy asmeny nuomoné apie viesojo transporto prieinamumg
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis ,,Nejgaliyjy socialinés integracijos galimybés bei socialiniy paslaugy prieinamumas kai

kuriuose Latvijos — Lietuvos pasienio regiono teritoriniuose vienetuose” tyrimo duomenimis

Atlikto tyrimo rezultatai parodé, kad net 80 % Siauliy mieste gyvenantiy nejgaliyjy susiduria su sunkumais
keliaujant vieSuoju transportu. DidZioji dalis apklaustyjy gyventojy (88,6 %) teigé, kad motorinés transporto
priemonés yra nepritaikytos keliauti asmenims su judéjimo negalia.

2017 — 2018 m. planuojama jsigyti naujy (neeksploatuoty), savaeigiy, nekenksmingy aplinkai keleivinio transporto
priemoniy, pritaikyty nejgaliyjy poreikiams.'® Siuo metu i$ viso yra eksploatuojami 35 vienetai pilnai Zemagrindziy
autobusy ir 17 pusiau Zemagrindziy autobusy. Viso mieste yra eksploatuojami 52 autobusai, pritaikyti vaziuoti
nejgaliesiems. Zemagrindziy autobusy grafikus galima rasti internete, jie pazyméti geltona spalva, o mieste
esanciose stotelése — Fvaigidutés enklu. ZemagrindZiy transporto priemoniy parkas sudaro 47 % viso viesojo
transporto parko, todél silloma ateityje atnaujinant vieSojo transporto priemoniy parka rinktis tik Zzemagrindes
viesojo transporto priemones.

Siekiant sudaryti specialiy poreikiy Zmonéms netrukdomai judeti Siauliy mieste, tam turi bati pritaikytas ir viesasis
transportas. Siuo metu vieojo transporto mar$rutus aptarnauja 52 femagrindés transporto priemonés i$ kuriy 3
prailgintos, kurios gali pervezti didesnius keleiviy srautus ir aptarnauti pagrindinius keleiviy srautus tiek rytinio, tiek
vakarinio piko metu. Zidrint paskutiniy 10 mety tendencijas, nuo 2005 mety, kai buvo nemazai emagrindziy
transporto priemoniy nurasSyta dél prastos techninés biklés (tuo metu buvo 51 Zemagrindés transporto
priemonés, i$ kuriy 3 prailgintos) Siuo metu pasiektas tas pats rodiklis pasenusias transporto priemones pakeitus
naujesnémis. Tai tik nedidelé dalis vieSojo transporto priemoniy, kurios aptarnauja miestg ir netenking visy
nejgaliyjy poreikiy mieste.

16 | R susisiekimo ministro jsakymas ,,Dél specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikos gerosios

praktikos vadovo patvirtinimo“. Prieiga internete: <www.vilnius.lt/pvstest/subsystems/web/doc.php?item|D=4670>

17 Europos komisijos pranesimas spaudai , Keleiviy teisés: geresné miesto ir tolimojo susisiekimo autobusy keleiviy apsauga ES”.
Prieiga per internetq: <http://europa.eu/rapid/press-release IP-13-178 It.htm>

18 2015 — 2024 mety Siauliy miesto trateginis plétros planas. Prieiga internete http://web.siauliai.lt/taktaifs/v/2016/93765CA6-
9FC2-4C5C-871A-520475521C91.pdf
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Zemagrindziai autobusai, aptarnauja $iuos marsrutus: 1, 7, 12, 21, 24. Ir vaZiuoja tuo laiku, kurs internetiniame
grafike paZzymétas geltonai, o mieste esanciose stotelése paiymétas Zvaigzdutés Zenklu ,*“. Taip gyventojams
suteikiama informacijg apie galimybe lengviau judéti mieste judéjimo negalig turintiems Zmonéms.

Pagrindiné problema, kad Siy transporto priemoniy néra pakankamai (ZemagrindZiy transporto priemoniy parkas
sudaro 47 % viso viesSojo transporto parko), todél silloma ateityje atnaujinant viesojo transporto priemoniy parka
rinktis tik Zemagrindes vieSojo transporto priemones ir toliau plésti marsSruty skaiciy aptarnaujama Siomis
transporto priemonémis.

13.3. Skyriaus iSvados

1. Siauliy miesto savivaldybéje specialiyjy poreikiy turin¢iy gyventojy dalis auga, taciau infrastruktiira néra
pakankamai iSvystyta ir neuztikrina visiSko poreikiy patenkinimo. Mieste pasigendama vientisos ir
nenutrikstamos infrastruktlros — Siuo metu toliau nuo miesto centro specialiyjy poreikiy turintiems
asmenims pritaikytos infrastrukttros kur kas maziau.

2. Nera uztikrinamas vienodas specialiyjy poreikiy turindiu Zmoniy poreikiy patenkinimas. Siuo metu
didesnis démesys skiriamas judéjimo sutrikimy turintiems asmenims, reciau — aklyjy, silpnaregiy, kurciyjy,
kalbos sutrikimy turinciy gyventojy poreikiams.

3. Siauliy miesto savivaldybéje transporto priemonés néra pakankamai pritaikytos specialiyjy poreikiy
turintiems Zmonéms. Siuo metu mieste yra eksploatuojami 35 7emagrindZiai autobusai ir 17 pusiau
ZemagrindZiai autobusai. Nors Sie skaiCiai nuolat auga, taciau specialiyjy poreikiy turintys Zzmonés ne
visada gali tiketis vienody galimybiy naudotis vieSuoju transportu.
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14. Poveikis aplinkai

Siauliy mieste aplinkos monitoringg vykdo Siauliy municipaliné aplinkos tyrimy laboratorija. Ji yra atsakinga
aplinkos oro kokybés stebéjimg ir vertinimg, triukSmo lygio tyrimus miesto teritorijoje, triukSmo prevencijos ir
tyliyjy zony nustatymg, strateginj triukSmo kartografavima.

Siuo metu Siauliy miesto savivaldybé turi pasirengusi tokius dokumentus apie aplinkos ir oro targa, kuri susijusi su
transportu:

= Sjauliy municipaline aplinkos apsaugos monitoringo ataskaitg (rengiama kas metus);
= TriukS§mo kartografavimo ataskaitg;
= QOro tarSos zemélapius:
o Anglies monoksido (CO);
o Azoto dioksido (NO2);
o Benz(a)pireno;
o Kietyjy daleliy (KD10);
o Sieros dioksido (SO2)
= Autotransporto triukSmo Zemeélapj (Paros triukSmo Ldvn, nakties triukSmo Ln);
= Gelezinkelio triukSmo Zemélapj (Paros triukSmo Ldvn, nakties triukSmo Ln);
= QOro uosto triuksmo Zemélapj (Paros triukSmo Ldvn, nakties triuksmo Ln);
= Pramoninio triukSmo Zemélapj (Paros triukSmo Ldvn, nakties triukSmo Ln);
= Savivaldybés taryba yra patvirtinusi viesyjy, gamtos ir aglomeracijos tyliyjy zony sarasa.

Skyriuje naudojama informacija gauta i$ Siy Saltiniu:

1. Triuk$mo kartografavimas Siauliuose. Siauliy municipaline aplinkos tyrimy laboratorija, 2012 m;
2. Siauliy municipalinis aplinkos monitoringas. Siauliy municipaliné aplinkos tyrimy laboratorija, 2015 m;
3. Oro uzterstumo sklaidos Zemélapiai. Aplinkos apsaugos agentdra, 2015 m.

Oro tarso ir triukSmo Zemeélapiai pateikti bylos grafinéje dalyje (Zr. 250 — 257 psl.).

14.1. Akustinis triukSmas

Vadovaujantis higienos normomis HN 33:2011 ,TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomenineés
paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” ekvivalentinis transporto sukeliamo triukSmo lygis gyvenamuyjy ir
visuomeninés paskirties pastaty (iSskyrus maitinimo ir kultlros paskirties) aplinkoje neturi virsyti:

=  Dienos metu (6-18 val.) — 65 dBA;
= Vakaro metu (18-22 val.) — 60 dBA;
= Nakties metu (22-6 val.) — 55 dBA;

2015 metais atlikty triukSmo tyrimy (Ldvn) lopseliy — darzeliy, mokykly bei gydimo jstaigy aplinkoje ekvivalentinio

triukSmo lygio virsijimai gauti prie 5 darZeliy (14 %), 9 mokykly (26 %) bei dviejuose gydymo jstaigose (33 %).

Mobilieji akustinio triukmo $altiniai Siauliy mieste yra automobiliy transportas, gelezinkeliy transportas ir aviacija.
Visy transporto rasiy sukeliamo triukSmo kartografavimas buvo atliktas 2012 metais ir yra pateiktas grafinéje
dalyje (Zr. 264-266 psl.).

Autotransporto transporto triukSmo indélis miesty aplinkoje sudaro iki 80 % bendro visy S3altiniy poveikio.
Pagrindiniai parametrai lemiantis autotransporto keliamo triukSmo lygj yra transporto priemoniy techniné bikle,
gatviy dangos kokybé, eismo intensyvumas, vaziavimo greitis ir gatviy uzstatymas. Autotransporto triukSmo
kartografavimo duomenimis, Siauliy miesto gyventojy, kuriy bistai veikiami paros triukimo lygio Ldvn>65 dBA,
skaicius mieste siekia 19.400 ir sudaro 16,3 % visy gyventojy. DidZiausias triukSmo lygis gautas centrinéje ir
pietinéje miesto dalyje, arciausiai Tilzés, Zemaités, Ausros aléjos, Dubijos gatviy esanciy gyvenamuyjy namy
aplinkoje. Gyventojy, kuriy bistai veikiami nakties triukSmo Ln>55 dBA, skaicius siekia apie 22.000 ir sudaro 18,5 %
visy miesto gyventojy.
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Siauliy gelezinkelio stotis yra vienas svarbiausiy geleZinkelio transporto mazgy Lietuvoje, pro kurj vyksta traukiniai j
Klaipédos jiry uostg (tarptautinis transporto koridorius IX B), o taip pat j Latvijg, todél traukiniy eismo
intensyvumas yra gana didelis (didZigjg dalj sudaro prekiniai traukiniai). Traukiniy keliama triukSma jtakoja jy eismo
intensyvumas, bei traukiniy techninés charakteristikos (stabdZiy sistema, traukos sistema, bei aerodinaminés
charakteristikos). Gelezinkeliy triuk§mo kartografavimo duomenimis Siauliy miesto gyventojy, kuriy bistai veikiami
gelezinkelio paros triukSmo Ldvn>65 dBA, skaicius lygus 77, o gyventojy, kuriy bistai veikiami geleZinkelio nakties
triukSmo Ln>55 dBA, skaicius lygus 230. Ribinés triukimo vertés yra virsijamos Zaliikiy, Dubijos, Paitai¢iy, Margiy
gatveése, kuriy gyvenamuyjy namy atstumas iki gelezinkelio arciau nei 100 m.

Siauliy oro uoste atliekami kariniy ir civiliniy lektuvy bei maliinsparniy skrydZiai. Pagal skryd?iy kartografavimo
duomenis j virsnorminio paros triukSmo zong (Ldvn>65 dBA) patenka 108 bistai esantys Pavasario, Aleksandrijos,
Margiy, V. Ckalovo ir Radviliskio gatvése, kuriuose gyvena apie 220 gyventojy. Praskrendant kariniams
naikintuvams dienos ir vakaro metu maksimalus triukSmo lygis greta esanciy pastaty aplinkoje kinta nuo 94 iki 107
dBA. Krovininiy léktuvy ir malGnsparniy skrydziu metu triukSmo lygis siekia 80 — 96 dBA. Nakties triukSmo lygis
(Ln>55 dBA) dél aviacijos nevirSijamas, nes vakaro ir nakties metu ribojami skrydZiai. Kita prevenciné priemoné
taikoma triukSmui mazinti yra skrydziy marsruty ir schemy procediry kontrolé.

Siauliy miesto savivaldybés taryba 2014 m. patvirtino mieste esancias tyligsias zonas, kuriuose nustatytas ribinis
triukSmo lygis Ldvn 50 dBA:

= Dainy parko;

= Centrinio ir Zubovy parko;

= Lieporiy parko;

= Gytariy parko;

= Rékyvos eZero pakrantés;

= TalkSos misko parko;

= 53 mokymo ir gydymo jstaigy aplinkoje.

A
1
\L_Iglinsios zonos
1. Gytariy parko
2. Lieporiy parko
3. Dainy parko
4. Centrinio parko
5. Zubovy parko
6. Talkéos misko parko
7.Rékyvos ezero pakrantés

93 Pav. Tyliyjy zony schema Siauliuose
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14.2. Oro tarsa

Transportas yra vienas didesniy oro tarSos Saltiniy miesto teritorijose, kartu su pramonés, energetikos objektais,
namy Gkiuose deginamu kuru ir gyvulininkystés veikla. Miesto transporto tarSos tendencijoms stebéti vykdomi oro
tyrimai stacionariame poste, esanc¢iame greta Ausros al. — Zemaités g. sankryzos.

2015 metais atlikto eksperimento metu, kuomet buvo sustabdytas transporto eismas TilZzés gatvés atkarpoje tarp
Ausros al. Ir Vytauto g., gauti rezultatai parodé, kad didelio intensyvumo gatvése automobiliy transporto eismas
sudaro nuo 50 % iki 62 % oro tarsSos kietosiomis dalelémis, anglies monoksidu, azoto monoksidu ir azoto dioksidu,
o triukSmo lygis sumazéja apie 12 dBA.

Viena aktualiausiy oro tarSos problemy yra kietyjy daleliy KD10 koncentracija aplinkos ore, kuri 2015 mety ties oro
kokybés tyrimy stotimi 2015 metais 19 dieny per metus virsijo leisting normg, dazniausiai Sildymo sezono metu.
Pagrindinis tarSos S3altinis — kietasis kuras naudojamas Sildymui (apie 8000 individualiy namy). Automobiliy
transportas taip pat prisideda prie tarSos kietosiomis dalelémis, taciau, jo indélis yra gerokai mazesnis, nei kietojo
kuro deginimas. Transporto keliama tarsg efektyviai mazina Zvyrkeliy asfaltavimas bei transporto priemoniy parko
modernizavimas, kuris Siauliy m. savivaldybéje yra gana senas.

Oro tarsa anglies monoksidu (CO), sieros dioksidu (SO2) ir azoto dioksidu (NO2), bendz(a)pirenu 2015 metais
nevirsijo leistiny ribiniy verciy, taciau autotransporto piko metu gatviy aplinkoje galimas laikinas ribiniy verciy

virSijimas, ypa¢ miesto centro teritorijoje kuri sutraukia daugiausiai eismo ir turi nepalankias salygas tersaly
sklaidai. Didziausia terSaly koncentracija yra:

= Vytauto g. — Zemaités g. sankryzoje;
= Tilzés g. atkarpoje tarp Vytauto g. ir Ausros al.;
= Tilzés g. — Pramonés g. sankryzoje;

Detalesné informacija apie oro tarsos lygj skirtingais tersalais pateikta grafinéje dalyje (zr. 259-263 psl.).

14.3. Skyriaus iSvados

1. Siauliy miesto savivaldybé yra pasirengusi visus svarbiausius triukémo ir oro tar$os kartografavimo
Zemélapius bei ataskaitas, reguliariai vykdomas aplinkos apsaugos monitoringas;

2. Nemaza dalis Siauliy miesto gyventojy kencia nuo vir$norminio triuk$mo lygio. Skaiciuojama, kad
autotransporto triukSmo indélis miesty aplinkoje sudaro iki 80 % bendro visy Saltiniy poveikio. Ribinés
triukSmo vertés gyvenamuyjy ir visuomeniniy pastaty aplinkoje yra virSijamos 16,3 % gyventojy dienos
metu ir 18,5 % gyventojy nakties metu. GeleZinkelio transporto ir aviacijos keliamas virSnorminis triukSmo
lygis paveikia maZesne dalj miesto gyventojy.

3. Oro tarSos buklé sglyginai yra gera. Daugiausiai problemy kelia kietyjy daleliy KD10 per didelé
koncentracija Saltuoju sezonu, pirmiausia nulemta kietojo kuro naudojimu Sildymui. Miesto centrinéje
dalyje piko metu epizodiskai virSijamas ribinés tarsos vertés, kurios susijusios su padidéjusiais transporto
srautais ir jy prastovomis. Skaiciuojama, kad miesty transporto eismas lemia mazdaug 50 — 62 % oro
tarsos artimoje gatviy aplinkoje.

4. Darnios susisiekimo sistemos sukdrimas mieste, mazZinant kelioniy skaiciy atliekamy privaciais
automobiliais ir didinant judéjimg vieSuoju transportu, pésciomis ir dviraciais galéty Zenkliai sumazinti oro
tarSos ir akustinio triukSmo lygj ir tuo paciu pagerinti tiek aplinkos sglygas, tiek miestieciy gyvenimo
kokybe.
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15.SSGG analize

STIPRYBES

1. Siauliy miestas dél savo reljefo, traukos objekty mieste idéstymo, miesto centro pasiekiamumo i§ periferiniy
teritorijy yra palankus bevariklio transporto infrastruktlros vystymui.

2. Siauliy miesto gyventojai noriai naudojasi vie$uoju transportu, kuriuo atliekama 29,8 % kelioniy. Vie$ojo
transporto marsrutinis tinklas yra platus ir norminiu spinduliu dengia 95 % uZstatytos miesto teritorijos.

3. Patogiai iSvystyta keliy ir geleZinkeliy infrastruktiira uztikrina greitg ir efektyvy susisiekima su Siauliy miesto
centru, oro uostu, pramoninémis zonomis ir laisvosios ekonominés zonos teritorija.

4. Siauliy miestas neturi dideliy kam$¢iy. Vidutinis susisiekimo greitis yra aukstas ir siekia 38 — 40 km/h.

5. Siauliy miestas turi pasirenges visus svarbiausius susisiekimo sistemos plétojimui reikalingus teritorijy
planavimo ir strateginius dokumentus. Reikalingas nuoseklus Siy dokumenty sprendiniy jgyvendinimas.

SILPNYBES

1. Monofunkciniai gyvenamieji kvartalai. Didelis gyventojy sutelktumas pietinéje miesto dalyje Dainy, Gytariy,
Lieporiy kvartaluose kuriuose gyveng apie puse miesto gyventojy, formuoja Svytuoklinius susisiekimo rySius su
darbo vietomis esanciomis centre, kur sukoncentruota daugiausiai darbo viety.

2. Siauliy miesto gatviy tinkle yra daug nuo sovietmecio likusiy nesaugaus eismo sprendimy, todél avaringumo
lygis yra aukstas kaip ir kituose Lietuvos miestuose.

3. Siauliy miestas neturi pilnai suformuoto dviradiy taky tinklo, nemazai taky neatitinka reikiamy techniniy
parametry, neuztikrinamos kokybiskos eismo sglygos.

4. Rytinio piko metu tik labai nedidelé dalis gyventojy vaikscioja pésCiomis. Dideli atstumai skiriantys darbo ir
gyvenamasias vietas, neiSvystyta ar nusidéveéjusi pésciyjy infrastruktiira iki mokyklos bei darzelio, formuoja
sglyginai mazus pésciyjy srautus.

5. Siauliy mieste vis dar yra 112 km Zvyrkeliy ir 54 km gruntkeliy. Sios gatvés nepritaikytos kokybi¢koms
gyvenimo sglygoms ir judéjimui dviraciais bei pésciomis.

6. Siauliy mieste vis dar yra nemazai seny, triuk$mingy, nepritaikyty nejgaliesiems ir $iuolaikinés transporto
priemonés jvaizdj neatitinkanciy autobusy. Reikalingas neatidéliotinas vieSojo transporto priemoniy parko
atnaujinimas.

7. Nemaza dalis miesto infrastruktdros ir vieSojo transporto priemoniy néra pritaikytos Zmonéms su
specialiaisiais poreikiais. Zmonés su negalia néra tinkamai integruoti j visuomene.

8. Gelezinkelio linijos suskaido miestg j tris dalis. Tarp $iy daliy yra nepakankamais viaduky / tuneliy / estakaduy,
todél kai kurie susisiekimo rysiai yra nepatogs.

9. Gatviy tinklas mieste néra pilnai suformuotas, jam triksta tiek atskiry gatviy jungciy, tiek ir techniniy
parametry atitinkanciy nustatyty gatviy kategorijas.

10. Daugiabuciy namy kvartalai pastatyti itin mazam automobilizacijos lygiui, todél yra perkrauti automobiliais,
mazina gyvenamosios aplinkos kokybe ir formuoja konfliktines situacijas. Problemos sprendimui reikia daug
investicijy reikalaujanciy daugiaauksciy automobiliy stovéjimo aiksteliy statybos.

11. Siuo metu Siauliy miesto ir priemiescio biliety sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumy keleiviams.
Jtraukiant j bendrg sistemg visg miesto jtakos zong, bty sudaromos geros sglygos keleiviams ar gyvenantiems

miesto priemiesciuose jsigyti vieSojo transporto bilietg visai savo kelionei.
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GALIMYBES

1. Gyventojy apklausos parodé, kad gyventojai palankiai vertina idéjg daugiau keliauti dviraciais ir mielai jais
naudotysi jeigu baty sukurta reikiama infrastruktdra ir uztikrintos saugaus eismo sglygos. Skyrus reikiamas Iésas
dviraciy transportas gali uzimti tinkama vietg susisiekimo bidy modaliniame pasiskirstyme.

2. Siauliy miestas turi daug skirtingy susisiekimo sistemy: gelezinkelio, priemies¢io autobusy, miesto autobusy,
dviraciy, pésciyjy, automobiliy, todél yra galimybé formuoti kombinuoty kelioniy sistemas (P+R, B+R ir pan.)
pakreipiant jas darniy susisiekimo bidy naudai.

3. Viesojo transporto keleiviy skaiciy bty galima padidinti dazninant marsruty intervalus. Dél ilgo laukimo ar
nepatogaus persédimo labiausiai iSauga kelionés trukmé, todél susisiekimas vieSuoju transportu tampa
nekonkurencingas kelionéms atliekamoms automobiliais. Marsruty daznumas buvo labiausiai akcentuojama
problema gyventojy anketinése apklausose.

4. Identifikuotos juodyjy démiy vietos leidZia kryptingomis (sglyginai nedidelémis) investicijomis pasiekti gerg
jskaitiniy eismo jvykiy sumazinimo efekta.

5. Sékmingai veikianti mokamy automobiliy stovéjimo aiksteliy sistema, yra puikus jrankis tarify pagalba
reguliuoti automobiliy srautg j centrine miesto dalj.

6. Siauliy mieste yra galimybe jrengti 3 koordinuoto eismo koridorius, kurie mazinty transporto priemoniy
prastovas, o kartu su jomis ir oro tarsa.

7. Gelezinkelis pajégus pervezti daug daugiau keleiviy negu pritraukia Siuo metu, todél toliau galima bty
apsvarstyti galimybes priemiestiniy rajony aptarnavima gelezinkeliu.

8. Miesto geografiné padétis magistraliniy keliy ir gelezinkeliy atZvilgiu ir senos pramonés tradicijos leidzZia
plétoti glaudesnius rysius su Klaipédos jlry uostu bei uzsienio investuotojais

GRESMES

1. Mazéjantis gyventojy skaicius ir senéjanti visuomené. Prognozuojama, kad gyventojy mazéjimo tendencijos
artimiausioje ateityje nesikeis ir 2030 m. Siauliuose gyvens tik 79,6 tikst. gyventojy.

2. Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiojo plano sprendiniai reikalauja labai daug finansiniy
investicijy. Esant finansavimo nepakankamumui egzistuoja rizika, bus didelé dalis [éSy bus skiriamos automobiliy
transportui ir jy neuzteks darniy susisiekimo sistemy plétojimui.

3. Jeigu nebus atliktas kokybinis Suolis vieSojo transporto teikiamy paslaugy kokybéje yra rizika, kad dalis jo
keleiviy persés j privacius automobilius. Prioritetinis Siauliy miesto uzdavinys turety bati islaikyti vie$ojo
transporto keleivius.

4. Dalis miesto gyventojy automobiliais nesinaudoja tik todél, kad jy eksploatacijos kaing yra per brangi. Augant
gyventojy pajamy lygiui, galimas daznesnis automobilio naudojimas kasdieniniam susisiekimui.
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1. Siauliy miesto susisiekimo sistemos vystymo vizija

Siauliy miesto susisiekimo sistemos vizija formuojama vadovaujantis:

= 2015 - 2024 mety Siauliy miesto strateginiu plétros planu;

= Siauliy miesto teritorijos bendruoju planu;

= Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiuoju planu;

= Nacionaline susisiekimo plétros 2012 — 2024 mety programa;

= Europos komisijos baltgja knyga;

= Europos sgjungos Zaligja knyga;

= Europos komisijos komunikatu ,,,Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos judumo
sistemos mieste kirimas” Nr. 18136/ 13“.

Siauliy miesto susisiekimo sistemos vizija turi uztikrinti kokybiskas gyvenimo ir verslo sglygas mieste, seékmingai
integruoti Europos sgjungos, nacionalinio ir regioninio lygmens strategijas, tikslus ir uzdavinius.

2015-2024 mety Siauliy miesto strateginis plétros planas suformavo miesto vizijg iki 2024-yjy mety, kad Siauliai
siekia bati atviru — aktyvi, kGrybinga ir atsakinga bendruomené, verzliu — konkurencinga verslo aplinka, ir saugiu —
draugiska gamtai kokybiska gyvenamoji aplinka, miestu. Susisiekimo sistemos vystymas strateginiame plane
apibréztas 3.2. uzdaviniu — sukurti ir iSlaikyti patogia, draugiska aplinkai, visiems prieinama ir saugia susisiekimo
sistema.

e

7

SAUGUS
draugiska gamtai

kokybiska gyvenamoji

VERZLUS

aplinka
konkurencinga
verslo aplinka

94 Pav. Siauliy miesto vizija iki 2024 m.
Saltinis: 2015 — 2024 mety Siauliy miesto strateginiu plétros planas

Europos sajungos strateginiuose dokumentuose: Zalioji knyga, 2007, Baltoji knyga, 2011 ir Europos komisijos
komunikatas, 2013 (Sie dokumentai apZvelgti ,Esamos judumo situacijos mieste analizéje”) buvo iSdéstytos
principinés strateginés Europos miesty susisiekimo sistemy vystymo kryptys. Visas principines kryptis galima
sugrupuoti j tokias temas:

= MatZinti spastis;

= Matzinti tarsg ir triukSmo lygj;

= Gerinti sauga ir sauguma;

= Didinti prieinamumg;

=  Diegti iSmanigsias technologijas.

Visos Sios strategijos susiveda j vizijg, kad miestas pirmiausiai turi bati skirtas Zmonés, o ne automobiliams, t. y. turi
bati sukurta patraukli, saugi ir sveika aplinka esminiy Zmoniy poreikiy tenkinimui. Poreikis judéti gali bati
tenkinamas darniy susisiekimo bldy pagalba, todél gatviy erdvé neturi bati iSskirtinai atiduota automobiliy
judéjimui. Turi bati skiriamas deramas démesys ir atitinkama erdvé darniems susisiekimo bidams, be to
nepamirstant gatveés ir kaip socialinés erdvés kurioje vyksta bendravimas, prekyba bei Zmoniy laisvalaikis.
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Atsiivelgiant  iddéstytas strategijas, Siauliy miesto judumo vizija formuojama kaip keturiy kertiniy susisiekimo
sistemos principy darinys: miesto susisiekimo sistema turi bati saugi, darni, prieinama ir efektyvi.

= Saugi — mieste yra minimalus kiekis eismo jvykiy ir visi eismo dalyviai jauciasi saugus. Saugumo stygius
néra priezastis atsisakyti kelionés dviraciu, pésciomis ar viesuoju transportu;

= Darni — susisiekimas daro minimaly poveikj oro tarsai, triukSmui, naudoja atsinaujinancius energijos
Saltinius, uZima maZzai miesto teritorijos ir proporcingai paskirsto gatviy erdve tarp skirtingy susisiekimo
bady ir gyventojy socialiniy poreikiy;

= Prieinama — susisiekimo sistema neriboja Zmoniy galimybiy judéti ir pasirinkti skirtingus susisiekimo
bldus nepriklausomai nuo amzZiaus ar fiziniy savybiy;

= Efektyvi — uztikrinamas maksimalus susisiekimo sistemos efektyvumas, derinant kombinuotas keliones ir
diegiant ITS sistemas. Efektyviai iSnaudojama miesto erdve.

Saugi

Darni
Prieinama

Efektyvi

95 Pav. Siauliy miesto judumo vizija 2030 metams
Saltinis: sudaryta konsultanto

Sie principai galéty biti jgyvendinti tik pakeitus esamg susisieckimo bidy hierarchijg. Kartu su ja turéty bati
kei¢iamas ir démesys bei finansiniai iStekliai atskiriems susisiekimo bidams. Esamos buklés analizéje atlikta
gyventojy anketiné apklausa, akivaizdZiai parodé, kad susisiekimas automobiliu vertinamas geriausiai neatsitiktinai,
nes pagrindinis démesys buvo skiriamas gatviy tinklo plétrai. Nepakankamas démesys kitiems susisiekimo blidams
neleido suformuoti efektyviy alternatyviy susisiekimo sistemy, todél nebuvo uztikrinta pakankama jy kokybé ir jie
nepajégeé efektyviai konkuruoti su individualiu automobiliu.
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Esama susisiekimo bldy hierarchija Susisiekimo bldy hierarchijos vizija 2030 m.

96 Pav. Susisiekimo bidy hierarchija
Saltinis: sudaryta konsultanto

Siauliy miesto susisiekimo sistemos vizija, alternatyviy judéjimo bidy plétra ir kitos strategijos, kaip jgyvendinti
susisiekimo sistemos vizijg, detaliai nagrinéjamos devyniuose Sio tomo teminése dalyse:

= Modalinis kelioniy pasiskirstymas;
= VieSojo transporto skatinimas;
= Bevariklio transporto integracija;
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Eismo sauga ir saugumas;

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

Miesto logistika;

Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy jtrauktis;
Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau tersiancio transporto skatinimas;
Intelektiniy transporto sistemy mieste vertinimas.

Paskutiniame bylos skyriuje papildomai vertinama kaip Siauliy miesto darnaus judumo plano jgyvendinimas
prisidés prie ,Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos” tiksly ir uzdaviniy jgyvendinimo

rodikliy.
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2. Modalinis kelioniy pasiskirstymas

2.1. Galimi modalinio kelioniy pasiskirstymo scenarijai 2030 m.

Anketiniy apklausy duomenys parodé, kad Siauliy miesto kelioniy modalinis pasiskirstymas yra gana artimas
darniai susisiekimo sistemai, kur darniais susisiekimo bidais (pésciomis, vieSuoju transportu, dviraciais) atliekama
apie 58,4 % kelioniy, o nedarniais (lengvaisiais automobiliais, taksi, motociklais) — 42,6 %. Sie duomenys yra truputi
geresni nei kity analogiSko dydZio Europos miesty, kur lengvaisiais automobiliais vidutiniskai atliekama net 53 %
kelioniy.
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97 Pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas Europos miestuose ir Siauliuose

Saltinis: EPOMM duomeny bazé, Siauliy miesto gyventojy anketiné apklausa, 2016 m.

Panasaus dydZio Europos miesty (50.000 — 150.000 gyventojy) EPOOM duomeny bazés analizé atskleidé porg
esminiy jZvalgy susijusiy su kelionés bady modaliniy pasiskirstymu:

1. Kelionés bidy modalinis pasiskirstymas yra didZigja dalimi nulemtas Salies gyventojy elgsenos jprociy, bei
ilgalaikés susisiekimo vystymo politikos. Tai ypatingai matoma, stebint susiekimo dviraciais ir vieSuoju
transportu tendencijas. Susisiekimo vieSuoju transportu didZiausias modalinis pasiskirstymas stebimas
mazesnio ekonominio pajégumo S3alyse (daugiausiai centrinéje Europoje, taip pat ir Lietuvoje), o
susisiekimo dviraciais — Skandinavijos Salyse bei Vokietijoje, Austrijoje, Olandijoje, Belgijoje.

2. Kelioniy atliekamy automobiliais dalis Siauliuose yra mazesné nei analogisko dydZio Europos miestuose
(ypac vakary Europos). Nepaisant to darnaus judumo plane siekiama $j skaiciy dar labiau sumazinti.

3. Nepaisant nusidévéjusio autobusy parko Siauliy mieste, kelioniy skai¢ius vieduoju transportu lyginant su
panasaus dydzio Europos miestais yra salyginai didelis, todél strateginé kryptis baty iSlaikyti vieSojo
transporto keleivius, gerinant teikiamy paslaugy kokybe, didinant vieSojo transporto dazinumg,
pasiekiamuma bei atnaujinant transporto priemoniy parka;

4. Kelioniy, atliekamy dviraéiais dalis, Siauliuose yra labai maza. Panasis rodikliai biidingi ir kitiems Lietuvos
miestams, bei postsovietinéms Salims. PrieSingai visuomenéje vyraujanciam poZzidriui, kad Lietuvoje
netinkamas klimatas vazinéti dviracCiais, priezastis yra visai kita: nepakankamai iSvystyta infrastruktdra
kiekybiniu ir kokybiniu aspektais, bei iSankstinis neigiamas nusistatymas susisiekimo dviraciais atzvilgiu.
Labai sékminga tokiy $aliy kaip Svedijos, Suomijos, Danijos, Vokietijos, Austrijos, Olandijos, Belgijos
patirtis rodo, kad klimatas néra lemiamas faktorius, todél pozicionuojant Siaulius kaip dviraciy miesta,
galimybés didinti Sio susisiekimo blido modalinj pasiskirstyma yra labai didelés.

5. Péstiomis atliekamy kelioniy dalis Siauliuose yra nemaza, taciau yra rezervo dar labiau jg padidinti,
kuriant daugiafunkcinés paskirties kvartalus, jrengiant infrastruktlirg gatvése kur jos néra, bei gerinant
pésciyjy eismui skirtos infrastruktiros kokybe.
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Darnaus judumo plane yra nagrinéjami du galimi modalinio kelioniy pasiskirstymo scenarijai:

1. Esamy susisiekimo tendencijy scenarijus — koks bity modalinis pasiskirstymas jeigu visos tendencijos
islikty tokios pacios kaip ir yra Siuo metu;

2. Darnaus judumo scenarijus — $is scenarijus nagrinéja modalinj pasiskirstyma 2030 metams, jeigu Siauliy
miestas uzsibrézty ambicingus tikslus darnaus judumo valdymo srityje ir juos sékmingai jgyvendinty.

Esamy susisiekimo
tendencijy scenarijus

Esama situacija

Darnaus judumo
scenarijus

98 Pav. Galimi kelioniy modalinio pasiskirstymo plano scenarijai

Saltinis: sudaryta konsultanto

Esamuy susisiekimo tendencijy modalinio pasiskirstymo scenarijus

Sis scenarijus nagrinéja atskiry susisiekimo bidy: pés¢iomis, dviradiu, vie$uoju transportu ir automobiliu
tendencijas Lietuvoje ir Siauliuose.

Susisiekimo automobiliu tendencijos. Susisiekimo automobiliu tendencijas labiausiai lemia tokie faktoriai:
gyventojy perkamoji galia, automobilizacijos lygis, susisiekimo automobiliu greitis (transporto spustys, laisvos
parkavimo vietos paieska) bei patogumas.

Pagrindinés prielaidos kelioniy, atliekamy automobiliais, prognozéms:

= Atsizvelgiant j ilgalaikius Europos sgjungos ir Lietuvos transporto priemoniy parko statistinius duomenis,
prognozuojama, kad automobilizacijos lygio augimas, tolygiai létés ir 2030 metais sieks apie 480 aut. 1000
gyventojy, t. y. bus mazdaug 24 % didesnis nei yra $iuo metu Siauliy mieste;

= Prognozuojama, kad nuolatiniy gyventojy skaicius Siauliy mieste sumazés 21 % ir 2030 m. sieks 79 600
gyventojy;

= Ekonomikos augimas skatins gyventojus dazniau naudoti savo transporto priemone, (ypac tuos gyventojus
kurie jg turi, bet retai naudoja dél per dideliy eksploatacijos kasty), todél prognozuojama, kad ekonomikos
augimas didins kelioniy atliekamy automobiliais skaiciy. Si augima bandys kazkiek atsverti nezymus
susisiekimo dviraciais didéjimas.

= Derinant auksciau iSvardintus faktorius, prognozuojama, kad gyventojy skaifiaus mazéjimas nenusvers
tokiy faktoriy kaip automobilizacijos lygio augimas ir transporto priemoniy panaudojimo intensyvumas,
todél 2030 metais eismo intensyvumas gatviy tinkle iSaugs apie 5 - 10 %, analogiskai didindamas
automobiliy stovéjimo aiksteliy miesto centre apkrovima. Taciau toks transporto srauto augimas dideliy
spusciy miesto gatviy tinkle toks augimas nesuformuos, todél investuoti dideliy lésy j gatviy tinklo statyba
néra tikslinga.

= Modalinio kelioniy pasiskirstymo dalis tenkanti privadioms transporto priemonéms turi galimybiy augti
net iki 57 %, jeigu kiti susisiekimo bidai neformuos deramos atsvaros.

Susisiekimo vie$uoju transportu tendencijos. Keleiviy srautai vie$ajame transporte tolygiai mazéja, tiek Siauliuose,
tiek ir visoje Lietuvoje. Jeigu nebus is esmés gerinama viesSojo transporto teikiamy paslaugy kokybé 2030 metais
viesojo transporto dalis modaliniame kelioniy pasiskirstyme gali sumazéti iki 18 %.

Susisiekimo dviraciais tendencijos. Kelioniy atliekamy dviraciais dalis po truputélj auga visoje Lietuvoje, taciau Sis
susisiekimo biidas netampa masiniu tiek dél nepakankamos infrastruktiros, tiek gyventojy poziirio j §j susisiekimo
blda. Prognozuojama, kad dviraciy srautai mieste augs, taciau jais atliekamy kelioniy skaicius nevirSys 3 % 2030
metais.
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Susisiekimo pésciomis tendencijos. Augant automobilizacijos lygiui ir gyventojams keliantis j periferija,
prognozuojama, kad pésciomis atliekamy kelioniy skaicius mieste po truputi mazés iki 22 % 2030 metais.

Vie$uoju transportu m 30%
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99 Pav. Prognozuojamas modalinis kelioniy pasiskirstymas Siauliy m. 2030, pagal esamas susisiekimo tendencijas

Saltinis: sudaryta konsultanto

Darnaus judumo modalinio pasiskirstymo scenarijus

Darnaus judumo modalinio pasiskirstymo scenarijus formuojamas, kuriant vizijg kaip siekiamybe turéti darnig
susisiekimo sistema mieste, kuri pakeisty vyraujancias tendencijas nedarniy susisiekimo badu link. Sios tendencijos
susiformavo natiraliai gyventojams siekiant didesnio susisiekimo greicio bei aukstesnés kokybés, kurig vidutiniams
ir ilgiems atstumams prie esamy eismo sglygy geriausiai uztikrino privatls automobiliai. Tikétis, kad automobilis
taps nereikSmingu susisiekimo bldu mieste yra nerealu, taCiau vadovaujantis geriausia uzsienio Saliy praktika, ir
kuriant bei jgyvendinant ambicingus planus, galima pasiekti darnig susisiekimo sistema, kurioje visi trys pagrindiniai
susisiekimo badai (individualus transportas, vieSasis transportas, bevariklis transportas) pasidalinty po trecdalj

mieste atliekamy kelioniy.

100 Pav. Konceptuali modalinio pasiskirstymo siekiamybé

Saltinis: sudaryta konsultanto

Pasitelkiant gerajg uZsienio $aliy patirtj yra realu, kad Siauliy mieste dviraciais atliekamy kelioniy dalis galéty
pasiekti 10 %, kuri perimty dalj kelioniy i$ visy susisiekimo bddy: vidutinio atstumo kelionése iS automobiliy ir
viesojo transporto, o trumpo atstumo kelionése i$ pésciomis atliekamy kelioniy dalies. Viesajj transportg efektyviai
vystant galima baty Siek tiek padidinti atliekamy kelioniy skaiciy (iki 33 %), taciau tikétis didesnés dalies blty
sunku, nei sukdrus gerg ir patogy dviraciy tinklg, dalis viesojo transporto keleiviy neisvengiamai rinksis susisiekima
dviraciais. Tokia tendencija stebima daugelyje vakary Europos miesty. Miestai turintys gerai iSplétotg dviratininky
judéjima, paprastai salyginai nedaug kelioniy atlieka vieSuoju transportu. Pasiekti, kad automobiliais atliekamy
kelioniy bty maziau nei 1/3 yra sunkiai tikétina, labai retam miestui pavyksta tai jgyvendinti.
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Modaliniy kelioniy pasiskirstymas Siauliy miestui 2030 metams, pagal darnaus judumo koncepcija pateiktas 101
pav. Jdomu, kad labai panady pasiskirstyma turi Sveicarijos sostiné Bernas, kuri yra Siek tiek didesné uz Siaulius ir
pasizyminti didesniu gyventojy tankumu.

42%

Automobiliu
A 33%

30%

VieSuoju transportu
A 33%

1%

Dviraciu
PN 0%

27%

Pésciomis
AN 24%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

101 Pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas Siauliy m. 2030, pagal darnaus judumo scenarijy

Saltinis: sudaryta konsultanto

Kiekvienas susisiekimo bldas turi savo optimalias panaudojimo ribas priklausomai nuo atliekamy kelioniy ilgio.
Atsizvelgiant j §j faktoriy ir darniy susisiekimo biido plétotés principus Siauliy miestui sitiloma susisiekimo bady
hierarchija pateikta 102 pav.

= Susisiekimas pésc¢iomis turi bati dominuojantis susisiekimo bidas atstumais iki 1 km. Kelionéms nuo 1 iki
2,5 km jo svarba pradeda mazéti dél Zzmoniy fiziniy galimybiy, o nuo 2,5 km jis tampa neberacionalus;

= Susisiekimas dviraciy galétu tapti dominuojanciu susisiekimo badu kelionéms nuo 1 km iki 5 km, taciau jo
svarba islikty labai auksta kelionéms iki 10 km. Toliau didéjant atstumui dviracio reikSmé turéty menkti;

= Viesasis transportas tampa labai svarbus kelionéms nuo 2,5 km, o kelionéms nuo 5 iki 20 km tureéty tapti
dominuojantis Siauliy mieste.

=  Automobilio svarba iSauga tik dideliy atstumy kelionéms, nes dél mazo priemiestiniy gyventojy tankumo
ir nedideliy keleiviy srauty eksploatuoti didelio daznumo viesgjj transporta, kuris galéty patenkinti visy
keleiviy poreikius, yra neracionalu.

= Nuo 20 km atstumo efektyviai galéty bati naudojamas susisiekimas gelezinkeliu, ypac kalbant apie
susisiekimg su Raduviliskiu ir dalinai su KurSénais (labai nepatogi geleZinkelio stoties vieta). Labai ilgoms
kelionéms, daugiau kaip 50 km, reikia siekti, kad susisiekimas geleZinkeliu tapty dominuojanciu
susisiekimo bidu, geleZinkelio stotyse formuojant multimodalinj transporto mazga (autobusy marsrutai,
taksi, automobiliy dalinimosi sistemos, dvirac¢iy nuomos ar kiti ekonomiskai pagrjsti kombinuoty kelioniy
badai).

A
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= g

P
hﬁ)‘,‘ %:
Q
|
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i
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iki 1 km 1-2,5 km 2,5-5km 5-10km 10 - 20 km 20 - 50 km

102 Pav. Susisiekimo biady svarba, priklausomai nuo kelionés atstumo

Saltinis: sudaryta konsultanto
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2.2. Priemonés skatinancios keisti keliavimo jprocius

Pasaulyje yra naudojama Simtai skirtingy strategijy kaip galima keisti susisiekimo bldy modalinj pasiskirstyma,
skatinant arba ribojant atskirtus susisiekimo bdus. Atsizvelgiant j Siauliy miesto specifika, infrastruktiros
iSvystymo lygj, anketinés gyventojy apklausos duomenis manoma, kad efektyviausios priemonés pasiekti darnaus
judumo modalinio pasiskirstymo scenarijy baty:

Saugaus ir patogaus dviraciy tinklo suformavimas;
Saugiy dviraciy parkavimo viety jrengimas;
Pésciyjy ir dviraciy taky apsvietimas;

VieSojo transporto daznumo didinimas;

Pésciyjy taky ir Saligatviy plétra;

S o

Darni mieto erdvinio planavimo politika (daugiafunkciné zemés naudojimo paskirtis, miesto tankinimas,
plétros j periferijg ribojimas);

N

Dviraciy dalinimosi (angl. Bikesharing) sistemos jdiegimas;

8. VieSojo transporto pasiekiamumo didinimas;

9. ViesSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas;

10. Modaliniy kelioniy sistemy diegimas (miesto, priemiescio ir geleZinkelio tvarkarasciy integravimas, B+R,
P+R sistemy diegimas ir pan.).

Visos Sios ir daugelis kity priemoniy yra detaliau nagrinéjamos kituose bylos skyriuose.

2.3. Daugiakriterinis priemoniy vertinimas (naudos ir investiciju vertinimas)

Objektyvy vertinimg apie priemoniy socialine naudg (ar prioritetiskumg) galima gauti tik atliekant vertinimg ne
vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieng dominuojantj, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius
vertinimo metodus. Socialinés naudos kiekybiniam vertinimui gali bGti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai,
kadangi jie suteikia galimybe kiekybiskai jvertinti socialine nauda, iSreikstg skirtingais kriterijais. Socialiné nauda
pasireiskia daugeliu aspekty, kurie dél bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami j dalinius tikslus. Bltent i$
to ir iSplaukia projekty socialinés naudos kiekybinio jvertinimo daugiakriteriSkumas. Atliekant siGlomy priemoniy
daugiakriterinj vertinimg, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti j 4 kategorijas: prieinamumas, saugumas,
integracija ir aplinka.

Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didziausig naudg nesty 4 priemonés:

1. Pésciyjy taky is Saligatviy plétra plétra (investicijy poreikis iki 2030 m. — 1,5 min. Eur),
Saugiy dviraciy parkavimo viety jrengimas (investicijy poreikis iki 2030 m. — 94,5 takst. Eur),

3. Saugaus ir patogaus dviraciy tinklo suformavimas (investicijy poreikis iki 2030 m. — 12,8 min.
Eur),

4. Viedojo transporto priemoniy parko atnaujinimas (investicijy poreikis iki 2030 m. — 21,7 min.
Eur).

Detalesnis daugiakriterinis priemoniy vertinimas pateikiamas 29 lenteléje.
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29 Lentelé. Daugiakriterinis priemoniy vertinimas

Saugaus ir Saugiy dviraciy Pésciyjy ir dviraciy Viesojo Pésciyjy Dviraciy Viesojo
patogaus parkavimo viety taky apsvietimas transporto taky ir dalinimosi (angl. transporto
Pasirinkimo parinkimas dviraciy tinklo jrengimas daznumo Saligatviy Bikesharing) priemoniy
suformavimas didinimas plétra sistemos parko
jdiegimas atnaujinimas
Vertinimo skalé:
- Nenaudinga (-1);
- Labai nenaudinga (-2);
Kategorijos Kriterijai - Neutralus (0)
- Naudinga (+1);
- Labai naudinga (+2)
Len.gvz?s numatyty viety 2 ) ) o 2 2 0
. pasiekiamumas
— Prieinamumas -
.S Pritaikymas SPTZ 0 0 +2 0 +2 0 +2
E Sumatzintas eismo jvyki
£ o fvyrig +2 +2 +2 0 +2 +2 +2
° skaicius
£ Saugumas 3 ikalti
£ Surﬁf\zmtas nu5|ka|t|mq 0 + 2 0 0 0 0
] skaiCius (pvz. vagystés)
S Infrastuktdros vientisumas +2 +1 0 0 +2 0 +2
Intearaciia Vieningos sistemos
graclj funkcionavimas (sasajos su kitais 0 0 0 +2 +2 +2 +1
keliavimo bidais)
Oro tarSos mazinimas +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2
Aplinka TriukS8mo tarSos mazinimas +2 +1 0 +2 +2 +2 +2
Vizualinés tarSos mazinimas +1 +1 0 +2 0 0 +2
Bendras jvertinimas: 11 11 10 9 14 10 11

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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2.4. Pasirinkty priemoniy kasty ir naudos analizé

Sioje dalyje atlikta priemoniy , Darnaus judumo renginiai (1 kartg per metus)“ ir ,Darnaus judumo plano sprendiniy
stebésena (1 kartg per metus)” kasty ir naudos analizé. Sios priemonés yra horizontalios ir priskirtos modalinio
kelioniy pasiskirstymo tematinei daliai. Toliau lenteléje yra jvertinti priemoniy kastai, kurie objektyviais
skaiciavimais, pagrjsti Ill tomo 2 skyriuje, o konkreciy priemoniy generuojama nauda apskaiciuota santykineé, ta
dalimi kuria ji prisideda prie bendros visy priemoniy, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydziai yra
apskaiciuoti vadovaujantis daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visy priemoniy nauda yra
paskaiciuota Ill tomo 5 skyriuje, taikant ES nustatytg metodikg. Atkreiptinas démesys, kad priemoniy naudos
pasireiskimas yra tik santykinis (skaiCiuotinas), nes nauda pasireiskia, tik Sias priemones komponuojant su
likusiomis priemonémis, kurios pateiktos kitose tematinése dalyse. Tiek nauda, tiek ir kastai yra jvertinti gryngja
dabartine verte, t. y. diskontavus pinigy srautus. Atskirty tematinés dalies priemoniy kasty ir naudos analizé atlikta
vertinant tik priemonés vykdymo apimtis i$ | varianto (Zr. 62 lentele 214 psl.), nes | varianto visos priemonés
kompleksiskai generavo geriausia graza.

30 Lentelé. Modalinio pasiskirstymo priemoniy kasty ir naudos vertinimas

Daliné nauda per socialinés naudos komponentus rezultatas
Priemoné viso nauda | viso kastai ’
H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 EGDV
Darnaus judumo renginiai (1|, 1 655 4(275.334,58| 899,27 |15.183,729 | 749,78 0,00 |433.792,31| 48.007,92 | 385.784,39

kartg per metus)

Darnaus judumo plano
sprendiniy stebésena (1 141.625,40(275.334,58| 899,27 | 15.183,29 | 749,78 0,00 433.792,31{115.219,01| 318.573,30

kartg per metus)

2.5. Priemoniy sékmingo jgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebésenos
mechanizmas

Stebésenos mechanizmas aprasytas bendrai visoms tematinés dalims 11l tomo 7 skyriuje. Zemiau pateikiamos $ios
tematinés dalies tarpinés siekiamos reikSmés per 2018-2030 mety laikotarpj pameciui.

31 Lentelé. Siekiamos modalinio kelioniy pasiskirstymo reiksmés pameciui

Rodiklis 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

1.1. Kelioniy, atliekamy
privaciais automobiliais, 42,0 41,3 40,5 39,8 39,0 38,3 37,5 36,8 36,0 35,3 34,5 33,8 33,0
dalis, %

1.2. Kelioniy, atliekamy
vieSuoju transportu, dalis, 30,0 30,3 30,5 30,8 31,0 31,3 31,5 31,8 32,0 32,3 32,5 32,8 33,0
%

1.3. Kelioniy, atliekamy

dviraiais. dalis. % 1,0 18 2,5 3,3 4,0 4,8 5,5 6,3 7,0 7,8 8,5 9,3 10,0
’ ’ °

1.4. Kelioniy, atliekamy

péstiomis, dalis, % 27,0 26,8 26,5 26,3 26,0 25,8 25,5 25,3 25,0 24,8 24,5 24,3 24,0
’ ’ °
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3. Viesojo transporto skatinimas

3.1. Ilgalaikeé viesojo transporto strategija

Pagrindines esamos biiklés analizéje nustatytas Siauliy miesto vie$ojo transporto sistemos problemas galima biity
iSskirti keturias grupes:

=  vieSojo transporto greitis;

=  vieSojo transporto prioriteto pries lengvajj automobilj nebuvimas;
= transporto priemoniy fizinis bei moralinis nusidévéjimas;

= Sjauliy priemiescio nejtraukimas j bendra transporto sistema.

Siauliy miesto darnaus judumo plane nagrinéjamos dvi koncepcijos: ,esamy tendencijy” ir ,,darnaus judumo®.
Pastaroji skatina kompleksines susisiekima mieste gerinancias priemones, orientuotas j pasirinkta Siauliy miesto
vizijg. ,Esamy tendencijy”“ koncepcijos prognozuojamas motorizuoty kelioniy pasiskirstymas 2030 metams bty
24% kelioniy vieSuoju transportu ir 76% lengvaisiais automobiliais (Zzr. 103 pav.). Siekiant darnesniy tiksly miesto
susisiekimo sistemos planavime, numatyta koncepcija, kuri apima visy susisiekimo rasiy mieste sgveikg ir skatinima
naudotis nemotorizuotomis susisiekimo priemonémis ir vieSuoju transportu. Pasirinkus miestui Sig koncepcijg
prognozuojamas motorizuoty kelioniy pasidalinimas 2030 metams bity — 50% lengvuoju automobiliu ir 50%
viesuoju transportu.

2005 2016 2030

== == Nieko nedaryti === |diegti sillomas priemones

== | engvaisias automobiliais === VieSuoju transportu

103 Pav. Siauliy miesto gyventojy atliekamy motorizuoty kelioniy pasiskirstymo prognozé.

Saltinis: sudaryta konsultanto

3.2. Viesojo transporto skatinimo priemonés

Darnaus judumo koncepcija vieSojo transporto sektoriuje siekia sukurti darnig ir konkurencingg viesojo transporto
sistemg. Tokig sistema kuri pagal kelionés laiko trukme galéty efektyviai konkuruoti su kitais susisiekimo badais,
kuri ne tik, kad iSsaugoty esamus keleivius, bet ir pritraukty naujy didindama vieSojo transporto indélj j kelioniy
modalinj pasiskirstyma, bty efektyviai integruota su kitais susisiekimo budais, turéty ekologiSkas transporto
priemones kurios bity pritaikytos Zmoniy su specialiaisiais poreikiais reikméms, bei naudoty modernias ITS
aplikacijas viesojo transporto sistemos efektyvumui uztikrinti.

Darnaus judumo koncepcijag numatoma jgyvendinti diegiant tokias viesojo transporto skatinimo priemones:

= Gerinant vieSojo ir privataus transporto sgveika;
= Suteikiant vieSajam transportui eismo prioritetg;
= Atnaujinant vieSojo transporto priemoniy parkg;
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=  Optimizuoti vieSojo transporto marsrutus;
= Integruoti miesto ir priemiescio vieSojo transporto

Darni ir konkurencinga viesojo transporto sistema

Naujos,
ekologiskos ir
pritaikytos Optimizuoti
i . z : viesojo
privataus transporto eismo Zmonéms su j
transporto e specialiaisiais transporto
. prioritetas e " )
sgveika poreikiais marsrutai
transporto
priemonés

Miesto ir
priemiescio

Efektyvi vieSojo ir Vietojo
viesojo
transporto
integracija

104 Pav. Viesojo transporto sistemos strategija ir skatinimo priemonés

Saltinis: Sudaryta konsultanto

VieSojo ir privataus transporto sgveika

IS atliktos gyventojy anketinés apklausos matome, kad 28,8 % besinaudojanciy lengvaisiais automobiliais
kelionéms atlikti, jais naudojasi todél, kad neturi kokybisky alternatyvy kitaip kitais susisiekimo bldais atlikti
kelione. Pirmiausia vieSojo transporto sistemos pakeitimai turéty biti atliekami su tikslu pritraukti Siuos gyventojus
naudotis vie$ojo transporto sistema. Sie gyventojai potencialiai lengviausiai pritraukiami i§ nedarnaus lengvojo
automobilio naudojimo. Siam tikslui pasiekti ir siekiant jgyvendinti Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022
mety programos 3 tikslo 7 uzdavinj , Uztikrinti miesto ir priemiescio jvairiy rasiy vieSojo transporto marsruty
suderinamuma ir didesne jy saveika su privaciu transportu” siiloma Siauliy mieste jdiegti Park & Ride sistema. Sios
sistemos funkcionavimui pirmu etapu siGloma jrengti 1 Park & Ride aikstele (Vilniaus gatvéje Radviliskio kryptimis),
o véliau svarstyti galimybe jrengti dar 3 uz miesto centrinés dalies, visomis kryptimis jungianciomis miesto centrg
su pagrindiniais miestg aptarnaujanciais aukstos kategorijos keliais (Zr. 105 pav.).

Diegiant Siy aiksteliy sistemga labai svarbu atsizvelgti j vieSojo transporto marsruty daznj. Pavyzdziui, Anglijos ir
Nyderlandy miestuose Si sistema veikia efektyviai. Privataus ir vieSojo transporto jungties aiksteliy aptarnaujanciy
vieSojo transporto daznis rytinio piko metu yra nemazesnis kaip 10 min., nuo 10 val. ryto iki 16 val. vakaro, daznis
svyruoja nuo 10 iki 20 min., nuo 16 val. iki 18 val. — 10 min., o nuo 18 val. daznis — 20 min.

|diegus Sig sistemg, reikty integruoti vieSojo transporto biliety sistemg su automobiliy stovéjimo kainodara Siose
aikStelése, numatant taikymo lengvatg uz automobilio stovéjimg aiksteléje ir vaziavimg vieSuoju transportu.
Nyderlandy miestai taiko tokig praktika, kad j aikStele atvaZiavus 1 vairuotojui jis moka 0,7 euro (po 10 val.) arba 2
eurus (iki 10 val.) uz automobilio pastatymga aiksteléje ir 1 eurg uZ vaZiavimg vieSuoju transportu per dieng. O j
aikstele atvaziave 5 asmeny Seima moka uz vie$gjj transportg tik 2 eurus, o uz automobilio pastatyma priklausomai
nuo dienos ir valandos (0,7 arba 2 eurus).

VieSojo transporto eismo prioritetas

Vienas i§ Zaliosios knygos tiksly yra susisiekimo sistemos prieinamumo didinimas. Kaip priemoné tam pasiekti
numatytas - patogesnis ir greitesnis vieSasis transportas. Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety
programoje numatyta, kad miesty mobilumo programas reikty spresti diegiant vieSojo transporto pirmumo
sistemas ir placiau taikant ITS sprendimus. Siems tikslams pasiekti Siauliy mieste reikty numatyti vie$ojo transporto
prioriteto suteikimg susisiekimo sistemoje pagal galimybes numatant prioritetg tiek gatviy atkarpose, jrengiant
vieSojo transporto eismo juostas, tiek sankryZose, jrengiant vieSojo transporto pirmumo ITS sistemas. VieSojo
transporto eismo juostas silloma integruoti kartu su Park & Ride stovéjimo aikstelémis (Zr. 105 pav.).

Paveiksle nurodytoje trasoje sitloma jdiegti A+ juostas, kuriomis blty leidZziama vaziuoti autobusams, taksi ir
elektromobiliams. Jrengiant vieSojo transporto eismo juostas, techninio projekto metu tikslinga apsvarstyti fizinj jy
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atskyrimg nuo bendro transporto srauto specialiais barjerais. Nerekomenduotinas leidimas naudotis viesojo
transporto juostomis 4+, nes §j procesg labai sunku sukontroliuoti ir atsiranda daug pazeidéjy trukdanciy viesojo
transporto eismui.

VieSojo transporto parko atnaujinimas

Siauliy miesto autobusy parkas yra dalinai susidévéjes, pasizymi didele rida, dalis autobusy pasene. Ne visi
autobusai atitinka Siuolaikinés transporto priemonés jvaizdj, senesni kelia daug techniniy problemy, yra
triukSmingi, nepritaikyti Zmonéms su specialiaisiais poreikiais. Per paskutinius metus nejsigyta naujy transporto
priemoniy ir parkas seno. Blogiausia padétis priemiestiniuose marsrutuose, kurie aptarnaujami labai seny vieSojo
transporto priemoniy. Didéjant transporto priemoniy amZziui, kartu didéja ir jy eksploatavimo kastai (didéja kuro
sgnaudos, reikalingi daznesni remonto ir aptarnavimo darbai). VieSojo transporto priemonéms turéty bati keliami
ekologiniai ir socialinés jtraukties (pritaikomumo Zmonéms su specialiaisiais poreikiais) reikalavimai. VieSojo
transporto atnaujinimas turéty tapti vienas prioritetiniy Siauliy miesto tiksly. Pazymeétina, kad gavus finansine ES
parama, dalis kapitalo kasty yra kompensuojami, todél yra tikslinga pirkti naujas transporto priemones pritaikytas
Zmonéms su specialiaisiais poreikiais. ki 2030 mety rekomenduojama jsigyti 87 naujas vieSojo transporto
priemones. Siekiant tolygesniy finansavimo poreikiy geriausia bty parko atnaujinimo darbus iSdéstyti tolygiai per
metus jsigyjant nuo 7 iki 10 CGN vieSojo transporto priemoniy, pilnai pritaikyty Zmonéms su specialiaisiais
poreikiais.

VieSojo transporto marsruty optimizavimas

Plésti vieSojo transporto aptarnaujamg teritorijg, atsizvelgiant j esama bikle, tikslinga tik atsiradus naujoms
urbanizuotoms teritorijoms mieste. Siekiant kuo efektyviau panaudoti transporto priemoniy parka reikty parengti
Siauliy miesto vie$ojo transporto marsruty optimizavimo plang jame numatant marsruty svarba ir pagal tai skiriant
jy daznius ir aptarnaujanciy transporto priemoniy talpg. Taip pasiektume Baltosios knygos tikslus, kur
akcentuojama, jog susisiekimo sistema turi bti tiek darni tiek konkurencinga.

Miesto ir priemiescio vieSojo transporto integracija

Europos sajungos isleistoje Zaliojoje knygoje idryskinamas ismaniyjy technologijy prioritetas per vieningo vie$ojo
bilieto jdiegima, o Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programoje numatoma, kad miesty mobilumo
programas reikty spresti uztikrinant miesto ir priemiescio jvairiy rasiy vieSojo transporto marsruty suderinamumg
ir didesne jy sgveika.

Siuo metu Siauliy miesto ir priemies¢io autobusy marsruty biliety sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumy
keleiviams. Jtraukiant j bendrg sistema visg miesto jtakos zong, blty sudaromos geros sglygos keleiviams ar
gyvenantiems miesto priemiesciuose jsigyti vieSojo transporto bilietg (kad ir padidintu tarifu) visai savo kelionei.
Techniniu atzvilgiu tai nebdty sudétinga jgyvendinti, bet pagrindiné problema iskilty derinant prioritetus, marsruty
suderinamumag, jy aptarnavima, bei tarifus tarp miesto ir rajoniniy savivaldybiy.

Siauliy miestui taip pat siGloma integruoti geleZinkelio ir miesto vie$ojo transporto sistemas. DidZiausi
tarpmiestiniai keleiviy srautai yra nuo 10 iki 16 valandos. Taigi, Siuo paros metu turéty bati uztikrintas didzZiausias
autobusy ir geleZinkelio stoCiy aptarnavimas miesto vieSojo transporto marsrutais. GeleZinkelis yra pajégus
pervezti gerokai daugiau keleiviy, nei Siuo metu perveza, todél priemiesCio bei kity miesty, ypac Raduviliskio
gyventojus, tikslinga skatinti atvykti traukiniu j centrine stotj, efektyviai jg aptarnaujant miesto viesojo transporto
marsrutais.
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Pastatas

Susisiekimo infrastruktiira
=uzwz Magistralins kelias (kehio Nr.)
=so=Kraito kelias (kelio Nr.)
==ii= Rajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinés reikdmds kelias, gatve
GeleZinkelis

Gaivés
1} kalegorijos gatve
C kategorijos gatvé
—— D kategorijos gatvé
L kategorijos gatvé
Viesojo transperto infrastruktiira
Autobusy stotis
B Gelezinkelio stotis
Tarptautinis Siauliy oro uostas
& Viefojo transporto stotelé
Perspektyviné "Statyk ir vuziuok."_
(Park & Ride)sistemos aik§telés vieta
— (Gatves SU VieS0jO transporto mardrutais
Gatves, kuriose numatoma prioritetgy suteikti
viedojo transporto eismui

105 Pav. Siilomos Park & Ride aiksteliy vietos ir viesojo transporto eismo juostos Siauliy mieste

Saltinis: Sudaryta konsultanto
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3.3. Daugiakriterinis priemoniy vertinimas

Objektyvy vertinimg apie priemoniy socialine naudg (ar prioritetiSkumg) galima gauti tik atliekant vertinima ne
vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieng dominuojantj, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius
vertinimo metodus. Socialinés naudos kiekybiniam vertinimui gali bati taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai,
kadangi jie suteikia galimybe kiekybiskai jvertinti socialine naudg, iSreikstg skirtingais kriterijais. Socialiné nauda
pasireiskia daugeliu aspekty, kurie dél bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami j dalinius tikslus. Batent is
to ir iSplaukia projekty socialinés naudos kiekybinio jvertinimo daugiakriteriSkumas. Atliekant siilomy priemoniy
daugiakriterinj vertinima, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti j 4 kategorijas: prieinamumas, saugumas,
integracija ir aplinka.

Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didZiausig naudg nesty 1 priemoné:
1. Atnaujinti vieSojo transporto priemoniy parka (investicijy poreikis iki 2030 m. — 21,7 min. Eur ).

Detalesnis daugiakriterinis priemoniy vertinimas pateikiamas 32 lenteléje.

32 Lentelé. Daugiakriterinis priemoniy vertinimas

Gerinti Suteikti Atnaujinti Optimizuoti Integruoti
viesojo ir viesajam vieSojo vieSojo miesto ir
privataus transportui transporto transporto priemiescio

transporto eismo priemoniy marsrutus vieSojo
sqveikq prioritetq parkq transporto

Pasirinkimo parinkimas Viesojo P"”T"
transporto parengimas,

Park & Ride eismo juostos Naujy kuris numato Vieningo
sistemos (integruotos autobusy plésti VT viesojo bilieto
diegimas su jsigijimas aptarnaujamq diegimas

Park & Ride teritorijq,
sistema) marsruty dazZnj
Vertinimo skalé:
- Nenaudinga (-1);
.. . - Labai nenaudinga (-2);
Kategorijos Kriterijai
gorij ) - Neutralus (0);
- Naudinga (+1);
- Labai naudinga (+2)
Len.gva?s numatyty viety +1 +2 1 +1 "
Prieinamumas | _Pasiekiamumas
‘; Transporto pritaikymas SPTZ 0 0 +2 +1 0
P
£ Sumatzintas eismo jvykiy
] v +2 +1 +1 +1 0
skaiius
o Saugumas " T
£ Sumazintas nusikaltimy
c . 0 0 0 0 0
s skaiius (pvz. vagystés)
2 Infrastuktdros vientisumas +1 +1 0 +1 0
Integracija Vieningos sistemos
funkcionavimas (sgsajos su +1 +1 0 +1 +1
kitais keliavimo budais)
Oro tar$os mazinimas +1 +1 +2 0 0
Aplinka TriukSmo tar$os mazinimas +1 0 +2 0 0
Vizualinés tarSos mazinimas +1 +1 +2 0 0
Bendras jvertinimas: 8 7 10 5 2

Saltinis: sudaryta Konsultanto

3.4. Pasirinkty priemoniy kasty ir naudos analizé

Sioje dalyje atlikta priemoniy ,Transporto priemoniy parko atnaujinimas®, ,Siauliy miesto vie$ojo transporto
marsruty optimizavimo plano parengimas”, ,VieSojo transporto eismo juosty jrengimas®, ,Statyk ir vaziuok (P+R)
aiksteliy jrengimas”, ,Integruoto bilieto sistemos jdiegimas”, ,Elektroninio tablo jdiegimas stotelése bei
automatinés stoteliy paskelbimo jrangos jdiegimas autobusuose” kasty ir naudos analize. Sios priemoneés yra
priskirtos vieSojo transporto tematinei daliai. Toliau lenteléje yra jvertinti priemoniy kastai, kurie objektyviais
skaiciavimais, pagrjsti Ill tomo 2 skyriuje, o konkreciy priemoniy generuojama nauda apskaiciuota santykiné, ta
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dalimi kuria ji prisideda prie bendros visy priemoniy, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydziai yra
apskaiciuoti vadovaujantis daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visy priemoniy nauda yra
paskaiciuota Ill tomo 5 skyriuje, taikant ES nustatytg metodikg. Atkreiptinas démesys, kad priemoniy naudos
pasireiskimas yra tik santykinis (skaiCiuotinas), nes nauda pasireiskia, tik Sias priemones komponuojant su
likusiomis priemonémis, kurios pateiktos kitose tematinése dalyse. Tiek nauda, tiek ir kastai yra jvertinti gryngja
dabartine verte, t. y. diskontavus pinigy srautus. Atskirty tematinés dalies priemoniy kasty ir naudos analizé atlikta
vertinant tik priemonés vykdymo apimtis i$ | varianto (Zr. 62 lentele 214 psl.), nes | varianto visos priemonés
kompleksiskai generavo geriausig graza.

33 Lentelé. ViesSojo transporto skatinimo priemoniy kasty ir naudos vertinimas

. . Daliné nauda per socialinés naudos komponentus . . o rezultatas,
Priemoné viso nauda viso kastai
H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 EGDV

Transporto
priemoniy
parko
atnaujinimas

2.832.508,02 | 5.506.691,51 |17.985,42|303.665,75| 14.995,51 (9.373.291,10|18.049.137,31(16.171.612,60| 1.877.524,71

Siauliy miesto
viesojo
transporto
marsruty 566.501,60 0,00 3.597,08 | 60.733,15 | 2.999,10 0,00 633.830,94 18.491,12 615.339,82
optimizavimo
plano
parengimas

VieSojo
transporto
eismo juosty
jrengimas
Statyk ir
vaziuok (P+R)
aiksteliy
jrengimas

2.832.508,02 | 5.506.691,51 |17.985,42|303.665,75| 14.995,51 [1.171.661,39| 9.847.507,60 | 8.627.433,73 | 1.220.073,87

566.501,60 0,00 3.597,08 | 60.733,15 | 2.999,10 0,00 633.830,94 | 391.827,22 | 242.003,72

Integruoto
bilieto sistemos | 566.501,60 0,00 3.597,08 | 60.733,15 | 2.999,10 0,00 633.830,94 24.657,81 609.173,13

jdiegimas

Elektroninio
tablo jdiegimas
stotelése bei
automatinés
stoteliy 849.752,41 0,00 3.597,08 | 60.733,15 | 2.999,10 0,00 917.081,74 | 888.790,66 28.291,08
paskelbimo
jrangos
jdiegimas
autobusuose

3.5. Priemoniy sékmingo jgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebésenos
mechanizmas

Stebésenos mechanizmas aprasytas bendrai visoms tematinés dalims Ill tomo 7 skyriuje. Zemiau pateikiamos $ios
tematinés dalies tarpinés siekiamos reikSmés per 2018-2030 mety laikotarpj pameciui.

34 Lentelé. Siekiamos viesojo transporto rodikliy reiksmés pameciui

Rodiklis 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
2.1. Vidutinis vieSojo

transporto priemoniy 20,2 21,2 19,3 18,5 17,6 16,4 15,2 14,1 12,9 11,7 10,6 9,7 9,1
amizius

2.2. VieSojo transporto
priemoniy, pritaikyty
Zmonéms su specialiaisiais
poreikiais, skaicius, %

53 53 58 62 67 72 76 81 85 89 94 98 100
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2.3. VieSojo transporto 0 0 0 0 0 0 0 |32 |32 97 | 180|211 265
eismo juosty ilgis, km

2.4. Statykir vaziuok (P+R) | 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 4 4
aiksteliy skaicius, vnt.
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4. Bevariklio transporto integracija

4.1. Ilgalaiké bevariklio transporto vystymo strategija

Siauliy miesto darnaus judumo plane nagrinéjami du konceptuallis gyventojy judumo mieste variantai: esamy
tendencijy ir darnaus judumo.

Formuojama Siauliy miesto darnaus judumo vizija (2030 m.) siekia, kad susisiekimo bddai mieste pasiskirstyty
tolygiai: pésciomis ir dviraciais bty atliekama - 34% kelioniy, vieSuoju transportu - 33 % ir automobiliais - 33 %.
Norint jgyvendinti §j scenarijy 2030 metais nemotorizuotos kelionés dviraciais turéty siekti 10 %, pésciomis - 24 %.
Jeigu dél kokiy nors objektyviy ar subjektyviy priezas¢iy darnaus judumo planas nebus jgyvendinamas, o miesto
susisiekimo sistema plétosis pagal pirmajj scenarijy (isliks esamos susisiekimo tendencijos), tai prognozuojama, kad
dviraciy dalis susisiekimo sistemoje sudarys 3% kelioniy, o pés€iomis - 22% (Zr. 2 skyriy — modalinis kelioniy
pasiskirstymas).

Gyventojy ir darbo viety sklaida tenkanti kiekvienam transportiniam rajonui bei duomenys apie svarbiausiy traukos
objekty (mokymo jstaigy, prekybos centry, lankytiny objekty ir t.t.) iSsidéstymg mieste patvirtino, jog
pagrindinemis dviraciy taky trasomis ir toliau iSlieka tiek Siauliy miesto teritorijos bendrajame plane, tiek
,Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiajame plane” nustatytos trasos. Pesciyjy ir dviraciy taky,
atitinkanciy bent minimalius techninius parametrus jrengimas bei infrastruktlros vientisumas jgauna ypatingg
svarbg miesto bevariklio transporto naudotojams. Sios trasos pasizymi didZiausiu dviraciy eismo intensyvumu,
kadangi trasy vaidmuo tampa svarbus srauty paskirstymui j atitinkamus traukos objektus darbo, buitiniais ir
laisvalaikio tikslais.

Pésciyjy ir dviradiy taky tinklg sidloma ir toliau vystyti , Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiojo plano”
sprendiniy pagrindu, jrengiant neatsiejamg nuo dviraciy taky eismo organizavimo saugiam pésciyjy ir dviratininky
judéjimui ir kitg infrastruktdrg (inZinerinius jrenginius dviraciy statymui, saugojimui, esamy ar planuojamy tiksliniy
dviraciy trasy (kultdriniais, pazintiniais, poilsiniais tikslais) Zenklinimg informaciniais Zenklais ir pan.). Dviraciy
statymo jrenginiai turéty bati lokalizuojami prie visy traukos objekty (pagrindinio ir vidurinio, profesinio ugdymo
jstaigy, prekybos centry, verslo centry, jvairias paslaugas teikianciy jstaigy, valstybiniy jstaigy, paplidimiy, parky ir
t.t).

Siauliy miesto gyventojy apklausos anketose svarbiausios priezastys dél atsisakymo vaZziuoti dviraciais buvo $ios:

= dviradiy taky stygius, nesuformuotas dviraciy taky tinklas;
= nesaugu palikti dviratj tiek mieste, tiek prie namy;

= neuztikrintas eismo saugumas;

= neapsviesti pésciyjy, dviraciy takai.

Sios problemos ir siekiami perspektyviniai modalinio kelioniy pasiskirstymo tikslai (10 % kelioniy atliekamy
dviraciais), aiskiai identifikuoja Siauliy miesto bevariklio transporto plétros strategija ir skatinimo priemones.

Saugi ir efektyvi susisiekimo dviraciais ir pésciomis sistema

Tankus, rislus ir
kokybiskas pésciyjy ir
pésciyjy taky tinklas

Dviraciy stovéjimo
vietos prie svarbiausiy
traukos objekty

Integruotas pésciyjy ir Saugus pésciyjy ir
dviraciy taky tinklas dviraciy eismas

106 Pav. Bevariklio transporto sistemos strategija ir skatinimo priemonés

Saltinis: Sudaryta konsultanto
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4.2, Bevariklio transporto skatinimo priemonés

Tankus, rislus ir kokybiskas pésciujy ir dviraciy taky tinklas

Siauliy miesto gyventojy anketinés apklausos rezultatai patvirtino teiginius, jog pirmiausia svarbu jrengti risly
dviraciy taky tinklg mieste, uztikrinant gerg jrengty dviraciy taky bikle. DviraCiy eismo organizavimas, tik
nuzymint jo vietg horizontaliuoju ir vertikaliuoju Zenklinimu Saligatvyje ar bendrame pésciyjy ir dviraciy take, jo
dalyje, neuztikrina komfortiskos ir saugios kelionés, jei takai neatitinka nustatyty minimaliy rekomenduojamy
parametry arba dangos biklé yra nekokybiska. Taip pat neuztikrinama galimybé patogiai judéti ir judéjimo negalig
turintiems asmenims.

Kadangi dviraCiy taky jrengimas yra ilgas procesas, dél techninés dokumentacijos parengimo ir statybos,
artimiausiu metu jgyvendinti visy , Transporto organizavimo Siauliy mieste specialiajame plane” planuojamy
dviraciy taky galimybés néra, todél, siekiant intensyvinti bevariklio transporto naudojimg artimiausioje
perspektyvoje, tikslinga blty optimizuoti pésciyjy ir dviraciy taky tinklg, prioritetg skiriant esamo suformuoto
tinklo vientisumo ir kokybés gerinimui, jj papildant svarbiausiomis jungtimis su daugiausiai gyventojy ir darbo viety
turindiais transportiniais rajonais. Per artimiausius 10 mety sitiloma sudaryti vientisg dviraciy taky tinklg ir uztikrinti
visy transportiniy rajony bei pagrindiniy traukos objekty pasiekiamuma.

Atsizvelgiant j labai didelj naujy dviraciy taky plétros poreikj, Siauliy miesto dviraciy tinkla siiloma formuoti
prioritetine tvarka, iki 2030 mety jrengiant 42 km naujy dviraciy trasy bei rekonstruojant 18 km esamy dviraciy
trasy, o véliau po 2030 mety dar papildomai 78 km. Suformavus dviraciy taky tinklo sprendinius numatytus iki
2030 mety, bus uztikrinta galimybé Siauliy mieste ar miesto prieigose dirbantiesiems ar gyventojams dviraciu
patekti j visus transportinius rajonus. Pirmiausia sitiloma jrengti tinklg, uztikrinsiantj galimybe bevarikliu transportu
patekti j Siauliy mieste esancias mokymo jstaigas bei kasdieninio vartojimo prekiy prekybos centrus, miesto
rekreacines teritorijas (TalkSos eZ.) bei transportinius rajonus, esancius atokiau nuo miesto centrinés dalies,
kuriuose koncentruojasi nuo 1500 iki 3000 darbuotojy. Sis tinklas labiau orientuotas atlikti kasdienines darbo
keliones, keliones mokymosi tikslais, su galimybe patekti ir j miesto rekreacines — gamtinémis ir kultGrinémis
vertingomis savybémis issiskiriancias, teritorijas.

Integruotas pésciyjy ir dviraciy taky tinklas

Analizuojant esama bukle buvo atlikta galimy vystyti kombinuoty kelioniy sistemy apzvalga, kuri apima dviraciy
transporto integravimo j transporto sistemg principus: Bike & Ride — palik dviratj ir vaziuok vieSuoju transportu;
Park & Go — palik automobilj/dviratj ir eik péséiomis; Park & Rail - palik automobilj/dviratj ir vaZiuok béginiu
vieSuoju transportu — sistema; Bikesharing — dalinimosi viesaisiais dviraciais sistema.

Siuo metu kai kuriuose Lietuvos miestuose jau sekmingai veikia dalijimosi dviraciais sistema - Bikesharing. Sios
sistemos pagrindinis privalumas yra tai, kad ji gali veikti tiek viena, tiek integruota ir j kitas kombinuoty kelioniy
sistemas (pvz. Bike & Ride, Park & Rail, Park & Ride). Sios sistemos vystymosi sekmingumas tik i$ dalies priklauso
nuo kity transporto rasiy keleiviy vezimo efektyvumo. Sistemos sékme lemia infrastruktlros iSvystymo lygis,
efektyviy rinkodaros priemoniy indélis bei gyventojy fizinio aktyvumo sgmoningumo didinimas.

Analizuojant uZsienio Saliy gergjg patirtj ir remiantis moksliniy tyrimy rezultatais, yra teigiama, kad optimalus
atstumas, kurj be vargo gali nuvaziuoti asmuo, jskaitant ir vyresnio amziaus asmenis, yra 5 km. Darbingo amZiaus
7moniy kelionés dviraciy transportu atstumas gali siekti net iki 20 km. Zinoma, maksimaly galima nuvaZiuoti
atstuma lemia dviratininko fizinis pasirengimas, dviraciy infrastruktiros ir pacio dviracio kokybé bei reljefas, todél
auks¢iau paminéti atstumai yra salyginiai. Taciau $ie atstumai rodo, kad Siauliy miestas gali turéti sékmingai
veikiancig bikesharing sistemg, pirmu plétros etapu jrengus sglyginai nedidelj stoteliy skaiciy.

Bikesharing sistemg siiloma formuoti jrengiant dviraciy dalijimosi punktus miesto centrinéje zonoje prie didzZiausiy
traukos objekty, bei sistema sujungiant su pietinéje miesto dalyje esanciomis gyvenamosiomis vietomis. Pirmu
plétros etapy tokig sistemg sudaryty 11 nuomos punkty, kuriuose galéty bati iki 10 nuomojamy dviradiy (jy vietos
detalizuotos dviraciy tinklo plétros schemoje (zr. 276 psl.). Antruoju etapu numatoma plésti Bikesharing tinklg iki
25 dalijimosi punkty. Svarbu dviraciy nuomos punktus jrengti prie autobusy ir geleZinkelio stociy, kad jais galéty
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naudotis i$ kity miesty ar priemiescio atvykstantys gyventojai. Sitiloma isdéstyti Bikesharing nuomos punktus tokiu

principu, kad maksimalus nuomos punkto atstumas nuo tikslinio traukos objekto/objekty sankaupos baty ne
didesnis kaip 600 m.

fiui £ -
F L E =
4 ——“,\ 3 %3% i
/ Péstiyjy ir dviraéiy infrastruktira

Perspektyviné "Palik dviratj ir vaZiuok"

E}\ L (Bike & Ride) sisternos aikitelés vieta
j m| Dvirafiy dalinimosi {Bike Sharing) sistemas
..i“"“ i aikitele
St [ Perspektyviné dviraéiy remonto stotels

Perspektyviné dviradiy dalinimosi {Bike Sharing)
sistemos zona

B Eiamas dviradiy takas
* Esamas péstiyjy ir dviradiy takas

Esamas péstiyjy ir dviradiy takas, kurj sitlama
=i rekonstruoti (ki 2030 m.)
(Tako rekonstrukeijos eilés numeris)

Planunjamas péséiyjy ir dviradiy takas (iki 2030 m.)

- R g
(Tako jrengima eilés numeris)

=== Planucjamas péstiyjy ir dviradiy takas (po 2030 m.}

107 Pav. Dviraciy tinklo plétros schema

Saltinis: Sudaryta konsultanto

Ateityje, keiciantis gyventojy keliavimo jprociams, atsiradus susidoméjimui bevarikliu transportu, kaip kasdieniy
darbo, buitiniy kelioniy atlikimo priemone, didéjant bevariklio transporto srautams, siiiloma vystyti kombinuoty
kelioniy sistemas, jrengiant dvirac¢iy nuomos punktus greta atokiau nuo miesto centro esanciy dideliy traukos
objekty, galiniy vieSojo transporto stoteliy, Park & Ride aikSteliy. Analizuojant nuomos punkty iSsidéstymg ir
poreikj pazangiuosiuose uzsienio Saliy miestuose, stebimas tolygus nuomos punkty iSdéstymas visame mieste,
miesto pagrindiniy gatviy prieigose, miesto pakrasciuose. Priimant prielaidg, jog ateityje dviraciy transporto srautai
galéty sudaryti iki 10 % visy kelioniy, nuomos punkty poreikis iSaugty iki mazdaug 25 nuomos punkty. Bet kuriuo
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atveju, siekiant, kad Si sistema baty veikianti, pirmiausia turi bati suformuotas dviraciy taky tinklas — vientisas,

saugus, informatyvus.

Bikesharing sistema Vilniuje Bike and Ride sistema

Siekiant kad geréty salygos ne tik dviratininkams bet ir péstiesiems, bitina iSlaikyti Vilniaus gatvés pésciyjy zong,
kuri iSlikty masiniy renginiy ir miesto Svenciy bei savaitgalio pasivaiks¢iojimo vieta. Numatyti pasivaikséiojimo
pésciyjy takus prie vandens telkiniy ir daugiaaukscéio uzstatymo gyvenamuosiuose rajonuose link prekybos centry.
Tai skatins susisiekimg pésciomis trumpais atstumais iki 2,5 - 5 km.

Saugus pésciyjy ir dviraciy taky tinklas

Siauliy miesto gyventojai daznai atsisako kelioniy pés¢iomis arba dviraciu dél eismo saugumo. Net 50,4 % miesto
gyventojy atsaké, kad dazniau vaZinéty dviraCiu jeigu baty uZtikrintas eismo saugumas, 38,5 % gyventojy dazniau
vaiksgioty pésciomis jeigu blty uZtikrintas geras taky apSvietimas, o 24,9 % jeigu jaustysi saugesni eisme. Si
apklausa atskleidé didziulj kelioniy pésc¢iomis ir dviraCiais potencialg uztikrinus elementarius, bazinius gyventojy
poreikius. Dauguma saugaus ir kokybisko eismo reikalavimy galéty bati jgyvendinami tiesiog uztikrinant pésciyjy ir
dviraciy takams keliamus reikalavimus isdéstytus statybos techniniuose reglamentuose. Esminiai jy yra:

= Tinkamas tako plotis (jskaitant 0,5 m apsaugos zong, kurioje negali biti kelio Zenkly, apsvietimo atramy ir
kity objekty, galinciy tapti kliGtimi dviratininkams, péstiesiems ar Zmonéms su negalia);

= Tako isilginis nuolydis;

= Tako danga;

=  Eismo organizavimas kelio Zenklais ir horizontaliuoju dangos Zenklinimu;

= Pavirsinio lietaus vandens nuvedimas;

= Apsvietimas;

= Pésciyjy peréjy jrengimas (saugos salelés kur reikia);

= Tinkamas gatveés bordiury nuleidimas ir t.t.

Taip pat miesto gyventojai akcentavo, kad ziemos metu yra nepakankamai prizidrimi ir valomi kai kurie pésciyjy ir
dviraciy takai. Visy Siy reikalavimy jgyvendinimas galéty labai pagerinti pésciyjy ir dviratininky judéjimo galimybes
ir padidinti $iy kelioniy modalinj indéliy j bendra gyventojy juduma. Siems uzdaviniams uztikrinti turéty bati
skiriamas tinkamas lésy skaicius, nes sglyginai mazomis sgnaudomis galima bti pasiekti gana didelj efekta.

Dviraciy stovéjimo vietos prie svarbiausiy traukos objekty

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai”
numato, kad prie kiekvieno naujai statomo ar rekonstruojamo pastato turi bati jrengtas dviraciy stovéjimo viety
skaicius, kaip nurodyta reglamento 43 lenteléje. Galimybés saugiai palikti savo dviratj nebuvimas, labai Zenkliai
sumatzina dviraciais atliekamy kelioniy skaiciy. Net ir intensyvus dviraciy taky tiesimas neturés didelio efekto, jeigu
dviratininkui nebus uztikrintos sglygos saugiai palikti savo transporto priemone. STR reikalavimy vykdymo
uztikrinimas turéty bati atidzZiai stebimas savivaldybés darbuotojy dalyvaujanciy statybos procese. Taip pat bitina
plésti Bikesharing ir Bike and Ride aiksteliy tinklg, aprasyta ankstesniame poskyryje.
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4.3. Daugiakriterinis priemoniy vertinimas

Objektyvy vertinimg apie priemoniy socialine naudg (ar prioritetiskumg) galima gauti tik atliekant vertinimg ne

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieng dominuojantj, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius

vertinimo metodus. Socialinés naudos kiekybiniam vertinimui gali bGti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai,

kadangi jie suteikia galimybe kiekybiskai jvertinti socialine nauda, iSreikstg daugeliu skirtingy kiekybiniy ir kokybiniy

rodikliy. Socialiné nauda pasireiskia daugeliu aspekty, kurie dél bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami j

dalinius tikslus. Bltent iS to ir iSplaukia projekty socialinés naudos kiekybinio jvertinimo daugiakriteriSkumas.

Atliekant sidlomy priemoniy daugiakriterinj vertinimg, vertinami rodikliai (kriterij