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Įvadas 

Plano pavadinimas: Šiaulių miesto darnaus judumo planas 

Plano rengimo pagrindas: Šiaulių miesto savivaldybės tarybos 2015 m. rugsėjo 24 d. sprendimas Nr. T-253 „dėl 

pritarimo rengti Šiaulių miesto darnaus judumo planą ir lėšų skyrimo“. 

Planavimo procesas: Planas rengiamas vadovaujantis Darnaus judumo mieste planų rengimo gairėmis, 

patvirtintomis Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. įsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) „Dėl 

darnaus judumo mieste planų rengimo gairių patvirtinimo“ (toliau – Gairės). 

Planuojama teritorija: Šiaulių miesto savivaldybės teritorija. 

Nagrinėjama teritorija: Šiaulių miesto savivaldybės ir priemiestinė teritorija. 

Planavimo tikslai: 

1. Užtikrinti Šiaulių miesto ir miesto pakraščiuose gyvenančių gyventojų, turistų ir įmonių susisiekimo 

poreikius, sukuriant integruotą įvairių transporto rūšių susisiekimo sistemą;  

2. Siekti, kad susisiekimo sistemos sprendiniai atitiktų tvarumo, ekonominio gyvybingumo, socialinės 

lygybės, sveikatos ir aplinkos kokybės poreikių suderinamumo reikalavimus; 

3. Užtikrinti racionalų ir veiksmingą susisiekimo infrastruktūros ir viešojo transporto maršrutinį tinklo 

panaudojimą, nustatant racionaliausias ir ekonomiškai pagrįstas miesto urbanistinės plėtros kryptis, 

darbo vietų kūrimą šalia gyvenamųjų rajonų. 

4.  Gerinti eismo saugą ir saugumą, didinti aplinkos patrauklumą ir gyvenimo kokybę. Mažinti oro taršą ir 

energijos vartojimą, mažinant lengvųjų automobilių eismą, tranzitinio transporto eliminavimą iš miesto 

centrinės dalies. 

5. Įgyvendinti baltosios knygos rekomendacijas miestų transporto srityje, prisidėti prie transeuropinio 

transporto tinklo gerinimo.  
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Planavimo organizatorius: 

 

Šiaulių miesto savivaldybės administracija 

Adresas: Vasario 16-osios g. 62, LT-76295 Šiauliai 

Telefonas: (8 41) 500 510 

Faksas: (8 41) 524 115 

El. pašto adresas: info@siauliai.lt 

Interneto svetainė: http://www.siauliai.lt 

 

Darnaus judumo plano rengėjai: 

 

UAB „Atamis“ 

Adresas: Žirmūnų g. 139-321, 09120 Vilnius 

Telefonas: +370 5 27 28 334, 

Faksas: +370 5 20 31 280 

El. pašto adresas: info@atamis.lt 

Interneto svetainė: www.atamis.lt 

 

UAB „Smart Continent LT“ 

Adresas: Olimpiečių g. 1A-6, Vilnius 

Telefonas: +37052196679  

Faksas: +37052196679 

El. pašto adresas: lt@smartcontinent.com 

Interneto svetainė: www.smartcontinent.com 

 

VšĮ Vilniaus Gedimino technikos universitetas 

Adresas: Saulėtekio al. 11, LT-10223 Vilnius 

Telefonas: +37052744720  

Faksas: +37052370588 

El. pašto adresas: tpmi@vgtu.lt  

Interneto svetainė: www.vgtu.lt 
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Pagrindinės sąvokos 

B+R sistema (angl. Bike & Ride) - palik dviratį ir važiuok viešuoju transportu. Sistema, kai dviratis paliekamas 

specialioje dviračių stovėjimo saugykloje ir toliau kelionė tęsiama viešuoju transportu. 

Eismo įvykis – įvykis kelyje, viešoje arba privačioje teritorijoje, kai judant transporto priemonei žūsta ar sužeidžiami 

žmonės, sugadinama ar apgadinama bent viena transporto priemonė, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas 

įvykio vietoje esantis turtas.  (Šaltinis: LR saugaus eismo automobilių keliais įstatymas) 

Įskaitinis eismo įvykis – eismo įvykis, kurio metu nukentėjo bent vienas žmogus. (Šaltinis: JD nustatymo ir šalinimo 

gatvėse ir vietinės reikšmės keliuose metodika) 

Eismo įvykyje sužeistas žmogus – asmuo, eismo įvykyje patyręs kūno sužalojimus, dėl jų gydęsis ligoninėje ar kitoje 

sveikatos priežiūros įstaigoje arba (ir) kuriuos nustatė medicinos specialistas ar teismo medicinos ekspertas, 

atlikdamas kūno tyrimą ar medicininę ekspertizę (nelaikomas sužeistu eismo įvykyje asmuo, kuris patyrė tik fizinį 

skausmą, asmuo, kuris, pirminiais duomenimis, patyrė kūno sužalojimus, tačiau medicinos specialistas ar teismo 

medicinos ekspertas, atlikdamas kūno tyrimą ar medicininę ekspertizę, jų nenustatė, taip pat asmuo, kuris 

ikiteisminio tyrimo metu pareiškia, kad eismo įvykyje nenukentėjo ir atsisako kūno tyrimo ar medicininės 

ekspertizės) (Šaltinis: Eismo įvykių apskaitos aprašas) 

Eismo įvykyje žuvęs žmogus – asmuo, miręs nuo eismo įvykyje patirtų kūno sužalojimų vietoje arba per 30 

(trisdešimt) parų po įvykio. (Šaltinis: Eismo įvykių apskaitos aprašas) 

Eismo sauga – visuma kelių eismo ypatybių, kurios leidžia eismo dalyviui jausti, kad jį supanti eismo aplinka yra 

saugi. 

Eismo saugumas – visuma kelių eismo ypatybių, rodančių, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti nuo eismo įvykių ir jų 

padarinių. (Šaltinis: LR saugaus eismo automobilių keliais įstatymas) 

Juodoji dėmė – trumpas gatvės (kelio) ruožas arba sankryža, kurioje avaringumo rodikliai pasiekė arba viršijo 

ribines reikšmes. Nustatoma naudojant 4 metų įsk. eismo įvykių duomenis ir per šį laikotarpį jų turi būti įvykę 

nemažiau 4. (Šaltinis: JD nustatymo ir šalinimo gatvėse ir vietinės reikšmės keliuose metodika) 

Intelektinės transporto sistemos (ITS) - informacinėmis ir elektroninių ryšių technologijomis grindžiamos sistemos, 

skirtos geležinkelių, kelių, jūrų, oro ir vidaus vandenų transporto eismui, įskaitant infrastruktūrą, transporto 

priemones ir naudotojus, elektroninį keleivinio transporto bilietą, valdyti, taip pat sąsajoms tarp šių transporto 

rūšių užtikrinti. (Šaltinis: LR transporto veiklos pagrindų įstatymas). 

P+R sistema (angl. Park & Ride) – palik automobilį ir važiuok viešuoju transportu. Sistema, kai automobilis 

paliekamas specialioje automobilių stovėjimo saugykloje miesto prieigose ar vidurinėje zonoje ir toliau kelionė 

tęsiama viešuoju transportu. 

Viešųjų automobilių nuomos sistema (angl. Carsharing) – dalijimosi automobiliais sistema, leidžianti išsinuomoti ir 

grąžinti automobilį mieste esančiuose viešuose automobilių laikymo punktuose ar zonose. 

Viešųjų dviračių nuomos sistema (angl. Bikesharing) - automatizuota dalijimosi dviračiais sistema, leidžianti 

išsinuomoti ir grąžinti dviratį mieste esančiuose viešuose dviračių laikymo punktuose. 

Specialiųjų poreikių turintys žmonės – tai asmenys, kurių judėsena yra ribota dėl fizinės, intelekto ar kitos negalios 

arba sutrikimo, amžiaus ir kuriam dėl jo būklės reikia skirti reikiamą dėmesį, taip pat prie kurio specialiųjų poreikių 

reikia pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas. Prie šios grupės asmenų priskirtini vyresnio amžiaus 

žmonės, žmonės su negalia (judėjimo, klausos, regėjimo ir kt.), vaikai taip pat asmenys su judėjimo apribojimais, 

pavyzdžiui tėvai su mažais vaikais. 

Universalus dizainas – tai toks gaminių ir aplinkos kūrimas, kai jais kuo platesniu mastu be jokio specialaus 

pritaikymo gali naudotis visi: vaikai, suaugę, vyrai, moterys, senyvo amžiaus, neįgalieji, įvairių tautybių ir kitų 

skirtumų žmonės. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS

I. Esamos judumo situacijos mieste analizė 
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 Strateginių dokumentų analizė  

Šiame poskyryje glaustai apžvelgiami šie Europos Sąjungos ir Lietuvos lygmens strateginiai dokumentai: 

 Europos Komisijos Žalioji knyga (angl. Green Paper: Towards a new culture for urban mobility); 

 Europos Komisijos Baltoji knyga (angl. White Paper: Roadmap to a Single European Transport Area – 

Towards a competitive and resource efficient transport system); 

 Europos Komisijos Komunikatas (angl. Communication from the commission to the European Parliament, 

the council, the European Economic and Social Committee and the Commitee of the Regions: Together 

towards competitive and resource – efficient  urban mobility); 

 Nacionalinė susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programa; 

 Lietuvos regioninės politikos baltoji knyga darniai ir tvariai plėtrai 2017-2030; 

 2015-2024 metų Šiaulių miesto strateginis plėtros planas, UAB „Ekonominės konsultacijos ir tyrimai“, 

2016; 

1.1.   Europos Komisijos Žalioji knyga 

Europos Komisija 2007-ųjų metų rugsėjo 25 dieną išleido Žaliąją knygą, kurios tikslas buvo tarp Europos Sąjungos 

šalių narių pradėti diskusijas dėl naujos miestų judumo vystymo strategijos. Žaliojoje knygoje buvo pateikti 

pagrindiniai miestų susisiekimo sistemų vystymo tikslai ir galimos priemonės jiems pasiekti. 

1 lentelė. Žaliosios knygos tikslai ir priemonės 

Tikslai Priemonės 

Spūsčių mažinimas 

Alternatyvių susisiekimo būdų patrauklumo didinimas 

Išmaniųjų technologijų diegimas 

Automobilių stovėjimo mokesčiai 

Skirtingų sistemų sąveikos gerinimas 

Taršos mažinimas 
Švaresnių vidaus degimo technologijų diegimas (katalizatoriai, kietųjų dalelių filtrai) 

Naujų kuro rūšių diegimas (biodegalai, vandenilis, kuro ląstelės) 

Išmaniųjų technologijų diegimas 
Išmanios apmokėjimo sistemos (vieningo bilieto sistema) 

Patogesnis eismo ir viešojo transporto informacijos teikimas 

Prieinamumo didinimas 
Universalaus dizaino taikymas 

Patogesnis ir greitesnis viešasis transportas  

Saugos ir saugumo gerinimas 

Saugaus eismo priemonių diegimas keliuose ir gatvėse 

Transporto priemonių saugumo didinimas 

Saugaus vairavimo skatinimas 

Šaltinis: Europos Komisijos Žalioji knyga 

Europos Komisijos išleidžiamos žaliosios knygos yra skirtos Europos Sąjungos lygmens diskusijai tam tikroje srityje 

pradėti ir paprastai tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi teisinę galią ir numato konkrečius tikslus ir 

priemones tikslams pasiekti. Taigi ši Žalioji knyga padėjo pamatus 2011 metais priimtai Baltajai knygai. 

1.2.   Europos Komisijos Baltoji knyga 

Europos Komisija transporto Baltąją knygą priėmė 2011 m. kovo 28 d. Baltoji knyga yra pagrindinis Europos 

Sąjungos transporto politikos dokumentas. Šiame dokumente buvo sukurta Europos Sąjungos susisiekimo sistemos 

vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams įgyvendinti ir pateiktas iniciatyvų / priemonių sąrašas. 

Baltosios knygos vizijoje akcentuojama, jog susisiekimo sistema turi būti tiek darni tiek konkurencinga. Vizijoje 

numatoma, kad: 

 Miestų aplinkoje turi būti palaipsniui atsisakoma iškastiniu kuru varomų transporto priemonių. 

 Viešojo transporto sistema turi būti vystoma užtikrinant patogų funkcionavimo dažnį ir tinklo tankumą. 

 Alternatyvaus kuro plėtojimas turi būti pradedamas nuo viešojo transporto priemonių ir palaipsniui 

skatinamas ir privačiame transporte. 
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Su miestų susisiekimo sistemomis yra glaudžiai susiję šie Baltojoje knygoje identifikuoti vizijos rodikliai: 

 Per pusę sumažinti įprastiniu kuru varomų transporto priemonių skaičių iki 2030 metų, o iki 2050 metų 

atsisakyti jų visiškai. 

 Užtikrinti, kad iki 2030 metų miesto logistika nesukurtų CO2 emisijos apskritai. 

 Iki 2020 metų perpus sumažinti žuvusių žmonių skaičių, bei užtikrinti, kad iki 2050 žuvusių apskritai 

nebūtų. 

Baltosios knygos iniciatyvų sąraše buvo numatytas poreikis tam tikro dydžio miestams (atsižvelgiant į nacionalinį 

kontekstą) parengti darnaus judumo planus, kurių finansavimas bus remiamas Europos Sąjungos fondų lėšomis.  

1.3.   Europos Komisijos Komunikatas  

Darnaus judumo planų rengimo pagrindas yra padėtas 2013-ųjų metų gruodžio 23 dieną Europos Komisijos 

komunikate Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialinių reikalų komitetui ir regionų komitetui 

„Konkurencingos efektyviu išteklių naudojimu grindžiamos judumo sistemos mieste kūrimas“ Nr. 18136 / 13. Šio 

Komunikato tikslas – sustiprinti paramą Europos miestams, kad jie galėtų spręsti judumo (angl. Mobility) mieste 

problemas. Siekiant užtikrinti, kad Europos miestų teritorijų plėtra būtų tvari, o Europos Sąjungos tikslai sukurti 

konkurencingą ir efektyviai išteklius naudojančią Europos transporto sistemą būtų pasiekti, požiūrį į judumą mieste 

reikia keisti iš esmės.  

Šis komunikatas tapo priežastimi, kodėl Lietuvai derantis su Europos Komisija dėl 2014 – 2020 metų Europos 

Sąjungos investicijų programos, šios programos uždaviniuose, prioritetuose ir priemonėse atsirado reikalavimas iš 

Europos Komisijos Lietuvos miestams pasirengti darnaus judumo planus miestuose, kaip būtina sąlyga gauti ES 

struktūrinių fondų finansavimą miesto transporto projektams.  

1.4.   Nacionalinė susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programa 

Nacionalinė susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2013 

metų gruodžio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminės miestų susisiekimo sistemų 

problemos: privataus automobilio dominavimas, viešojo transporto degradacija, nepakankamai išvystyta bevariklio 

transporto sistema. 

Trečiasis programos tikslas numato spręsti identifikuotas problemas ir skatinti vietinio (miestų ir priemiesčių) 

transporto sistemos darnumą. Tikslo bus siekiama įgyvendinant toliau pateiktus uždavinius: 

 Skatinti miestus parengti ir įgyvendinti darnaus judumo mieste planus. 

 Užtikrinti miesto ir priemiesčio įvairių rūšių viešojo transporto maršrutų suderinamumą ir didesnę jų 

sąveiką su privačiu transportu; 

 Skatinti dviračių transporto infrastruktūros plėtrą miestuose: kurti vientiso dviračių tinklo sistemas, 

integruoti dviračių transporto infrastruktūrą į bendrą transporto sistemą, siekti, kad pėsčiųjų ir dviračių 

tinklo plėtra būtų patraukli ir saugi jos naudotojui; 

 Skatinti gyventojus naudotis viešuoju transportu ir didinti viešojo transporto patrauklumą, atnaujinant 

transporto priemones, gerinant viešojo transporto infrastruktūrą, diegiant universalaus dizaino 

sprendimus, didinti viešojo transporto prieinamumą, diegti viešojo transporto pirmumo sistemas ir 

plačiau taikyti ITS sprendimus; 

 Mažinti neigiamą tranzitinių srautų poveikį miestų transporto sistemoms, plėtoti ir modernizuoti miestų ir 

miestelių aplinkkelius. 

Prie šių tikslų įgyvendinimo turi reikšmingai prisidėti darnaus judumo planai, kurdami konkrečias priemones ir 

numatydami jų įgyvendinimo terminus. 
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1.5.   Lietuvos regioninės politikos baltoji knyga darniai ir tvariai plėtrai 2017 - 2030 

2017 metų gruodžio 15 d. Nacionalinės regioninės plėtros tarybos posėdyje buvo pritarta Lietuvos regioninės 

politikos baltajai knygai darniai ir tvariai plėtrai 2017-2030.  

Nagrinėjamame dokumente formuojama regioninė politika, kuria siekia sudaryti oraus, aktyvaus, saugaus, sveiko ir 

patrauklaus gyvenimo ir darbo prielaidas visoje Lietuvoje. Ši politika iš esmės atitinka svarbiausias EK Žaliosios ir 

Baltosios knygos bei Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programos nuostatas. 

Vadovaujantis siūloma regioninių centrų rangavimo sistema, Šiauliai priskirti 2 tarpinio dydžio centrams, 

formuojantiems nacionalinės svarbos miestų funkcinius regionus, kur telkiami universitetų filialai, fakultetai, 

regiono specifiką atitinkančios valstybės valdomos įmonės ir įstaigos, teikiama parama aukštos pridėtinės vertės 

paslaugų ir gamybos plėtrai. 

Regioninės politikos baltojoje knygoje iškeliamos pasiekiamumo, kaip esminės gyvenimo kokybės nuostatos ir jos 

apibrėžiamos kiekybiniais rodikliais t.y.  

 „Kiekvienam Lietuvos gyventojui, nepaisant to, kur jis įsikūręs, turi būti sudarytos galimybės dirbti arba 

užsiimti verslu ne toliau kaip vienos valandos kelionės atstumu“; 

 „Visi Lietuvos gyventojai, nepaisant to, kur jie įsikūrę, turi turėti galimybes gyventi kokybiškoje aplinkoje ir 

gauti pakankamos kokybės viešąsias paslaugas ne toliau kaip pusvalandžio kelionės atstumu“; 

Šių nuostatų įgyvendimas kelia aukštus reikalavimus susisiekimo sistemų planavimui ir jų paslaugų organizavimui, 

siekiant užtikrinti visų gyventojų poreikius, o ypač tų, kurie nesinaudoja privačiais automobiliais ir jų poreikiai gali 

būti užtikrinti tik viešojo transporto pagalba.  

Šių nuostatų įgyvendinimui numatomi tokie veiksmai: 

 Gerinamas susisiekimas tarp dirbančiųjų ir darbo vietų. Sukuriama keleivinio kelių ir geležinkelių 

transporto maršrutų derinimo sistema, įdiegiamos kombinuoto maršruto ir kombinuoto bilieto sistemos. 

Sukuriamos regioninės viešojo transporto sistemos, sudarant galimybę organizuoti susisiekimą tarp 

miesto ir priemiesčio ir regiono miestų, peržengiant savivaldybių administracines ribas (funkciniuose 

regionuose). Skatinama atokių vietovių transporto dalijimosi ekonomika, sukuriant atsiskaitymo sistemą ir 

į pavežėjimo paslaugų teikimą įtraukiant bendruomenes ir pavienius asmenis. 

 Suderinamas paslaugų pasiekiamumo standartas visoje Lietuvos teritorijoje. Visų bazinių viešųjų 

paslaugų tinklas pertvarkomas taip, kad viešosios paslaugos būtų mažiausiomis sąnaudomis pasiekiamos 

kiekvienam Lietuvos gyventojui per nustatytą laiką: 

o ne daugiau kaip per 30 minučių viešuoju transportu arba pėsčiomis turi būti pasiekiamos 

bibliotekos ir viešosios interneto prieigos taškai, ikimokyklinio ugdymo, pradinio mokymo ir 

būtiniausios pirminės sveikatos priežiūros paslaugos (bendruomenės slaugytojo, bendrosios 

praktikos gydytojo) specializuotuose arba daugiafunkcinėse paslaugų teikimo vietose. 

o per ne daugiau kaip 30 minučių automobiliu turi būti pasiekiamos bendrojo lavinimo, 

neformaliojo švietimo ir gydytojų specialistų paslaugos, dienos centruose teikiamos socialinės 

paslaugos, sportavimo, kultūros ir laisvalaikio renginių vietos; visai atvejais šios paslaugų teikimo 

vietos turi būti lengvai pasiekiamos ir viešuoju transportu arba užtikrinama pavežėjimo paslauga; 

o per ne daugiau kaip 60 minučių automobiliu turi būti pasiekiamos regioniniu lygiu konsoliduotos 

paslaugos - profesinės mokyklos ir kolegijos, valstybės institucijų administracinių paslaugų 

centrai, verslo inkubatoriai ir infrastruktūra, ligoninių, regioninių bibliotekų ir kultūros centrų 

paslaugos; 

o 100 proc. gyventojų turi būti pasiekiami mobilių, socialines paslaugas gatvėje ar į namus 

teikiančių specialistų komandų. 

1.6.   2015-2024 metų Šiaulių miesto strateginis plėtros planas  

2015-2024 metų Šiaulių miesto strateginis plėtros planas suformavo miesto viziją iki 2024-ųjų metų, kad Šiauliai 

siekia būti atviru – aktyvi, kūrybinga ir atsakinga bendruomenė, veržliu – konkurencinga verslo aplinka, ir saugiu – 

draugiška gamtai kokybiška gyvenamoji aplinka, miestu. Susisiekimo sistemos vystymas strateginiame plane 
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apibrėžtas 3.2. uždaviniu – sukurti ir išlaikyti patogią, draugišką aplinkai, visiems prieinamą ir saugią susisiekimo 

sistemą. Šio uždavinio įgyvendinimo priemonės ir jų rodikliai pateikti. 2 lentelėje. Strateginiame plane finansinės 

priemonių išraiškos nėra pateiktos, todėl nėra aišku ar miesto savivaldybės disponuos reikalingomis lėšomis 

numatytoms priemonėms įgyvendinti.  

2 lentelė. Šiaulių miesto strateginio plėtros plano prioritetai, tikslai, uždaviniai ir priemonės 

Nr. Prioritetas / strateginis 
tikslas / uždavinys / 
priemonė* 

Terminas 
(metai) 

Matavimo rodiklis Priemonės 
koordinatorius
** 

Priemonės 
vykdytojai*** 

Pradž. Pab. Rodiklio pavadinimas Mato 
vnt. 

3.2. Sukurti ir išlaikyti patogią, draugišką aplinkai, visiems prieinamą ir saugią susisiekimo sistemą 

3.2.1. Sukurti vieningą ir saugų susisiekimo tinklą 

3.2.1.1 Miesto susisiekimo sistemos 
išmanus valdymas 

2016 2020 Rekonstruotų šviesoforų 
skaičius 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

UAB „Šiaulių 
gatvių 
apšvietimas“ 

3.2.1.2 Oro uosto infrastruktūros 
sukūrimas 

2016 2024 Atliktų infrastruktūros plėtros 
darbų (veterinarinio posto 
įsteigimas, sandėliavimo plotų 
plėtra, angarų remontas, 
orlaivių antžeminio 
aptarnavimo priemonių 
įsigijimas, naujos orlaivių ir 
krovinių priėmimo aikštelės ir 
sandėlių įrengimas) dalis 

% Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius 

SĮ Šiaulių oro 
uostas 

Atliktų naujo keleivių 
terminalo pritaikyto Šengeno 
reikalavimams statybos darbų 
dalis 

% 

3.2.1.3 Dviračių takų rekonstrukcija 
ir plėtra* 

2017 2024 Suremontuotų pėsčiųjų, 
dviračių takų plotas 

m2 Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius, 
Statybos ir 
renovacijos 
skyrius, 
Architektūros, 
urbanistikos ir 
paveldosaugos 
skyrius, 
Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius 

Tilžės g. dviračių tako 
rekonstrukcija 

m2 

Sujungtų dviračių takų dalis % 

3.2.1.4 Eismo saugumo priemonių 
diegimas Šiaulių mieste* 

2016 2020 Saugaus eismo priemonės 
(kelio ženklai, atitvarai, 
signaliniai stulpeliai, kalneliai) 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius  

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius, 
Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius  

3.2.1.5 Pakruojo gatvės 
rekonstrukcija* 

2018 2020 Rekonstruotos gatvės ilgis 
(Pakruojo g., pritaikytos 
krovininiams automobiliams, 
atnaujinimas, siekiant 
sumažinti krovininių 
automobilių eismo 
intensyvumą centrinėje miesto 
dalyje) 

km Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

3.2.1.6 Gatvių bei sankryžų 
rekonstravimas, jei jų 
techniniai parametrai 
neatitinka eismo saugumo, 
patvirtintų gatvių kategorijų 
ir išaugusių transporto 
srautų pralaidumo 
reikalavimų 

2016 2024 Rekonstruotų sankryžų plotas m2 Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

Rekonstruotų sankryžų 
skaičius 

vnt. 

3.2.1.7 Gatvių nutiesimas ar 
rekonstravimas naujų 
statybų rajonuose 

2016 2024 Rekonstruotų gatvių ilgis 
(gatvių atnaujinimas, pėsčiųjų 
ir dviračių takų infrastruktūros 
atnaujinimas ir plėtra, 

km Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius  

Statybos ir 
renovacijos 
skyrius, Miesto 
ūkio ir aplinkos 
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Nr. Prioritetas / strateginis 
tikslas / uždavinys / 
priemonė* 

Terminas 
(metai) 

Matavimo rodiklis Priemonės 
koordinatorius
** 

Priemonės 
vykdytojai*** 

Pradž. Pab. Rodiklio pavadinimas Mato 
vnt. 

apšvietimo infrastruktūros 
plėtra, saugaus eismo 
priemonių diegimas, esamų 
automobilių stovėjimo 
aikštelių rekonstrukcija ir 
naujų įrengimas, žaliosios 
infrastruktūros plėtra, 
mažosios architektūros 
elementų įrengimas) 

skyrius, 
Architektūros, 
urbanistikos ir 
paveldosaugos 
skyrius  

3.2.1.8 Gatvių su žvyro danga 
esminio pagerinimo darbai 

2016 2024 Atlikti dvigubo paviršiaus 
apdaro įrengimo ar 
asfaltavimo darbai pagal 
Tarybos patvirtintą sąrašą 

m2 Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius  

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius  

3.2.1.9 Šaligatvių įrengimas, 
tvarkymas ir gatvių 
apšvietimas 

2016 2024 Įrengtų šaligatvių plotas m2 Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius  

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius  

Sutvarkytų šaligatvių plotas  

3.2.1.1
0 

Apšvietimo oro linijų, 
įrengtų ant AB „Energijos 
skirstymo operatorius“ 
(ESO) 0,4 kV stulpų, 
keitimas į oro kabelines 
linijas 

2016 2024 Gatvių, kuriose apšvietimo oro 
linijos pakeistos į oro kabelių 
linijas, ilgis 

km Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

3.2.1.1
1 

Gatvių apšvietimo 
valdymas, įdiegus 
kompiuterinę apšvietimo 
valdymo sistemą 

2016 2020 Įdiegta gatvių apšvietimo 
valdymo sistema 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

3.2.1.1
2 

Gatvių, kuriose reikalinga 
apšvietimo tinklų 
rekonstrukcija, apšvietimo 
stulpų, kabelių, šviestuvų, 
valdymo spintų pakeitimas 

2016 2020 Gatvių, kuriose atlikta 
apšvietimo tinklų 
rekonstrukcija, apšvietimo 
stulpų, kabelių, šviestuvų, 
valdymo spintų pakeitimas, 
ilgis 

km Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

3.2.2 Mažinti transporto neigiamą poveikį aplinkai, kuriant tinkamą infrastruktūrą 

3.2.2.1 Pietrytinio aplinkkelio 
statyba 

2017 2024 Parengtos dokumentacijos 
dalis 

% Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius Atliktų viaduko statybos darbų 

dalis 
% 

3.2.2.2 Ekologiškos transporto 
infrastruktūros vystymas 

2017 2024 Infrastruktūrinių objektų 
įrengimas 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius  

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius  

3.2.2.3 LEZ'o pasiekiamumo 
didinimas, gatvių 
infrastruktūros gerinimas 

2017 2024 Šiaurės rytų aplinkkelio atliktų 
statybos darbų dalis 

% Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius Rekonstruotos Aviacijos gatvės 

ilgis 
m. 

3.2.2.4 Darnaus judumo priemonių 
diegimas Šiaulių mieste* 

2018 2021 Parengtas darnaus judumo 
planas 

vnt. Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius 

Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius Įgyvendintos darnaus judumo 

priemonės nuo visų reikalingų 
įgyvendinti. 

% 

3.2.2.5 Dviračių takų rekonstrukcija 
įrengiant jungtis per 
viadukus 

2016 2024 Rekonstruotų dviračių / 
pėsčiųjų takų ilgis 

km Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

3.2.2.6 Inovatyvių technologijų 
gatvių valymo įrangos 
įsigijimas 

2016 2024 Įsigytos technikos kiekis vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

3.2.2.7 Dviejų lygių pervažų per 
geležinkelį įrengimas 

2016 2024 Parengtos dokumentacijos 
dalis 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Statybos ir 
renovacijos 
skyrius, 
Architektūros, 
urbanistikos ir 
paveldosaugos 
skyrius 

Atliktų rekonstrukcijos darbų 
dalis 

% 
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Nr. Prioritetas / strateginis 
tikslas / uždavinys / 
priemonė* 

Terminas 
(metai) 

Matavimo rodiklis Priemonės 
koordinatorius
** 

Priemonės 
vykdytojai*** 

Pradž. Pab. Rodiklio pavadinimas Mato 
vnt. 

3.2.3 Didinti visuomeninio transporto patrauklumą 

3.2.3.1 Viešojo transporto 
informacinės sistemos 
sukūrimas 

2017 2024 Įrengtų E. bilieto kortelių 
automatų skaičius 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius, 
Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius, UAB 
"Busturas" 

Įrengtų informacinių monitorių 
stotelėse skaičius 

vnt. 

Įrengtų viešojo transporto 
maršrutų tvarkaraščių lentų 
skaičius 

vnt. 

Įrengtų garsinių aklųjų 
informavimo priemonių 
stotelėse apie viešojo 
transporto maršrutus ir 
tvarkaraščius 

vnt. 

3.2.3.2 Visuomeninio transporto 
maršrutų tinklo 
optimizavimas, įvertinus 
naujai užstatomų rajonų ir 
stambių objektų statybą 

2013 2023 Sukurtų ir atnaujintų 
maršrutai, atsižvelgiant į naujai 
įsikūrusių įmonių poreikius, 
gyventojų prašymus, skaičius 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

UAB 
"BUSTURAS" 

Naujų stotelių skaičius vnt. 

Trumpalaikių maršrutų skaičius vnt. 

3.2.3.3 Visuomeninio transporto 
teikiamų paslaugų kokybės 
gerinimas, atnaujinus 
autobusų parką ir pritaikius 
jį neįgaliesiems 

2017 2018 Įsigytų naujų (neeksploatuotų), 
savaeigių, nekenksmingų 
aplinkai keleivinio transporto 
priemonių, pritaikytos 
neįgaliųjų poreikiams, skaičius 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius, UAB 
"Busturas" 

3.2.3.4 Šiaulių miesto viešojo 
transporto priemonių parko 
atnaujinimas* 

2017 2018 Įsigytų autobusų (naujų ar 
padėvėtų) skaičius 

vnt. Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius 

Ekonomikos ir 
investicijų 
skyrius, UAB 
"Busturas" 

3.2.3.5 Viešojo transporto 
infrastuktūros sutvarkymas 

2016 2024 Įrengtų viešojo transporto 
stotelių su įvažomis (Aušros al., 
Statybininkų g., Pramonės g., J. 
Basanavičiaus g.) skaičius 

vnt. Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

Miesto ūkio ir 
aplinkos 
skyrius 

Įrengtų A juostų skirtų 
autobusams ilgis 

km 

Galinių stotelių su sutvarkyta 
infrastruktūra (tualetai, 
stoginės, apsisukimo aikštelių 
išasfaltavimas) skaičius 

vnt. 

3.2.3.6 Modernios autobusų 
stovėjimo, jų priežiūros ir 
gamybos bazės įrengimas 

2018 2024 

 

Parengtos dokumentacijos 
dalis 

% Miesto ūkio ir 
aplinkos skyrius 

UAB "Busturas" 

Atliktų rekonstrukcijos darbų 
dalis (Šarūno g. 2): gamybinio 
pastato, dirbtuvių kapitalinis 
remontas, įvažiavimo stoginės 
paaukštinimo darbai, dirbtuvių 
vėdinimo sistemos įrengimas, 
įmonės teritorijoje 
pravažiavimo kelių su asfalto 
danga įrengimas, sužiedintos 
vandens tiekimo linijos 
atstatymo darbai, 
administracinio pastato 
vestibiulio remontas, lietaus 
kanalizacijos linijos įrengimas, 
dirbtuvių (ekonominės zonos) 
pastato 1P1/p remonto darbai. 

% 

Šaltinis: 2015-2024 metų Šiaulių miesto strateginis plėtros planas 
*Priemonės pažymėtos “*“ yra Europos Sąjungos lėšomis finansuojami projektai 
**Priemonės koordinatorius – tai vienas savivaldybės administracijos struktūrinis vienetas, atsakingas už priemonės planavimą / 
įtraukimą į SVP, priežiūrą, duomenų iš vykdytojo ar kito šaltinio surinkimą ir pateikimą, priemonės įgyvendinimo stebėseną. 
***Priemonės vykdytojas – tai nebūtinai savivaldybės administracijos struktūrinis vienetas (gali būti keli vykdytojai), atsakingas 
už jam priskirtos priemonės įgyvendinimą, atlieka konkrečius su priemonės įgyvendinimu susijusius darbus. 
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1.6.   Skyriaus išvados 

Europos Komisijos Žalioji knyga: 

1. Europos Komisija 2007-ųjų metų rugsėjo 25 dieną išleido Žaliąją knygą, kurios tikslas buvo tarp Europos 

Sąjungos šalių narių pradėti diskusijas dėl naujos miestų judumo vystymo strategijos. Žaliojoje knygoje 

buvo pateikti pagrindiniai miestų susisiekimo sistemų vystymo tikslai ir galimos priemonės jiems pasiekti. 

Europos Komisijos Baltoji knyga: 

2. Europos Komisija transporto Baltąją knygą priėmė 2011-ųjų kovo 28 dieną Baltoji knyga yra pagrindinis 

Europos Sąjungos transporto politikos dokumentas. Šiame dokumente buvo sukurta Europos Sąjungos 

susisiekimo sistemos vizija, siektini rodikliai, strategija rodikliams įgyvendinti ir pateiktas iniciatyvų / 

priemonių sąrašas. 

Europos Komisijos komunikatas: 

3. Darnaus judumo planų rengimo pagrindas yra padėtas 2013-ųjų metų gruodžio 23 dieną Europos 

Komisijos komunikate Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialinių reikalų komitetui ir 

regionų komitetui „Konkurencingos efektyviu išteklių naudojimu grindžiamos judumo sistemos mieste 

kūrimas“ Nr. 18136 / 13. Šio Komunikato tikslas – sustiprinti paramą Europos miestams, kad jie galėtų 

spręsti judumo (angl. Mobility) mieste problemas. 

Nacionalinė susisiekimo plėtros programa: 

4. Nacionalinė susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos 

Vyriausybės 2013-ųjų metų gruodžio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programoje identifikuojamos esminės 

miestų susisiekimo sistemų problemos: privataus automobilio dominavimas, viešojo transporto 

degradacija, nepakankamai išvystyta bevariklio transporto sistema. Trečiasis programos tikslas numato 

spręsti identifikuotas problemas ir skatinti vietinio (miestų ir priemiesčių) transporto sistemos darnumą. 

Lietuvos regioninės politikos baltoji knyga darniai ir tvariai plėtrai 2017 – 2030: 

5. 2017 metų gruodžio 15 d. Nacionalinės regioninės plėtros tarybos posėdyje buvo pritarta Lietuvos 

regioninės politikos baltajai knygai darniai ir tvariai plėtrai 2017-2030. Nagrinėjamame dokumente 

suformuota regioninė politika, kuria siekiama sudaryti oraus, aktyvaus, saugaus, sveiko ir patrauklaus 

gyvenimo ir darbo prielaidas visoje Lietuvoje. Baltojoje knygoje iškeliamos pasiekiamumo, kaip esminės 

gyvenimo kokybės nuostatos ir jos apibrėžiamos kiekybiniais rodikliais. 

2015-2024 metų Šiaulių miesto strateginis plėtros planas: 

6. Suformulavo Šiaulių miesto viziją iki 2024-ųjų metų kaip atviro – aktyvi, kūrybinga ir atsakinga 

bendruomenė, veržlaus – konkurencinga verslo aplinka, ir saugaus – draugiška gamtai kokybiška 

gyvenamoji aplinka, miesto, bei numatė tikslus, uždavinius ir priemones jiems pasiekti. Susisiekimo 

sistemos vystymui numatytos 25 priemonės, tačiau reikalingi finansiniai ištekliai tikslams įgyvendinti nėra 

žinomi. 

Strateginių dokumentų tikslų įgyvendimas: 

7. Analizuojami strateginiai dokumentai numatė daug ambicingų tikslų susisiekimo sistemos plėtrai, kuriems 

įgyvendinti reikalingas priemonių kompleksas ne tik savivaldybės bet ir nacionaliniu lygiu. Kritiškai 

vertinant nagrinėjamų dokumentų tikslus, panašu, kad didžiausi iššūkiai laukia įgyvendinant šiuos siekius: 

 Pakeisti žmonių kelaivimo įpročius taip, kad darnus judumas taptų ne tik deklaracija, bet ir 

realybė; 
 Per pusę sumažinti įprastiniu kuru varomų transporto priemonių skaičių iki 2030 metų, o iki 2050 

metų atsisakyti jų visiškai; 

 Užtikrinti, kad iki 2030 metų miesto logistika nesukurtų CO2 emisijos apskritai; 

 Iki 2020 metų perpus sumažinti žuvusių žmonių skaičių, bei užtikrinti, kad iki 2050 žuvusių 

apskritai nebūtų. 
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 Teritorijų planavimo dokumentų analizė 

Šiame poskyryje glaustai apžvelgiami šie Šiaulių miesto savivaldybės teritorijų planavimo dokumentai: 

 Šiaulių miesto bendrasis planas, UAB „Urbanistika“, 2008; 

 Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialusis planas, AECOM Infrastructure & Environment UK 

Limited filialas”, 2015; 

 Šiaulių miesto centrinės dalies transporto ir automobilių stovėjimo teritorijų specialusis planas, UAB 

„Statybos strategija“, 2010; 

2.1.   Šiaulių miesto bendrasis planas 

Šiaulių miesto bendrasis planas buvo parengtas 2008 m. ir patvirtintas Šiaulių miesto savivaldybės taryboje 2009 

m. sausio 29 d. sprendimu Nr. T-1. Bendrojo plano sprendiniuose numatyti esminiai reikalavimai miesto 

susisiekimo tinklo karkasui suformuoti: 

 Nustatytos svarbiausių gatvių kategorijos bei perspektyvinės jungtys reikalingos transporto srautams 

paskirstyti; 

 Numatytos perspektyvinės dviejų lygių sankryžų / viadukų vietos; 

 Numatyti esminiai sprendiniai viešojo transporto bei dviračių tinklo vystymui. 

Gatvių tinklo karkasas formuojamas iš užmiesčio aplinkkelių bei B ir C kategorijų gatvių (A kategorijos gatvių 

bendrasis planas nenumatė). Svarbiausi Šiaulių m. bendrojo plano gatvių tinklo sprendiniai: 

 Šiaurės rytų aplinkkelis tarp Rygos ir Panevėžio kelių; 

 Vieno lygio geležinkelio pervažų panaikinimas (numatytos 8 estakados / tuneliai per esamą geležinkelį); 

 Trūkstamų vidaus gatvių tinklo atkarpų įrengimas (B ir C kategorijos); 

 Zuoknių oro uosto infrastruktūros modernizavimas. 

Bendrojo plano sprendiniuose numatyta užmiesčio kelių ir miesto gatvių tinklo plėtra siekianti net 65 km, 

papildomai numatant skirtingų lygių viadukų / estakadų / tunelių įrengimą sankirtose su geležinkeliu finansiškai yra 

nepakeliamas uždavinys Šiaulių miesto savivaldybei. Tai buvo viena iš priežasčių, kodėl Šiaulių miesto savivaldybė 

inicijavo naujo plano – Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano rengimą (žr. 2.2. skyrių). 

Bendrajame plane gatvių tinklo plėtra buvo išskirta į 14 prioritetų, tačiau tik prioritetas Nr. 1 iš žemiau pateikto 

sąrašo buvo įgyvendintas. 

1. Išradėjų gatvės rekonstrukcija ir tęsinys iki Sembos g. (pirmas etapas iki Aukštabalio gatvės tęsinio); 

2. Aukštabalio gatvės tęsinys iki Serbentų gatvės (pirmas etapas iki Išradėjų gatvės tęsinio); 

3. Išradėjų gatvės jungtis su Ežero gatve ir tunelio po geležinkeliu įrengimas; 

4. Statybininkų g. jungtis su Išradėjų g. tęsiniu; 

5. A. Kairaičio gatvės rekonstrukcija ir jungtis su Aerouosto gatve ir aplinkkeliu industrinio parko ir oro uosto 

aptaranavimui; 

6. Sodo gatvės tęsinys iki Tilžės gatvės; 

7. Dubijos gatvės tęsinys iki magistralinio kelio A11 ir skirtingų lygių transporto mazgo ir estakados per 

geležinkelį įrengimas; 

8. Naujos gatvės šalia geležinkelio nuo Dubijos g. tęsinio iki Sodo g. nutiesimas ir estakados per geležinkelį 

Sodo g. įrengimas; 

9. Javų g. tęsinys iki Dariaus ir Girėno g. tęsinio; 

10. Dariaus ir Girėno g. tęsinys iki Javų g. tęsinio; 

11. Architektų gatvės tęsinys iki vakarinio aplinkkelio; 

12. Nauja gatvė Aukštabalio pramogų zonoje; 

13. Pakruojo g. tarp Tilžės ir Basanavičiaus gatvių; 

14. Stendo gatvės ir Ežero – Tilžės sankryžos rekonstrukcija; 
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1 Pav. Šiaulių miesto savivaldybės teritorijos bendrasis planas. Susisiekimo brėžinys 

Viešojo transporto plėtra buvo numatyta kaip esminis subalansuotos miesto susisiekimo sistemos komponentas. 

Bendras VT tinklo ilgis turėjo padidėti nuo 76,5 iki 85,5 km, užtikrinant norminį gyventojų aptarnavimo lygį, o tinklo 

tankis turėjo siekti 1,1 km/km2. Viešojo transporto tinklo pertvarka tiesiogiai siejosi su naujų gatvių tiesyba, kurios 

BP plano sprendinių laikotarpiu iš esmės nevyko, todėl ir VT pertvarka pagal BP sprendinius liko nerealizuota.  

Taip pat bendrojo plano apimtyje buvo numatytos principinės gairės pėsčiųjų dviračių takų plėtrai, eismo saugumo 

gerinimui bei automobilių stovėjimo politikai formuoti.  
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2.2.   Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialusis planas  

Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialusis planas buvo parengtas 2015 metais ir patvirtintas savivaldybės 

tarybos 2015 metų spalio 8 d. tarybos sprendimu Nr. T-268, kuris po šio sprendimo tapo Šiaulių miesto 

savivaldybės bendrojo plano sudedamąja dalimi.  

Specialiojo plano sprendinių apimtyje buvo: 

 Numatyti žemės plotai reikalingi paimti visuomenės poreikiams; 

 Nustatytos gatvių raudonosios linijos ir suformuoti žemės sklypai; 

 Patikslinti bendrojo plano gatvių sprendiniai ir kategorijos; 

 Suplanuotos susisiekimo komunikacijos sodų bendrijose ir nesuplanuotose teritorijose; 

 Optimizuoti viešojo transporto maršrutai, numatytos P+R aikštelių vietos; 

 Modernizuotas eismo organizavimas sankryžose ir eismo saugumo gerinimo sprendiniai; 

 Numatytos skirtingų lygių sankryžos ir sankirtos su geležinkeliu; 

 Atliktas pėsčiųjų ir dviračių takų suplanavimas; 

 Nustatytos automobilių stovėjimo zonos; 

 Nustatytos gatvių apšvietimo klasės. 

Parengtame specialiajame plane buvo atsisakyta tokių bendrojo plano sprendinių: 

1. Planuojama gatvė tarp Dubijos gatvės tęsinio ir Gegužių gatvės tęsinio (už esamos Šiaulių m. sav. 

teritorijos ribos); 

2. Planuojamas Gegužių gatvės tęsinys; 

3. J. Jablonskio gatvės tęsinys iki bendruoju planu planuojamos miesto ribos; 

4. Pailių gatvė; 

5. M. Mažvydo gatvės tęsinys tarp Mažosios Lietuvos ir Tilžės gatvių; 

6. S. Dariaus ir S. Girėno tęsinys tarp Gegužių ir M. Mažvydo gatvių (M. Jankaus gatvė); 

7. S. Dariaus ir S. Girėno gatvės tęsinys iki Liejyklos gatvės; 

8. Serbentų gatvės tęsinys iki Ginkūnų; 

9. Ežero gatvės tęsinys iki P. Lukšio gatvės; 

10. Žemaitės gatvės tęsinys; 

11. Jungtis tarp Išradėjų gatvės tęsinio ir Metalistų gatvės (Ragainės gatvė); 

12. Įsros gatvė; 
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2 Pav.  Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialusis planas. Gatvių kategorijų brėžinys (1 lapas) 
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2.3.   Šiaulių miesto centrinės dalies transporto ir automobilių stovėjimo teritorijų 
specialusis planas 

Šiaulių miesto centrinės dalies transporto ir automobilių stovėjimo teritorijų specialusis planas buvo parengtas 

2010 metais ir patvirtintas savivaldybės tarybos 2010-ųjų metų rugpjūčio 19 dieną tarybos sprendimu Nr. T-247. 

Šiame plane, miesto centrinė dalis buvo suskirstyta į 26 kvartalus, kuriuose analizuotos esamos automobilių 

stovėjimo vietos ir poreikis pagal STR reikalavimus. Šio plano sprendiniuose buvo numatyta įrengti 14 

daugiaaukščių / požeminių automobilių stovėjimo saugyklų (viso 4055 stovėjimo vietos), tačiau nei viena iš jų 

nebuvo pastatyta. Taip pat plane numatyta papildomai įrengti 972 automobilių stovėjimo vietą kvartaluose ir 

gatvėse.  

3 lentelė. Perspektyvinių daugiaaukščių / požeminių automobilių stovėjimo saugyklų vietos ir apimtys 

Nr. Vieta Adresas Maksimalus 
stovėjimo 
vietų sk. 

Pastabos 

1. 
Geležinkelio stoties 
aikštė 

Dubijos – Draugystės g. 
sankryža 

600 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 
(su želdynu įrengimu)** 

2. Maxima Rūdės – Vytauto g. sankryža 200 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 
(galima skartu su užstatymu)** 

3. Talšos Talšos – Tilžės g. sankryža 170 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 
(su želdynu įrengimu)** 

4. Dubijos Dubijos g. 350 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė, 
tačiau galima įrengti analogiško dydžio antžeminę 2 
aukštų saugyklą 

5. Viešbutis Šiauliai 
Vilniaus – Draugystės g. 
sankryža 

170 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 
(su skvero rekonstrukcija)** 

6. Turgus Vilniaus g. 212 500 
Esamos aikštelės rekonstrukcija į 2 aukštų 
antžeminę automobilių stovėjimo aikštelę 

7. Varpo Varpo – Vilniaus g. sankryža 100 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 
(kartu su kvartalo užstatymu*) 

8. Šiaulių kolegija Tilžės – Aušros al. sankryža 340 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 
(su skvero ir aikštės rekonstrukcija)** 

9. Filharmonija Dvaro g. 200 2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 

10. Norfa 
Vytauto – S. Neries g. 
sankryža 

80 2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 

11. Lukoil Tilžės – Dubijos g. sankryža 230 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė, 
tačiau galima įrengti analogiško dydžio antžeminę 
saugyklą 

12. S. Neries S. Neries akligatvis 75 
2 aukštų požeminė automobilių stovėjimo aikštelė 
(kartu su skvero rekonstrukcija)** 

13. Katedra Tilžės g. 40 
Tiksli vieta ir parametrai pateikti Prisikėlimo aikštės 
su prieigomis detaliajame plane 

14. Žemaitės 
Žemaitės – Dubijos – 
Architektų g. sankryža 

1000 
Antžeminė automobilių stovėjimo aikštelė (galima 
kartu su užstatymu)* 

Iš viso: 4055  

Papildomai specialiajame plane buvo spręstas centrinės dalies eismo organizavimas numatant įvažiavimus į 

automobilių stovėjimo aikšteles. 
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3 Pav.  Šiaulių miesto centrinės dalies transporto ir automobilių stovėjimo teritorijų specialusis planas 

2.4.   Skyriaus išvados  

1. Šiaulių miesto bendrasis planas pernelyg optimistiškai įvertino miesto plėtros galimybes, todėl iš 14 

prioritetinių gatvių tinklo plėtros sąrašo tebuvo įgyvendintas 1 sprendinys. Atsižvelgiant į gyventojų 

skaičiaus mažėjimą ir miesto finansines galimybes, buvo nuspręsta mažinti gatvių tinklo plėtros apimtis ir 

parengtas bendrojo plano sprendinius koreguojantis ir detalizuojantis dokumentas – Transporto 

organizavimo Šiaulių mieste specialusis planas; 

2. Nepaisant to, kad Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialusis planas yra parengtas ir patvirtintas 

miesto savivaldybės taryboje, šio plano sprendiniai, neatitinkantys Šiaulių miesto bendrojo plano 

sprendinių, įsigalioja tik pakeitus ar pakoregavus Šiaulių miesto bendrąjį planą pagal Specialiojo plano 

sprendinius. 

3. Šiaulių miesto centrinės dalies automobilių stovėjimo vietų specialusis planas numatė 14 daugiaaukščių 

požeminių / antžeminių automobilių stovėjimo aikštelių, tačiau nei viena iš jų nebuvo pastatyta.  
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 Socialinė – demografinė situacija  

Šiame skyriuje analizuojama Šiaulių miesto savivaldybės socialinė ir demografinė padėtis: gyventojų skaičiaus 

mažėjimas, visuomenės senėjimas, taip pat gyventojų, darbo ir mokymosi vietų sklaida transportiniuose rajonuose. 

Siekiant išanalizuoti gyventojų socialines ekonomines ir susisiekimo charakteristikas, Šiaulių miesto savivaldybė 

buvo suskaidyta į 26 transportines zonas, papildomai išskiriant 7 priemiestines zonas (žr. grafinę dalį, 248 psl.). 

Vidutinis transportinio rajono dydis mieste – 2,47 km2, priemiestyje – 14,20 km2. 

3.1.   Gyventojų, darbo ir mokymosi vietų sklaida 

Šiaulių miesto ir regiono gyventojų analizė ir prognozė iki 2030-ųjų metų 

Šiaulių apskritis yra ketvirta didžiausia šalyje pagal gyventojų skaičių. Ją sudarančiose Šiaulių miesto, Šiaulių rajono, 

Akmenės, Joniškio, Kelmės, Pakruojo, ir Radviliškio rajono savivaldybėse iš viso gyvena virš 276 tūkst. žmonių (tai 

9,6 % Lietuvos gyventojų). 

Šiaulių mieste ir apskrityje vyrauja dvi Lietuvoje nusistovėjusios tendencijos: 

 Gyventojų skaičiaus mažėjimas; 

 Visuomenės senėjimas. 

Vertinant dešimties metų laikotarpį, 2007-aisiais metais Šiaulių apskrityje gyveno 335 221 gyventojas, o tai yra 

17,57 % daugiau gyventojų (58 892) nei 2016-aisiais metais. Šiaulių miesto savivaldybėje 2007-aisiais metais 

gyveno 120 272 nuolatiniai gyventojai, o tai yra net 14,38 % daugiau gyventojų nei tuo pačiu laikotarpiu 2016-

aisiais metais. Gyventojų skaičius Šiaulių apskrityje 2007-2016 metų periodu kasmet vidutiniškai mažėjo po 2 

procentus per metus. Didžiausias (4,16 %) sumažėjimas buvo fiksuojamas 2011-aisiais metais – ekonominės krizės 

laikotarpiu. Šiaulių mieste gyventojų skaičius sumažėjo nuo 120,3 tūkst. (2007 metais) iki 103,0 tūkst. (2016 

metais). 

 
4 Pav. Šiaulių miesto savivaldybės gyventojų skaičiaus dinamika 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Šiaulių apskritis turi neigiamą migracijos rodiklį nuo 1990-ųjų. 2015-aisiais metais 3725 daugiau asmenų paliko 

Šiaulių apskritį, nei atvyko čia gyventi. Galima daryti prielaidą, jog neigiamą populiacijos augimo rodiklį nulėmė 

migracija. Žvelgiant į Šiaulių miesto savivaldybės procentinį gyventojų pokytį, galima matyti jog jis yra nežymiai 

mažesnis, nei vyraujantis visoje Šiaulių apskrityje. Galima daryti prielaidą, jog 2013-2015 metų laikotarpiu dalis 

gyventojų iš rajonų persikėlė atgal į miestą.  

Didžiuosiuose Šiaulių apskrities miestuose (Akmenėje, Joniškyje, Kelmėje, Radviliškyje ir Kuršėnuose) vyrauja tokia 

pati tendencija kaip ir Šiaulių mieste – nuo 2007-ųjų metų gyventojų skaičius proporcingai mažėja (žr. 5 pav.). 

120,3; 
-1,61 % 117,8; 

-2,03 % 116,2; 
-1,39 % 114,5;

-1,45 %

109,7;
-4,16 % 107,7; 

-1,88 %
106,5; 
-1,13 %

105,6;
-0,81 %

104,6; 
-0,99 % 103,0; 

-1,52 %

90,0

95,0

100,0

105,0

110,0

115,0

120,0

125,0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nuolatinių gyventojų skaičius Šiaulių mieste, tūkst.



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  E s a m o s  j u d u m o  s i t u a c i j o s  m i e s t e  a n a l i z ė                2 3  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

 
5 Pav. Šiaulių miesto savivaldybės ir apskrities gyventojų skaičiaus dinamika 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Vertinant 10-ies metų laikotarpį nustatyta, jog nuo 2007-ųjų metų gyventojų skaičius Naujojoje Akmenėje 

sumažėjo 24,1 %, Joniškyje 15,7 %, Kelmėje 14,6 %, Radviliškyje 14,9 %, o Kuršėnuose 15,5 % (lyginant su 2016-ųjų 

metų tuo pačiu laikotarpiu). 

Esant per mažam gimstamumui, didelei migracijai ir ilgėjant vidutinei gyvenimo trukmei, stebima gyventojų 

senėjimo tendencija. Šiaulių miesto gyventojų amžius dvejais skirtingais laikotarpiais (2007-aisiais ir 2016-aisiais 

metais) (žr. 6 pav. ir 7 pav.). 

  

6 Pav. Nuolatinių gyventojų skaičius 

pagal amžiaus grupes Šiaulių mieste 

7 Pav. Nuolatinių gyventojų skaičius 

pagal amžiaus grupes Šiaulių apskrityje 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 
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Gyventojų amžiaus palyginamoji analizė Šiaulių mieste aiškiai identifikuoja visuomenės senėjimo reiškinį 2007-

2016 metų periode: 

 ≤18 metų amžiaus kategorijoje buvo 21 % visų gyventojų, sumažėjo iki 19 %; 

 19-25 metų amžiaus kategorijoje buvo 10 % visų gyventojų, sumažėjo iki 9 %; 

 26-45 metų amžiaus kategorijoje buvo 31 % visų gyventojų, sumažėjo iki 26 %; 

 46-65 metų amžiaus kategorijoje buvo 24 % visų gyventojų, išaugo iki 29 % 

 Vyresnių nei 66 metų amžiaus kategorijoje buvo 14 % visų gyventojų, išaugo iki 18 % 

Šiaulių apskrityje 2007-2016 metų laikotarpiu vyrauja tokios pačios visuomenės senėjimo tendencijos kaip ir Šiaulių 

mieste (žr. 7 pav.). Aiškiai matomas jaunesnio (≤ 18) ir vidutinio amžiaus (26-45) žmonių skaičiaus mažėjimas, kai 

tuo tarpu vyresnio amžiaus žmonių skaičius auga. 

 ≤18 metų amžiaus kategorijoje buvo 23 % visų gyventojų, sumažėjo iki 19 %; 

 19-25 metų amžiaus kategorijoje buvo 10 % visų gyventojų. Procentinė dalis nepakito. 

 26-45 metų amžiaus kategorijoje buvo 27 % visų gyventojų, sumažėjo iki 23 %; 

 46-65 metų amžiaus kategorijoje buvo 24 % visų gyventojų, išaugo iki 30 % 

 Vyresnių nei 66 metų amžiaus kategorijoje buvo 16 % visų gyventojų, išaugo iki 19 % 

Šiaulių miesto ir regiono gyventojų skaičiaus prognozavimas iki 2030 metų 

Statistikos duomenų bazėje „EUROSTAT“ yra viešai prieinama Europos šalių gyventojų skaičiaus prognozavimo 

analizė, kuri atnaujinama kiekvienais metais. „EUROSTAT“ duomenų bazėje yra pateikiama šalių gyventojų 

skaičiaus prognozė 2016, 2020, 2030 metams1. Atsižvelgiant į duomenų bazėje pateiktą prognozę buvo atlikta 

Lietuvos gyventojų skaičiaus kitimo kiekvieniems metams (iki 2030 m.) prognozė (žr. 8 pav.). 

 

8 Pav. Lietuvos gyventojų skaičiaus prognozė iki 2030 metų. 

    Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis „EUROSTAT“ pateiktais duomenimis. 

Pagal pateiktą informaciją, Lietuvos gyventojų sumažės nuo 2,86 mln. (2016 m.) iki 2,20 mln. gyventojų (2030 m.), 

t. y. 23,08 % (po 1,82 % per metus). Kadangi Lietuvos gyventojų skaičius pagal pateiktą prognozę mažėja, svarbu 

išsiaiškinti ar Lietuvos gyventojų skaičiaus mažėjimas turi įtakos Šiaulių miesto ir visos apskrities gyventojų 

skaičiaus kitimui.  

Šiaulių mieste gyventojų skaičius 2014-2016 metų laikotarpiu vidutiniškai mažėjo 1,10 % kasmet. Šiaulių regione 

vyrauja panašios tendencijos: 2014-2016 metų laikotarpiu gyventojų skaičius vidutiniškai sumažėjo 1,65 % kasmet. 

Per pastaruosius dešimt metų Šiaulių miesto savivaldybėje gyventojų skaičius sumažėjo 14,38 %, o Šiaulių regione 

net – 17,57 %. Lietuvoje gyventojų skaičius mažėjo 11,12 %. Atsižvelgiant į pastarųjų dešimties metų gyventojų 

                                                                 

1 Gyventojų skaičiaus prognozė 28-ose Europos Sąjungos šalyse. Prieiga internete: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=proj_13npms&lang=en  
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skaičiaus mažėjimą, daroma prielaida, jog Šiaulių apskrities gyventojų skaičius kasmet mažės didesniu procentu, 

lyginant su Lietuvos gyventojų skaičiaus prognoze, t. y. kasmet mažės 2,10 %. Tuo tarpu Šiaulių miesto 

savivaldybėje daroma prielaida, jog gyventojų skaičius kasmet mažės tokiu pačiu procentu, lyginant su Lietuvos 

gyventojų skaičiaus prognoze, t. y. kasmet mažės 1,82 %2 (žr. 9 pav.). 

 
9 Pav. Šiaulių miesto gyventojų skaičiaus prognozė iki 2030 metų. 

   Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis „EUROSTAT“ duomenimis 

Šiaulių miesto gyventojų skaičius nuo 2017 iki 2030 metų, prognozuojama, jog sumažės 21,24 %, t. y. nuo 101,1 iki 

79,6 tūkst. gyventojų. Visame regione šis skaičius, prognozuojama, mažės 24,11 %. Gyventojų skaičiaus mažėjimas 

turės daug neigiamos įtakos Šiaulių miestui, kadangi kiekvienais metais mažės surenkamas Šiaulių miesto 

savivaldybės biudžetas. Galima daryti prielaidą, jog Šiaulių regione įsikurs mažiau naujų įmonių, todėl bus vis 

sunkiau pritraukti tiesiogines užsienio investicijas. Remiantis 2015-ųjų metų Lietuvos statistikos departamento 

duomenimis buvo nustatyta, jog pagal tiesioginių užsienio investicijų dalį, tenkančią vienam gyventojui Šiaulių 

regionas buvo tik 9-ta iš 10-ies Lietuvos regionų. Tarp 4 didžiųjų Lietuvos miestų (Vilniaus, Kauno, Klaipėdos ir 

Panevėžio) Šiaulių miesto savivaldybė, pagal tiesioginių užsienio investicijų dalį, tenkančią vienam gyventojui užima 

paskutinę vietą. 

 
10 Pav. Šiaulių regiono gyventojų skaičiaus prognozė iki 2030 metų. 

   Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis „EUROSTAT“ duomenimis 

                                                                 

2 Prognozė sudaryta atsižvelgiant į dabartines rinkos tendencijas. Pažymėtina, jog dėl netikėtai atsiradusių išorinių veiksnių šie 
duomenys gali keistis. 
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Šiaulių regiono gyventojų skaičiui taip pat prognozuojamas mažėjimas. Šiuo metu regione gyvena 270,5 tūkst. gyv., 

2030 metais prognozuojama, kad jų sumažės iki 216,9 tūkst. gyv. 

Gyventojų, darbo ir mokymosi vietų sklaida 

Šiaulių miesto savivaldybėje didžiausias gyventojų skaičius yra fiksuojamas centrinėje miesto dalyje bei Tilžės, 

Karaliaučiaus, Gytarių, Javų, Lyros, Gegužių, Aido, Gardino, J. Jablonskio, Aukštabalio, Statybininkų ir Baltų gatvėse 

esančiuose daugiabučių namų kvartaluose. Gyventojų pasiskirstymo schemoje matyti, jog toliau nuo Tilžės gatvės 

esančiuose transportiniuose rajonuose gyventojų sklaida proporcingai mažėja, kadangi didžioji dalis žmonių yra 

įsikūrę individualių namų kvartaluose (žr. grafinę dalį, 248 psl.). 

Remiantis viešųjų įmonių registru (rekvizitai.lt) buvo sudaryta darbuotojų pasiskirstymo schema (žr. grafinę dalį, 

249 psl.). Schema atskleidė, jog tolstant nuo miesto centro, dirbančiųjų skaičius tendencingai mažėja. Daugiausiai 

dirbančiųjų yra 1-oje ir 8-oje transportinėse zonose. Kiek mažiau darbuotojų dirba zonose aplink centrinę miesto 

dalį. Čia dirbančiųjų skaičius kinta nuo 3000 iki 4700 darbuotojų. Atsižvelgiant į centrinėje miesto dalyje 

susidarančius automobilių srautus rekomenduojama skatinti darbo vietų kūrimąsi ir priemiestiniuose rajonuose. 

Švietimo įstaigos Šiauliuose nėra išsidėsčiusios tolygiai, todėl skirtingose miesto dalyse jų kiekis skiriasi (žr. grafinę 

dalį, 250 psl.). Didžiausia švietimo įstaigų koncentracija yra centrinėje miesto dalyje bei Tilžės gatvės pabaigoje 

(Tilžės, Aukštabalio ir Karaliaučiaus gatvių sankirtoje). Gyventojai, kurie yra įsikūrę daugiabučių namų kvartaluose 

ar centrinėje miesto dalyje, švietimo įstaigas gali pasiekti ir pėsčiomis, tačiau moksleiviams gyvenantiems privačių 

namų kvartaluose švietimo įstaigas dažniausiai tenka pasiekti viešuoju transportu arba su būti pavėžėtiems tėvų 

automobiliais. Dėl šios priežasties rytinio piko metu atsiranda pastovūs automobilių srautai link švietimo įstaigų: 

Dubijos, Basanavičiaus, Žemaitės ir Dvaro gatvėse.  

3.2.   Skyriaus išvados 

1. Įvertinus dešimties metų laikotarpį buvo nustatyta, jog Šiaulių miesto ir apskrities gyventojų skaičius 

tendencingai mažėja. Didelė migracija, mažėjantis gimstamumas ir ilgėjanti vidutinė gyvenimo trukmė 

sąlygoja gyventojų senėjimo apraiškas. Prognozuojama, jog iki 2030-ųjų metų gyventojų skaičius Šiaulių 

mieste gali sumažėti iki 79,6 tūkst. (21,24 %). Nesikeičiant situacijai ir nesiimant priemonių, kurios skatintų 

jaunų šeimų pasilikimą ir atsikėlimą į Šiaulių miestą, tikėtinas tolimesnis gyventojų skaičiaus mažėjimas. 
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 Traukos objektų pasiekiamumas 

Pasiekiamumo sąvoka transporto srityje Lietuvos teisės aktuose nėra tiksliai apibrėžta. Remiantis užsienio šalių 

literatūra3, pasiekiamumas apibūdina žmonių galimybes pasiekti paslaugas, prekes, ekonominės veiklos vietas. 

Tvarus miesto pasiekiamumas leis suderinti gyventojų, įmonių, atvystančių į miestą asmenų ir kitų suinteresuotų 

šalių transporto ir judumo poreikius. Norint pasiekti tvarų miesto pasiekiamumą būtina integruoti skirtingas 

transporto rūšis bei užtikrinti tinkamą ir veiksmingą jų tarpusavio sąveiką. Šių veiklų dėka bus geriau išnaudota 

miesto erdvė, esama infrastruktūra bei esamos transporto paslaugos, kurios didins eismo saugumą. 

Šiame poskyryje analizuojamas Šiaulių miesto pasiekiamumas globaliame kontekste ir atskirų traukos objektų 

pasiekiamumas Šiaulių miesto lokaliame kontekste. 

4.1.   Šiaulių miesto pasiekiamumas  

Šiaulių miesto pasiekiamumas iš kitų Lietuvos miestų, gyvenviečių ir užsienio šalių analizuojamas pagal skirtingas 

transporto rūšis. Dabartiniu metu, Šiaulių miestas gali būti pasiekiamas šiomis transporto rūšimis: 

 Oro transportu; 

 Geležinkelių transportu; 

 Vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusų maršrutais; 

 Kelių transportu. 

Oro transportas 

Zokniuose įsikūręs tarptautinis Šiaulių oro uostas ir turintis ilgiausią kilimo – tupimo taką Baltijos šalyse (3500 m), 

vykdo karinius skrydžius, civilinių krovinių gabenimą bei užsakomuosius civilinius skrydžius. Tarptautinis Šiaulių oro 

uostas gali priimti visų tipų orlaivius neribojant jų maksimalios tūpimo masės, triukšmo suvaržymų. Darbo laikas 24 

val. per parą, 7 dienos per savaitę. Reguliarūs civiliniai skrydžiai oro uoste nevykdomi. Visi civilinių ir karinių orlaivių 

skrydžiai leidžiami tik gavus Aviacijos bazės administracijos leidimą. 2016-aisiais metais Šiaulių oro uostas priėmė 

apie 460 civilinių keleivių. Krovos darbai oro uoste vyksta intensyviau – 2.655 tonos per 2016-uosius metus. Į 

tarptautinį Šiaulių oro uostą galima atvykti miesto viešuoju transportu, taksi ar nuosavu automobiliu. 

Geležinkelių transportas 

Šiaulių miestas yra svarbus Lietuvos geležinkelių transporto mazgas, pro kurį praeina IX-B tarptautinis transporto 

koridorius Kijevas – Minskas – Vilnius – Klaipėda. Šiaulių miesto geležinkelio stotis, esanti Dubijos g. 44 užtikrina 

patogų atvykimą į patį miesto centrą, bei tolesnį kelionės pratęsimą miesto viešuoju transportu, privačiu 

automobiliu, taksi ar pėsčiomis. Be centrinės geležinkelio stoties Šiauliuose dar yra Sodų, Zoknių ir Gubernijos 

stotelės. Atstumas tarp stotelių 3 – 6,5 km.  

Šiaulių vykdomi tokie geležinkelio maršrutai:  

 Vilnius – Klaipėda (56 reisai per savaitę); 

 Šiauliai – Radviliškis (42 reisai); 

 Šiauliai – Mažeikiai (28 reisai); 

 Šiauliai – Panevėžys (16 reisų); 

 Šiauliai – Vilnius (14 reisų); 

 Šiauliai – Rokiškis (12 reisų); 

 Šiauliai – Kaunas (4 reisai). 

Vidutinis atskirų reisų užimtumas siekia nuo 21 iki 68 %, todėl galima teikti, kad gyventojai noriai naudojasi 

geležinkelio paslaugomis. Detalesnė informacija apie susisiekimą geležinkeliais pateikta 6.4. skyriuje. 

                                                                 

3 Todd Litman, 2016, Evaluating Accessibility for Transportation Planning. Victoria Transport Policy Institute 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  E s a m o s  j u d u m o  s i t u a c i j o s  m i e s t e  a n a l i z ė                2 8  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

Vietinio ir tolimojo susisiekimo autobusų maršrutai 

Pagrindinės tolimojo susisiekimo kryptys yra link didžiųjų Lietuvos miestų – Vilniaus, Kauno, Klaipėdos ir Panevėžio 

link. Per parą kiekviena iš šių krypčių išvyksta / atvyksta apie 250 – 410 keleivių. Šiaulių autobusų stotis esanti 

miesto centre (Tilžės g. 109) patogiai pasiekiama miestiečių visais miesto vidaus susisiekimo būdais. Geležinkelio ir 

autobusų stotys viena nuo kitos nutolusios apie 700 m., todėl yra tinkamos multimodalinėms kelionėms vystyti. Be 

didžiųjų miestų iš jos vykdomi reisai į kitus svarbiausius Lietuvos miestus ir gyvenvietes:  

 Šiauliai–Šilutė per Kelmę, Kryžkalnį, Tauragę, Panemunę, Pagėgius 

 Šiauliai–Jurbarkas per Kelmę, Tytuvėnus, Raseinius  

 Šiauliai–Marijampolė per Radviliškį, Kėdainius, Kauną  

 Šiauliai–Naujoji Akmenė per Joniškį, Žagarę  

 Šiauliai–Utena per Radviliškį, Šeduvą, Panevėžį, Kupiškį 

 Šiauliai–Palanga per Kuršėnus 

 Šiauliai–Bazilionai 

 Šiauliai–Šaukėnai 

 Šiauliai–Tytuvėnai 

 Šiauliai–Pašiaušė 

 Šiauliai–Mažaičiai 

 Šiauliai–Kelmė 

 Šiauliai–Kairiai 

 Šiauliai–Joniškis 

 Šiauliai–Eimučiai 

 Šiauliai–Bubiai 

Detalesnės informacija apie keleivių pervežimą autobusais pateikta 6.4. skyriuje. 

Kelių transportas 

Susisiekimas automobilių keliais su Šiaulių miestu yra labai kokybiškas. Miestas yra svarbiame transporto mazge ne 

tik Lietuvos magistralinių, bet ir tarptautinių kelių atžvilgiu, jame susikertu du transeuropiniai transporto koridoriai: 

IX-B „Kijevas – Minskas – Vilnius – Klaipėda“ ir IA – Via Hanseatika „Gdanskas – Ryga – Karaliaučius“. Šiaulių miestą 

kerta keturi magistraliniai keliai ir trys krašto keliai kuriuose suminis eismo intensyvumas siekia apie 51.500 

aut./parą:  

 A9 „Panevėžys – Šiauliai“; 

 A11 „Šiauliai – Palanga“; 

 A12 „Ryga**– Šiauliai–Tauragė – **Kaliningradas“; 

 A18 „Šiaulių aplinkkelis“; 

 150 „Šiauliai – Pakruojis – Pasvalys“; 

 154 „Šiauliai – Gruzdžiai – Naujoji Akmenė“; 

 213 „Aleksandrija – Ginkūnai“ 

** - miestas yra už Lietuvos Respublikos ribų. 

Atstumai nuo svarbiausių Lietuvos miestų nėra dideli, todėl Šiaulius galima greitai pasiekti iš visų Lietuvos pusių. 

4 lentelė. Susisiekimas kelių transportu su Lietuvos miestais 

Miestas Gyventojų skaičius 
Atstumas iki Šiaulių 

miesto* 
Kelionės trukmė 

Vidutinis susisiekimo 
greitis, km/h 

Didieji Lietuvos miestai 

Vilnius 531 910 212 2:40 80 

Kaunas 301 357 144 2:05 85 

Klaipėda 156 141 171 2:00 86 

Panevėžys 95 202 79 1:10 68 

Didesni Šiaulių apskrities miestai 
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Miestas Gyventojų skaičius 
Atstumas iki Šiaulių 

miesto* 
Kelionės trukmė 

Vidutinis susisiekimo 
greitis, km/h 

Radviliškis 16 344 22 0:23 57 

Kuršėnai 11 256 28 0:26 65 

Joniškis 9 138 39 0:35 67 

Naujoji Akmenė 8 340 60 0:53 68 

Kelmė 8 744 52 0:57 55 

Pakruojis 4 896 38 0:35 65 

Didesni Užsienio miestai 

Ryga 698 500 133 2:05 64 

Kaliningradas 459 500 254 3:50 66 

Daugpilis 95 400 242 3:05 78 

* Nurodytas atstumas važiuojant greičiausiu maršrutu 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis „Google Maps“, Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Detalesnė informacija apie priemiesčio kelius pateikta 9.1. skyriuje. 

4.2.   Šiaulių miesto traukos objektų pasiekiamumas 

Vertinant Šiaulių miesto esamos susisiekimo infrastruktūros įtaką judumui, analizuojamas svarbiausių traukos 

objektų pasiekiamumas: 

 Švietimo įstaigos (mokyklos, gimnazijos); 

 Gydymo įstaigos (ligoninės, pirminės sveikatos priežiūros centrai); 

 Viešosios įstaigos (savivaldybės administracija, seniūnijos, policijos komisariatas, darbo birža, sodra); 

 Visuomeninės organizacijos; 

 Lankytini ir kultūros objektai (parkai, muziejai, kultūros centrai); 

 Viešbučiai ir moteliai; 

 Prekybos centrai; 

 Susisiekimo objektai (autobusų stotis, geležinkelio stotis). 

Gyvenamųjų vietovių (miestų, miestelių ir kompaktiškai užstatytų kaimų) teritorijų planavimo normose yra 

numatyti pasiekiamumo pėsčiomis spinduliai, kad skatintų gyventojus rinktis šį susisiekimo būdą. Pagrindiniai 

Šiaulių miesto traukos objektai sužymėti 11 pav., o jų eksplikacija pateikta 6-oje lentelėje. Papildomai nagrinėtas 

kai kurių kasdieninių traukos objektų pasiekiamumas pagal norminius spindulius pateiktus 5 lentelėje (žr. 12, 13 

pav.).  

5 lentelė. Traukos objektų pasiekiamumo spinduliai 

Traukos objekto rūšis 
Pasiekiamumo 
spindulys nuo 

būsto 

Vidutinė ėjimo 
pėsčiomis trukmė 

Švietimo įstaigos (mokyklos, gimnazijos) 750 m 10 min. 

Kasdieninių paslaugų (kasdieninio vartojimo prekių parduotuvės) objektai 1 000 m 13,5 min. 

Periodinių paslaugų (specializuotos parduotuvės (avalynės, elektros prekių ir pan.), 
aptarnavimo ir maitinimo paslaugas teikiančių institucijų (seniūnija, paštas, bankų filialai, 
kavinės, kirpyklos, biurai, visuomeninės organizacijos ir pan.)) 

1 500 m 20 min. 

Gydymo įstaigos (ligoninės, pirminės sveikatos priežiūros centrai) 1 500 m 20 min. 

Unikalių ir epizodinių paslaugų objektai (muziejai, parkai ir pan.) 2 000 m 27 min. 

Šaltinis: Gyvenamųjų vietovių (miestų, miestelių ir kompaktiškai užstatytų kaimų) teritorijų planavimo normos. LR aplinkos 
ministerija, SĮ „Vilniaus planas” 

11-ame pav. matyti, jog didžiausia traukos objektų koncentracija yra fiksuojama miesto centrinėje ir pietinėje 

dalyje. Šiuos objektus gyventojai ir miesto svečiai gali lengvai pasiekti ir pėsčiomis, automobiliu ar viešuoju 

transportu.  
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 11 Pav. Traukos objektai Šiaulių mieste  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių savivaldybėje esančių įstaigų sąrašu 

6 lentelė. Traukos objektų eksplikacija (žr. Traukos objektų schemą, 250 psl.) 

Nr. Traukos objektas Adresas 

Gydymo įstaigos 

G1 V. Vaitkevičiaus dermatovenerologo kabinetas Biržų g. 11 

G2 VšĮ Šiaulių centro poliklinika Gubernijos šeimos gydytojų kabinetas  Žemaitės g. 102  

G3 Respublikinė Šiaulių ligoninė, odos ir veneros ligų centras, VšĮ  Darželio g. 10 
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G4 Respublikinės Šiaulių ligoninės Onkologijos klinika, Skausmo klinika Darželio g. 10 

G5 BĮ Šiaulių miesto savivaldybės sutrikusio vystymosi kūdikių namai Vilniaus g. 303 

G6 Šiaulių apskrities psichiatrijos ligoninė, VšĮ M. K. Čiurlionio g. 12 

G7 Valstybinė teismo psichiatrijos tarnyba, Šiaulių teismo psichiatrijos komisija M. K. Čiurlionio g. 12 

G8 Psichiatrijos ligoninė, Respublikinės Šiaulių ligoninės filialas, VšĮ  M. K. Čiurlionio g. 12 

G9 Šiaulių tuberkuliozės ir plaučių ligų ligoninė, VŠĮ  V. Kudirkos g. 97 

G10 Tuberkuliozės ir plaučių ligų klinika  V. Kudirkos g. 97 

G11 Respublikinė Šiaulių ligoninė, VšĮ V. Kudirkos g. 99 

G12 Respublikinė Šiaulių ligoninė, kraujo centras, VšĮ  V. Kudirkos g. 99 

G13 J. Jankauskienės šeimos gydytojų centras, IĮ Aušros al. 59 

G14 Butkų klinika, IĮ  Žemaitės g. 43 

G15 VšĮ Šiaulių centro poliklinika Psichikos (psichiatrijos) dienos stacionaras Varpo g. 9 

G16 BĮ Šiaulių miesto savivaldybės Visuomenės sveikatos biuras Varpo g. 9 

G17 Varpo šeimos klinika, UAB Varpo g. 27 

G18 VšĮ Šiaulių greitosios medicinos pagalbos stotis Vytauto g. 101  

G19 VšĮ Šiaulių centro poliklinika Vytauto g. 101 

G20 VšĮ Šiaulių centro poliklinika Odontologijos centras Vytauto g. 101  

G21 VšĮ Šiaulių centro poliklinika Psichikos sveikatos centras Vytauto g. 101 

G22 VšĮ Šiaulių ilgalaikio gydymo ir geriatrijos centras Vilniaus g. 125 

G23 Neįgalumo ir darbingumo nustatymo tarnyba, Šiaulių 1, 2 ir 3-asis teritorinis skyrius Vilniaus g. 117 

G24 Respublikinė Šiaulių ligoninė, vaikų ligų klinika, VšĮ Architektų g. 77 

G25 Moters ir vaiko klinika, VšĮ Architektų g. 77 

G26 Tilžės gatvės bendrosios praktikos gydytojo kabinetas, VšĮ Tilžės g. 67 

G27 Šiaulių valstybinė maisto ir veterinarijos tarnyba Ragainės g. 80 

G28 VšĮ Šiaulių reabilitacijos centras  Pramonės g. 15 a 

G29 Šiaulių kalbos korekcijos centras, VšĮ Lyros g. 13 

G30 Saulės šeimos gydytojų centras, UAB Lyros g. 22-1 

G31 VšĮ Dainų pirminės sveikatos priežiūros centras Psichikos sveikatos centras Aido g. 18 

G32 Senojo bokšto klinika, UAB Tilžės g. 11 

G33 Lieporių šeimos gydytojų centras, UAB Sevastopolio g. 17 

G34 VšĮ Šiaulių centro poliklinika Rėkyvos ambulatorija Energetikų g. 18  

Valstybinės institucijos 

I1 Šiaulių teritorinė ligonių kasa, biudžetinė įstaiga Vilniaus g. 273 

I2 Šiaulių apskrities valstybinė mokesčių inspekcija Vilniaus g. 265 

I3 Šiaulių teritorijų planavimo ir statybos valstybinės priežiūros skyrius Vilniaus g. 263 

I4 Šiaulių apskrities policija Aušros al. 19 

I5 Kultūros paveldo departamentas prie Kultūros ministerijos, Šiaulių skyrius Aušros al. 15 

I6 
Finansinių nusikaltimų tyrimo tarnyba prie Vidaus reikalų ministerijos, 
Šiaulių apygardos valdyba Varpo g. 29 

I7 Lietuvos statistikos departamentas, Duomenų parengimo Šiaulių skyrius Tilžės g. 198 

I8 

Nacionalinis visuomenės sveikatos centras prie Sveikatos apsaugosministerijos,  

Šiaulių departamentas  Vilniaus g. 229 

I9 Šiaulių miesto savivaldybė Vasario 16-osios g. 62 

I10 
Šiaulių teritorijų planavimo ir statybos valstybinės priežiūros skyrius, 
statybos valstybinės priežiūros poskyris Dvaro g. 50 

I11 Šiaulių m. savivaldybės civilinės metrikacijos skyrius  Varpo g. 15 
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I12 Lietuvos Respublikos specialiųjų tyrimų tarnyba, Šiaulių valdyba Vilniaus g. 140 

I13 Šiaulių teritorinė darbo birža Tilžės g. 152 

I14 Lietuvos Respublikos ryšių reguliavimo tarnyba, Šiaulių kontrolės skyrius  Tilžės g. 107-107 

I15 Sodra, Valstybinio socialinio draudimo fondo valdybos Šiaulių skyrius  Ežero g. 17 

I16 Registrų centras, Šiaulių filialas Paukščių takas 2 

I17 Valstybės sienos apsaugos tarnyba, Pakrančių apsaugos rinktinės Zoknių užkarda Pročiūnų g. 3 

I18 Lietuvos kariuomenės karinių oro pajėgų aviacijos bazė  Lakūnų g. 3 

Kultūros objektai 

K1 BĮ Šiaulių miesto kultūros centras „Laiptų galerija“ Žemaitės g. 83 

K2 Valstybės biudžetinė įstaiga Šiaulių apskrities Povilo Višinskio viešoji biblioteka Aušros al. 62 

K3 BĮ Šiaulių kultūros centras Aušros alėja 31 

K4 BĮ Šiaulių dailės galerija Vilniaus g. 245 

K5 Valstybės biudžetinė įstaiga Šiaulių valstybinis kamerinis choras „Polifonija“ Aušros al.15  

K6 Valstybės biudžetinė įstaiga Valstybinis Šiaulių dramos teatras Tilžės g. 155 

K7 BĮ Šiaulių miesto koncertinė įstaiga „Saulė“ Tilžės g. 140 

K8 Valstybės biudžetinė įstaiga Šiaulių „Aušros“ muziejus Vilniaus g. 74 

K9 BĮ Šiaulių miesto savivaldybės viešoji biblioteka K. Korsako g.. 10 

Lankytini objektai 

L1 Paminklas popiežiui Jonui Pauliui II Vilniaus g. 247 

L2 Meninis akcentas „Penzeliukas“ Aušros al. 62 

L3 Fotografijos muziejus Vilniaus g. 140 

L4 Šokolado muziejus Tilžės g. 133 

L5 Paminklas lietuviškai valiutai – centų kambarys Vytauto g. 84 

L6 Dviračių muziejus Vilniaus g. 139 

L7 Chaimo Frenkelio vila Vilniaus g. 74 

L8 Katinų muziejus  Žuvininkų g. 18 

L9 Žaliūkių malūnininko sodyba Architektų g. 73 

L10 Rėkyvos ežero paplūdimys - 

L11 Talkšos ežero pakrantė ir ekologinis takas - 

L12 Prūdelio paplūdimys Vilniaus g. 68 

L13 Saulės laikrodžio aikštė ir paminklas „Šaulys“ Ežero g. 64 

L14 Gegužių parkas (Beržynėlis) Dainų g. 30 

L15 Dainų parkas - 

L16 Sukilėlių kalnelis Vilniaus g. 210 

L17 Centrinis miesto parkas Žemaitės g. 70 

L18 Gubernijos parkas Dvaro g. 179 

L19 Pabalių miško parkas - 

L20 Talkšos parkas - 

L21 Salduvės parkas - 

L22 Žuvininkų piliakalnis (Salduvės kalnas) - 

L23 Prisikėlimo aikštė - 

L24 Lieporių parkas - 

Mokymo įstaigos 

M1 Lopšelis-darželis „Žilvitis“ Marijampolės g.8 

M2 Medelyno progimnazija Birutės g.40 
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M3 Lopšelis-darželis „Sigutė“ J. Basanavičiaus g.92 

M4 Lopšelis-darželis „Coliukė“ Spindulio g.7 

M5 Lopšelis-darželis „Žiburėlis“ Darbininkų g.30 

M6 Sporto gimnazija Vilniaus g.297 

M7 Lopšelis-darželis „Pušelė“ Z. Gėlės g.6 

M8 Lopšelis-darželis „Žirniukas“ M. Valančiaus g.31a 

M9 Simono Daukanto gimnazija S. Daukanto 71 

M10 Suaugusiųjų mokykla Žemaitės g. 83 A 

M11 Petro Avižonio regos centras Papilės g.3 

M12 Vinco Kudirkos progimnazija Dvaro g.129 

M13 Lopšelis-darželis „Gluosnis“ J. Janonio g.5 

M14 Jaunųjų turistų centras Rygos g.36 

M15 Lopšelis-darželis „Klevelis“ Miglovaros g.26 

M16 Šiaulių logopedinė mokykla Vytauto g. 235 

M17 Jovaro progimnazija Vytauto g.132 

M18 Viešoji įstaiga Šiaulių jėzuitų mokykla Vilniaus 247B 

M19 Moksleivių namai Aušros alėja 52 

M20 Didždvario gimnazija Vilniaus g.188 

M21 Centro pradinė mokykla A. Mickevičiaus g.9 

M22 Šiaulių valstybinė kolegija, 111968241 Aušros al. 40 

M23 Lopšelis-darželis „Ežerėlis“ Ežero g.70 

M24 J. Janonio gimnazija Tilžės g.137 

M25 Šiaulių Sauliaus Sondeckio menų gimnazija P. Višinskio g. 

M26 1-oji muzikos mokykla Trakų g. 39 

M27 Šiaulių miesto savivaldybės švietimo centras Pakalnės g. 6A 

M28 Stasio Šalkauskio gimnazija S. Šalkauskio g.3 

M29 Šiaulių universitetas, 1195134 Vilniaus g. 88 

M30 Šiaulių sutrikusios klausos vaikų ugdymo centras Vilniaus g.123a 

M31 Jaunųjų gamtininkų centras Žuvininkų g.18 

M32 Lopšelis-darželis „Salduvė“ Vilniaus g.38d 

M33 Dainavimo mokykla „Dagilėlis“ Vytauto g.113 

M34 „Santarvės“ gimnazija Vytauto g.113 

M35 Lopšelis-darželis „Kregždutė“ P. Cvirkos g.60 

M36 Lopšelis-darželis „Berželis“ Lydos g.4 

M37 Dailės mokykla Gumbinės g.18 

M38 Jaunųjų technikų centras Gumbinės g.18 

M39 Juventos progimnazija P.Višinskiog.16 

M40 Lopšelis-darželis „Ąžuoliukas“ Rūdės g.6 

M41 Lopšelis-darželis „Saulutė“ Vytauto g.57 

M42 Lopšelis-darželis „Žibutė“ Ežero g.6a 

M43 Šiaulių sanatorinė mokykla K. Kalinausko g. 17 

M44 Salduvės progimnazija K. Kalinausko g.19 

M45 Zoknių progimnazija Radviliškio g.66 

M46 Lopšelis-darželis „Auksinis raktelis“ Radviliškio g.86 

M47 Ragainės progimnazija Tilžės g.85 
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M48 Šiaulių „Ringuvos“ specialioji mokykla Žaliūkių g. 76 

M49 Lopšelis-darželis „Trys nykštukai“ Tilžės g.41 

M50 Lopšelis-darželis „Varpelis“ Šviesos takas 30 

M51 Rasos progimnazija Tiesos g.1 

M52 Lopšelis-darželis „Pasaka“ Statybininkų g.7 

M53 Viešoji įstaiga „Smalsieji pabiručiai“ Statybininkų g. 7 

M54 Lopšelis-darželis „Rugiagėlė“ Dainų g.31 

M55 Viešoji įstaiga Šiaulių universiteto gimnazija Dainų g.33 

M56 Saulės pradinė mokykla Dainų g.15 

M57 Lopšelis-darželis „Žiogelis“ Dainų g.11 

M58 Lopšelis-darželis „Dainelė“ Dainų g.28 

M59 Šiaulių Dainų muzikos mokykla Dainų g.26 

M60 Lopšelis – darželis „Pupų pėdas“ Dainų g.88 

M61 Dainų progimnazija Dainų g.45 

M62 Specialiojo ugdymo centras Dainų g.96 

M63 Romuvos gimnazija Dainų g. 7  

M64 Gytarių progimnazija Korsako g. 10 

M65 Sandoros progimnazija K. Korsako g.8 

M66 Lopšelis-darželis „Eglutė“ K. Korsako g.6a 

M67 Viešoji įstaiga Šiaurės Lietuvos kolegija (privati), 111966571 Tilžės g. 22 

M68 Lieporių gimnazija V. Grinkevičiaus g.22 

M69 Lopšelis-darželis „Kūlverstukas“ Krymo g.3 

M70 Logopedinis lopšelis – darželis Lieporių g.4 

M71 Saulėtekio gimnazija Lieporių g.2 

M72 Lopšelis-darželis „Gintarėlis“ Saulės takas 5 

M73 Lopšelis-darželis „Voveraitė“ Saulės takas 7 

M74 Gegužių progimnazija Dariaus ir Girėno 22 

M75 Normundo Valterio jaunimo mokykla Pabalių g.53 

M76 Rėkyvos progimnazija Poilsio g.1 

M77 Lopšelis – darželis “Bangelė“ Pirties g.8 

Visuomeninės organizacijos 

O1 Lietuvos aklųjų ir silpnaregių sąjunga, Šiaulių miesto ir rajono taryba Žemaitės g. 102 

O10 Ant rubežiaus, asociacija Aušros al. 31A 

O11 Lietuvos laisvės sąjunga (liberalai), Šiaulių miesto skyrius Aušros al. 48 

O12 AL Šiauliai, anoniminių lošėjų grupė Vilniaus g. 247B 

O13 Aukuras, Šiaulių gamtos ir kultūros paveldo apsaugos klubas Aušros al. 15 

O14 Lietuvos kurčiųjų draugijos Šiaulių teritorinė valdyba Vilniaus g. 183A 

O15 Lietuvos logopedų asociacija P. Višinskio g. 25 

O16 Apskritasis stalas, Šiaulių jaunimo organizacijų asociacija Vytauto g. 103A 

O17 Lemtis, Šiaulių krašto žmonių, sergančių cukriniu diabetu klubas Stoties g. 9C 

O18 Lietuvos Raudonojo Kryžiaus draugija, Šiaulių skyrius Vytauto g. 60 -2 

O19 Optometrininkų asociacija Vilniaus g. 88 

O2 Accoakademija, VšĮ Martyno Levickio edukacinis meno centras Birutės g. 12B 

O20 Lietuvos odos gamintojų ir vartotojų asociacija Elnio g. 2 

O21 Hera, moterų klubas Kelmės g. 30 
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O23 Lietuvos mokyklų vadovų asociacija Dainų g. 13 

O3 Aikido Šiauliai, asociacija J. Basanavičiaus g. 54 

O4 Lietuvos gydytojų sąjunga, Šiaulių filialas V. Kudirkos g. 99 

O5 Gylys, Šiaulių apskrities sporto ir sveikatingumo klubas V. Kudirkos g. 30 

O6 Darbo partija, Šiaulių m. skyrius Aušros al. 64 

O7 Lietuvos ūkininkų sąjunga, Šiaulių krašto ūkininkų skyrius Aušros al. 41 -1 

O8 Nacionalinė smulkaus verslo asociacija Maironio g. 12 

O9 Lietuvos miško savininkų asociacija, Šiaulių skyrius Putinų g. 5 

Prekybos centrai 

P1 Parduotuvė "IKI Puriena" Vaidoto g. 1 

P2 IKI - Birutė Birutės g. 49 

P3 Parduotuvė "IKI Jaunimo" J. Basanavičiaus g. 54 

P4 PC Ermitažas Tilžės g. 227 

P5 Tilžė (prekybos ir laisvalaikio centras) Tilžės g. 225 

P6 Norfa XL, prekybos centras, Norfos mažmena Tilžės g. 225 

P7 Parduotuvė "Maxima" Tilžės g. 225 

P8 Norfa Tilžės g. 225 

P9 Lidl Tilžės g. 217 

P10 Parduotuvė "IKI Turgus" Vilniaus g. 220 

P11 Parduotuvė "Maxima" Vilniaus g. 204 

P12 Parduotuvė "Šiaulių IKI Express" Vilniaus g. 128 

P13 Parduotuvė "Maxima" Rūdės g. 14 

P14 Maxima XX Rūdės g. 14 

P15 Parduotuvė "Maxima" Tilžės g. 121 

P16 Saulės miestas Tilžės g. 109 

P17 Hyper Norfa Pramonės g. 6 

P18 Senukų prekybos centras Pramonės g. 6 

P19 Bruklinas Pramonės g. 6 

P20 Namų idėjų centras NIC  Pramonės g. 17B 

P21 Senukų prekybos centras, UAB Šiaulių lyra  Pramonės g. 21 

P22 IKI - Dainai Gardino g. 2 

P23 Akropolis Šiauliai Aido g. 8 

P24 Kubas prekybos centras  K. Korsako g. 15 

P25 RIMI Dainų Gegužių g. 30 

Viešbučiai, moteliai 

V1 Viešbutis „Mobusta“ Vaidoto g. 33 

V2 Svečių namai „Lakštingala“ Eglyno g. 72 

V3 vila „Karolina“ Grafo Zubovo g. 10 

V4 Viešbutis „Saulininkas“ S. Lukauskio g. 5a 

V5 Litrada Apartments  Vilniaus g. 225 

V6 Šaulys Vasario 16-osios g .40 

V7 Hotel Šiauliai Draugystės pr. 25 

V8 Turnė Guest House Rokiškio g. 8A 

V9 Simona House Gumbines g. 34  

V10 Viešbutis „Šiaulių krašto medžiotojų užeiga“ Dubijos g. 20 
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V11 Turnė  Rūdės str. 9 

V12 Skaistažiedė Girulių g. 22B 

V13 Hotel Tomas Tilžės g. 63a 

Religinės paskirties objektai 

R1 Šiaulių Šv. apaštalų Petro ir Pauliaus katedra Aušros takas 3 

R2 Šiaulių Švč. Mergelės Marijos Nekaltojo Prasidėjimo bažnyčia Aido g. 8 

R3 Šiaulių bažnyčia „Tiesos žodis“ Voveriškių g. 39A 

R4 Šiaulių Š. Jurgio bažnyčia Kražių g. 17 

R5 Šiaulių evangelikų liuteronų bažnyčia Vilniaus g. 112-116 

R6 Jehovos liudytojų Karalystės salė Trakų g. 12 

R7 Šiaulių Pastarųjų dienų šventųjų Jėzaus Kristaus bažnyčia Trakų g. 8 

R8 Šiaulių Šv. apaštalų Petro ir Povilo cerkvė Rygos g. 2 

R9 Šiaulių Šv. Ignaco Lojolos bažnyčia Vilniaus g. 247 

Sporto mokyklos ir bazės 

SM1 Baseinas „Delfinas“ Ežero g. 11a 

SM2 Sporto mokyklos „Dubysa“ BMX (mažųjų dviračių) trasa J. Jablonskio g. 14 

SM3 Sporto mokyklos „Dubysa“ bokso salė J. Jablonskio g. 16 

SM4 Gytarių dirbtinės dangos stadionas Kviečių g. 7 

SM5 Sporto mokyklos „Atžalynas“ imtynių salė V. Bielskio g. 13a 

SM6 Sporto mokyklos „Atžalynas“ irklavimo bazė Žvyro g. 34 

SM7 Lengvosios atletikos ir sveikatingumo centras S. Daukanto g. 25 

SM8 Regbio stadionas Gardino g. 14 

SM9 Šiaulių futbolo akademija S. Daukanto g. 23 

SM10 Šiaulių krepšinio akademija „Saulė“ Pramonės g. 13 

SM11 Šiaulių miesto centrinis stadionas S. Daukanto g. 23 

SM12 Sporto mokykla „Atžalynas“ Ežero g. 70 

SM13 Šiaulių teniso mokykla Gardino g. 8 

SM14 Sporto mokyklos „Dubysa“ tinklinio aikštynai Vilniaus g. 72 

SM15 Tinklinio salė Gumbinės g. 18 

SM16 Žolės riedulio stadionas Pumpučių g. 19 

SM17 VšĮ „Pramogų sala“ (Šiaulių arena) J. Jablonskio g. 16 

Susisiekimo objektai 

S1 Šiaulių autobusų stotis Tilžės g. 109 

S2 Šiaulių geležinkelio stotis Dubijos g. 44 

S3 Tarptautinis Šiaulių oro uostas Lakūnų g. 4 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių savivaldybėje esančių įstaigų sąrašu 
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12 Pav. Gimnazijų pasiekiamumo schema (norminis pasiekiamumo spindulys 750 m) 
Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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13 Pav. Kasdieninio vartojimo prekių prekybos centrų pasiekiamumo schema (norminis spindulys 1000 m) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto  

Atsižvelgiant į bendrą prekybos centrų išsidėstymo situaciją, prekybos centrai pasiekiami pėsčiomis didžiajai daliai 

daugiabučių namų kvartaluose ir centrinėje miesto dalyje gyvenančių Šiauliečių. Didžiausia prekybos centrų 

koncentracija fiksuojama Tilžės gatvėje ( PC „Ermitažas“, PC „LIDL“, PC „Norfa XL“, PC „Saulės miestas“). Pietrytinė 

miesto dalis yra labai prastai aprūpinta prekybos centrais. 

Didžioji dalis valstybinių institucijų įsikūrusios Vilniaus gatvėje (LR specialiųjų tyrimų tarnyba, Šiaulių apskrities 

valstybinė mokesčių inspekcija, Šiaulių teritorinė ligonių kasa ir kt.) todėl jas, centrinėje miesto dalyje gyvenantys 

žmonės gali pasiekti ir pėsčiomis. Šiaulių miesto savivaldybės administracija yra įsikūrusi Vasario 16-osios gatvėje. 

Kadangi valstybinės institucijos ir visuomeninės organizacijos priskiriamos periodinių paslaugų teikimo įstaigoms, 

tokias įstaigas gyventojai ir miesto svečiai dažniausiai pasiekia viešuoju transportu arba automobiliu. Dėl tokio 

įstaigų išsidėstymo, didėja transporto srautai Tilžės, Basanavičiaus ir Vytauto gatvėse. 
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Teorinį lankytinų objektų pasiekiamumą, kuris Šiauliuose vertinant atstumus ir kelionės trukmę, yra pakankamai 

geras, labai apsunkina atskirų susisiekimo būdų infrastruktūros ir aptarnavimo lygio išvystymo trūkumai. 

Pirmiausiai tai pasakytina apie dviračių takų tinklą, kuris Šiauliuose nėra suformuotas. Gyventojai jaučiasi nesaugūs, 

todėl menkai tesinaudoja šiuo susisiekimo būdu. Teoriškai dviračiu būtų galima pasiekti visus pagrindinius 

lankytinus objektus, tačiau, tektų naudotis intensyvaus eismo gatvėmis ir važiuoti bendrame transporto sraute, o 

to daryti miestiečiai dažniausi nenori, todėl lankytinų objektų pasiekiamumą dviračių reiktų vertinti kaip 

nepakankamą. 

Įdomu pastebėti, kad gyventojų apklausos duomenys atskleidė jog vidutinė kelionės trukmė pagrindiniais 

susisiekimo būdais – automobiliu, viešuoju transportu ir pėsčiomis yra vienoda ir siekia apie 20 min. Tai reiškia, kad 

egzistuoja psichologinė arba fizinių pastangų riba kuri lemia arba kelionės būdo pasirinkimą arba pasirinkimą 

neatlikti kelionės visai.  

Detalesnės informacija apie pasiekiamumą viešuoju transportu pateikta 6 skyriuje, pasiekiamumą automobiliu 9 

skyriuje, gyventojų kelionės trukmės ir būdo analizę 5 skyriuje.  

4.3.   Skyriaus išvados 

Šiaulių miesto pasiekiamumas 

1. Šiaulių miestas yra patogiai pasiekiamas trimis susisiekimo būdais: automobiliu, tolimojo ir vietinio 

susisiekimo autobusais ir traukiniais. Atvykti į Šiaulius galima ir oro transportu, tačiau į Tarptautinį Šiaulių 

oro uostą galimi tik užsakomieji civiliniai skrydžiai, todėl oro transportu atvykstančių keleivių skaičius 

minimalus.  

2. Patogiausias ir greičiausias susisiekimo būdas yra automobiliais kuriais greitai pasiekiami visi Lietuvos 

miestai. Tolimojo ir vietinio susisiekimo autobusais atvyksta gerokai daugiau keleivių nei traukiniais, jie 

aptarnauja daugiau krypčių ir yra populiaresnis susisiekimo būdas. 

Šiaulių miesto traukos objektų pasiekiamumas 

3. Buvo nustatyta, jog didžioji dalis Šiaulių miesto traukos objektų įrengti aplink daugiabučių namų kvartalus 

ir centrinę miesto dalį, blogiausiai aptarnaujama yra miesto pietrytinė dalis. 

4. Šeimoms gyvenančioms privačių namų kvartaluose neretai tenka susidurti su tam tikrais nepatogumais: 

dėl mažesnio mokyklų ir ar parduotuvių skaičiaus gyventojai yra priversti dažniau naudotis privačiais 

automobiliai ar visuomeniniu transportu, jų kelionės trukmė iki traukos objektų yra ilgesnė ir mažiau 

patogi. 
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 Gyventojų judumas ir modalinis kelionių pasiskirstymas 

Siekiant įvertinti miesto ir priemiesčio gyventojų kelionių charakteristikas buvo atlikta gyventojų anketinė apklausa. 

Apklausa buvo vykdyta 2016-ųjų metų gruodžio – 2017-ųjų metų vasario mėnesiais. Tikslinė apklausos grupė – 

nuolatiniai Šiaulių miesto ir priemiesčio gyventojai. Apklausos metu buvo siekiama nustatyti šiuos rodiklius: 

 Susisiekimo būdų modalinį pasiskirstymą; 

 Vidutinę kelionės trukmę; 

 Dominuojančius susisiekimo ryšius; 

 Gyventojų keliavimo įpročius, bei jų pasirinkimą lemiančias priežastis; 

 Gyventojų pasitenkinimą atskirais susisiekimo būdais; 

 Gyventojų pageidavimus ir lūkesčius dėl susisiekimo sistemos plėtojimo. 

Apklausa vykdyta pagal Šiaulių miesto (26 zonos) ir priemiesčio (7 zonos) transportinius rajonus. Transportiniuose 

rajonuose buvo nustatytas gyventojų ir darbo vietų skaičius. 

Apklausos buvo patalpintos Šiaulių miesto savivaldybės ir Šiaulių miesto gimnazijų internetinėse svetainėse. Į 

klausimus atsakė 311 respondentų. Aktyviausia socialinė grupė buvo 26-45 metų dirbantieji. Siekiant išvengti 

duomenų tendencingumo, kiekvienos amžiaus grupės atsakymai buvo klasifikuojami individualiai ir perskaičiuojami 

atsižvelgiant į Šiaulių miesto gyventojų demografinę struktūrą (žr. 14 pav.). 

 

14 Pav. Anketinės apklausos respondentų pasiskirstymas pagal amžiaus grupes 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016 – 2017 m. 

5.1.   Bendras ir transportinis gyventojų judumas 

Anketinių apklausų metu pagrindinis dėmesys buvo skiriamas rytinio piko meto kelionėms nustatyti, kadangi jos 

formuoja kritinį susisiekimo sistemos apkrovimą. Apklausos metu nustatyta, kad statistinis miesto gyventojas 

atlieka 2,82 kel. per savaitę darbo reikalais (darželinukai, moksleiviai, studentai, bedarbiai, pensininkai nekeliauja 

arba keliauja minimaliai), 1,89 kel. mokymosi tikslais (neretai tėvai pavėžėja savo atžalas iki mokslo įstaigos) ir 1,77 

kelionės kitais tikslais. Bendras rytinio piko metu atliekamų kelionių skaičius siekia 6,48 kel. savaitę.  

Dauguma šių kelionių yra transportinės, t. y. joms atlikti naudojamos transporto priemonės. Pėsčiomis gyventojai 

rytinio piko metu beveik nekeliauja (vos 3,3 %) kelionių, tačiau paros metu kuomet lankomi arčiau esantys objektai 

(pvz.: parduotuvė) šių kelionių dalis išauga iki 26,6 % Detalesnis kelionių pasiskirstymas pagal kelionės būdą 

pateiktas 5.2. skyriuje.  
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15 Pav. Rytinio piko kelionių pasiskirstymas (kel. sk. per savaitę) 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016-2017 m. 

Susisiekimo ryšius mieste formuoja gyvenamųjų bei darbo, prekybos, laisvalaikio ir pramogų vietų išsidėstymas. 

Remiantis apklausos duomenimis aktyviausios transportinės zonos Šiauliuose yra šios (skliausteliuose atliekamų 

transportinių ryšių dalis, %): 

1. 1 zona – 13,5 %; 

2. 25 zona – 12,4 %; 

3. 2 zona – 7,7 %; 

4. 23 zona – 7,0 %; 

5. 26 zona – 6,9 %; 

6. 24 zona – 6,8 %; 

7. 5 zona – 5,9 %; 

8. 6 zona – 5,2 %. 

Anketinių apklausų analizė aiškiai parodė, kad pats stipriausias transportinis ryšys mieste yra tarp miesto pietinės 

zonos (Lieporiai, Dainai, Gytariai ir miesto centro). Tą pati patvirtino tiek gyventojų ir darbo išsidėstymo duomenys, 

tiek ir eismo intensyvumo kartograma miesto gatvių tinkle. 
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16 Pav. Kelionių pasiskirstymas pagal transportinius rajonus 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016-2017 m. 
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5.2.   Modalinis kelionių pasiskirstymas 

Šiaulių miesto bendrajame plane, buvo prognozuota, kad 2015 metais kelionių modalinis pasiskirstymas bus: 37 % 

pėsčiomis, dviračiais, 34 % viešuoju transportu, 29 % lengvaisiais automobiliais. Atlikus anketines gyventojų 

apklausas, paaiškėjo, kad kelionių pasiskirstymas yra kiek kitoks. Automobiliais atliekama kur kas daugiau kelionių – 

39,0 %, viešuoju transportu – 29,8 %, pėsčiomis – 26,6 %, dviračiais – 1,5 %, kitais susisiekimo būdais – 3,0 % 

kelionių.  

Lyginant šį pasiskirstymą matyti, kad augo automobiliais atliekamų kelionių dalis, kelionių pėsčiomis ir viešuoju 

transportu sąskaita. Tokia tendencija atspindi įdėtas lėšas į atskiras susisiekimo sistemas. Pėsčiųjų ir ypač dviračių 

takai yra nesuformuoti arba labai blogos būklės, autobusų maršrutai ir jų grafikai netenkina dalies miesto 

gyventojų poreikių, ką jie ir įvardino prie esminių susisiekimo problemų ir dėl ko modalinis kelionių pasiskirstymas 

slenkasi automobilių naudai.  

 

17 Pav. Visos savaitės kelionių modalinis pasiskirstymas 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016-2017 m. 

Rytinio piko metu žmonės į darbą pėsčiomis praktiškai nevaikšto ir modaliniame pasiskirstyme individualus 

automobilis užima dar didesnę dalį išaugdamas nuo 39 iki 66 % arba kitaip sakant rytinio piko metu, net 2 iš 3 jų 

kelionių yra atliekama automobiliu. Viešajam transportui tenka 27,3 % kelionių, o visi likę susisiekimo būdai 

pasidalina tik 6,7 % Toks kelionių modalinis pasiskirstymas nėra darnus, bet žvelgiant į bendrą miesto aplinką 

atrodo logiškas. Pasiekti pėsčiomis darbo vietas priimtinu keliavimo atstumu (iki 1,5 km arba 20 min.) dauguma 

miesto gyventojų neturi galimybių, nes darbo vietų koncentracija yra centre, o gyvenamųjų vietų koncentracija 

pietinėje miesto dalyje, važiuoti dviračiu nėra galimybių, nes nesuformuotas dviračių takų tinklas, įmonės arba 

mokyklos darbuotojų / mokinių pervežimų dažniausiai neorganizuoja, todėl lieka vienintelės dvi alternatyvos – 

automobilis arba autobusas. Stebint kelionių modalinį pasiskirstymą akivaizdu, kad automobilio alternatyva 

vertinant kainos, greičio, komforto kriterijų visumą, miestiečiams atrodo patogesnė, ypatingai kai dėl ilgamečio 

gyventojų skaičiaus mažėjimo, esama infrastruktūra yra pajėgi aptarnauti esamus transporto srautus. Automobiliui 

alternatyvių susisiekimo būdų stiprinimas bus vienas iš pagrindinių darnios judumo politikos mieste įgyvendinimo 

uždavinių.  

Vidutinė kelionės trukmė Šiauliuose siekia apie 20 min. rytinio piko metu, nepriklausomai nuo kelionės būdo, t. y. 

kuo ilgesnė kelionė tuo dažniau ji atliekama automobiliu, kuo trumpesnė tuo dažniau pėsčiomis, tačiau vidutinė 

kelionės trukmė vis tiek išlieka apie 20 min. Kai kurie susiekimo ryšiai nepatogiai aptarnaujami viešuoju transportu, 

todėl gyventojams, nesinaudojantiems asmeniniu automobiliu, realizuoti šiuos ryšius tiek pėsčiomis, tiek viešuoju 

transportu užtrunka ilgai, neretai daugiau nei 30 min. Kadangi gyventojai šiuo metu susisiekimą dviračiais vertina 

prasčiausiai iš visų susisiekimo būdų, ir pakeisti jų įpročius užims nemažai laiko, šių gyventojų susisiekimo gerinimas 

pirmiausiai susijęs su viešojo transporto tinklo tobulinimu ir maršrutų dažninimu. 
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18 Pav. Rytinio piko valandos kelionių modalinis pasiskirstymas 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016- 2017 m. 

 

 

19 Pav. Vidutinė kelionės trukmė 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016 – 2017 m. 

 

 

20 Pav. Eismo kokybės skirtingais susisiekimo būdais vertinimas 5 balų sistemoje 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016 – 2017 m. 
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5.3.   Naudojimosi atskirais susisiekimo būdais analizė 

Atlikta gyventojų anketinė apklausa atskleidė pagrindines priemones kurios būtų efektyvios skatinant gyventojų 

naudojimąsi atskirais susisiekimo būdais. Nenuostabu, kad didžiausias kelionių augimo potencialas yra dviračiais. 

Šiuo metu Šiauliuose trūksta elementarios dviratininkams pritaikytos infrastruktūros: dviračių takų, saugių 

automobilių stovėjimo vietų ir saugaus eismo. Dviratininkai jaučiasi nesaugūs eisme, neturi sau pritaikytos 

infrastruktūros, todėl dviračiu ir nevažiuoja, nors ir norėtų. Šios infrastruktūros atsiradimas galėtų ženkliai padidinti 

kelionių dviračiais procentinę dalį. Kelionių viešuoju transportu augimą labiausiai paskatintų didesnis transporto 

priemonių eismo dažnumas, o kai kuriuose teritorijose reikalingas geresnis pasiekiamumas. Pėsčiųjų takams 

pirmiausiai trūksta apšvietimo, taip pat vietomis tinklas nėra iki galo suformuotas arba pėstieji nesijaučia saugūs 

eisme.  

Apklausa išryškino finansines miestiečių problemas, nes kaina yra aktuali daugeliui susisiekimo būdų ne tik 

automobiliui, bet ir viešajam transportui ir ypač taksi. Žmonės nesinaudoja šiais susisiekimo būdais (arba naudojasi 

mažai), nes jiems tai yra per brangu. 

Infrastruktūra geriausiai pritaikyta privačių automobilių eismui, ji daro sąlyginai nedidelę įtaką pasirinkimui vairuoti 

automobilį. Miestiečių pajamų didėjimas turėtų didesnę įtaką transporto srautų augimui, nei automobilių vietų 

įrengimas miesto centre. Tai gana svarbi įžvalga, kuri parodo, kad yra nemaža dalis gyventojų kurie turi asmeninę 

transporto priemonę, tačiau ją menkai naudoja, tol kol jo pajamų lygis yra sąlyginai mažas. Šios gyventojų grupės 

susisiekimo įpročių išsaugojimas turėtų būti prioritetinis uždavinys.  

Viešuoju transportu paskatintų naudotis: 

 Didesnis dažnumas – 36,3 %; 

 Geresnis pasiekiamumas – 31,3 %; 

 Prieinamesnė kaina – 30,1 %; 

 Didesnis patogumas – 27,7 %; 

 Didesnis punktualumas – 16,0 %; 

 Geresnis / suprantamesnis / lengviau prieinamas informacijos pateikimas – 10,2 %; 

 Kita – 13,7 %. 

Įmonės / mokyklos autobusu paskatintų naudotis: 

 Įmonė / mokykla organizuotų vežimą – 43,4 % 

 Priimtinos paėmimo vietos – 15,2 %; 

 Tinkamas paėmimo laikas – 12,9 %; 

 Kita – 7,8 %. 

Automobiliu važinėti paskatintų*: 

 Pigesnė transporto priemonės eksploatacija – 23,8 %; 

 Patogesnis automobilių stovėjimas miesto centrinėje dalyje – 19,1 %; 

 Patogesnis automobilių stovėjimas prie gyvenamosios vietos – 16,4 %; 

 Mažesnės spūstys gatvėse – 16,0 %; 

 Individualaus transporto įsigijimas – 15,2 %; 

 Kita – 7,8 %. 

* Darnaus judumo plane nekeliamas tikslas skatinti žmones daugiau važinėti automobiliais. Šituo klausimu 

siekiama atskleisti kokie socialiniai, ekonominiai ar susisiekimo organizavimo aspektai natūraliai padidintų eismą 

privačiais automobiliais.  

Važinėti taksi paskatintų: 

 Mažesnės paslaugų kainos – 63,7 %; 

 Modernios ir tvarkingos transporto priemonės – 22,7 %; 

 Kultūringi vairuotojai – 15,6 %; 
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 Greitesnis atvykimas į išvykimo vietą – 13,3 %; 

 Kita – 2,0 %. 

Dviračiais važinėti paskatintų: 

 Suformuotas vientisas dviračių takų tinklas – 61,7 %; 

 Sudarytos galimybės saugiai palikti dviratį – 52,7 %; 

 Užtikrintas dviračių eismo saugumas – 50,4 %; 

 Įrengti dviračių nuomos / dalinimosi punktai – 23,0 %; 

 Dviračio įsigijimas – 21,9 %; 

 Įrengti dušai darbovietėse – 18,0 %; 

 Arčiau esantys traukos objektai (darbas, mokykla, parduotuvė ir t. t.) – 12,9 %; 

 Kita – 2,7 %. 

Dažniau vaikščioti pėsčiomis paskatintų: 

 Įrengtas takų apšvietimas – 38,5 %; 

 Arčiau esantys traukos objektai (darbas, mokykla, parduotuvė ir t. t.) – 28,8 %; 

 Įrengta saugų pėsčiųjų eismą užtikrinanti infrastruktūra – 24,9 %; 

 Suformuotas vientisas pėsčiųjų takų tinklas – 24,9 %; 

 Geresnė kriminogeninė padėtis – 19,8 %; 

 Kita – 5,4 %. 

 

21 Pav. Susisiekimo būdai, kuriais miestiečiai niekada nesinaudoja 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016 – 2017 m. 

Kita gyventojų apklausos dalis atskleidė susisiekimo būdų pasirinkimo priežastis, t. y. kodėl miestiečiai renkasi 

vieną ar kitą susisiekimo būdą. 

Viešuoju transporto naudojuosi nes: 

 Nereikia rūpintis kur parkuoti automobilį – 31,5 %; 

 Neturiu asmeninės transporto priemonės – 24,5 %; 

 Pigus susisiekimo būdas – 17,1 %; 

 Nedidelė kelionės trukmė – 13,6 %; 

 Kita – 8,2 %. 

Važiuoju įmonės / mokyklos autobusu, nes: 

 Patogus susisiekimo būdas – 3,1 %; 

 Tinkamas paėmimo laikas – 3,0 %; 

 Priimtinos paėmimo vietos – 0,4 %; 
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 Kita – 3,9 %. 

Naudojuosi asmeniniu transportu (automobiliu / motociklu / motoroleriu), nes: 

 Patogus ir komfortiškas susisiekimo būdas – 67,3 %; 

 Greitas susisiekimo būdas – 57,6 %; 

 Nėra patogių alternatyvų susisiekimo būdų (viešuoju transportu, dviračiais, pėsčiomis) – 28,8 %; 

 Saugus susisiekimo būdas – 24,1 %; 

 Kita – 1,6 %. 

Naudojuosi taksi, nes: 

 Patogus keliavimo būdas – 23,7 %; 

 Tenkina paslaugų kaina – 2,3 %; 

 Kita – 11,3 %. 

Važinėju dviračiu, nes: 

 Pigus susisiekimo būdas – 22,6 %; 

 Patogus susisiekimo būdas – 16,0 %; 

 Neturiu individualios transporto priemonės – 5,4 %; 

 Kita – 14,0 %. 

Vaikštau pėsčiomis, nes: 

 Pėsčiomis galiu greitai pasiekti pagrindinius traukos objektus – 45,5 %; 

 Neturiu individualios transporto priemonės – 11,3 %; 

 Nėra arti viešojo transporto stotelės – 10,9 %; 

 Neturiu dviračio – 4,7 %; 

 Kita – 20,6 %. 
 

Atliktuose anketinėse apklausuose gyventojai galėjo išreikšti savo asmeninius lūkesčius dėl susisiekimo sistemos 

Šiauliuose, pareikšti nusiskundimus ir rekomendacijos. Jos apibendrintos žemiau, dažnumo tvarka. 

Gyventojų išsakyti pasiūlymai ir rekomendacijos: 

Nuolatos besikartojantys pasiūlymai: 

 Įrengti daugiau dviračių (pėsčiųjų) takų; 

 Pagerinti dviračių (pėsčiųjų) takų būklę; 

 Padažninti (tinkamai suderinti) viešojo transporto eismo tvarkaraščius; 

 Pertvarkyti viešojo transporto maršrutus; 

Pavieniai pasiūlymai: 

Susiję su viešuoju transportu: 

 Didesni autobusai, daugiau sėdimų vietų; 

 Naujesni, modernūs autobusai; 

 Mandagesni viešojo transporto vairuotojai; 

 Užtikrinti švarą transporto priemonėse; 

 Atpiginti viešojo transporto bilietą; 

 Grąžinti galimybę viešojo transporto bilietą žymėti prie galinių durų; 

 Sudaryti galimybes elektroninį bilietą papildyti spaudos kioskuose; 

 Sudaryti galimybę papildomai nemokėti už persėdimą; 

 Kai kuriuose stotelėse nėra eismo tvarkaraščių; 

 Laikytis eismo tvarkaraščių; 

 Gražinti maršrutinius taksi; 
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 Įvesti naktinius autobusus; 

 Organizuoti mokyklinius autobusus. 

Susiję su dviračių ir pėsčiųjų eismu: 

 Įrengti dviračių ir pėsčiųjų takų apšvietimą; 

 Sukurti saugią dviračių infrastruktūrą; 

 Nuleisti gatvės bortus sankryžose; 

 Užtikrinti saugų dviračių statymą; 

 Įrengti dviračių nuomos punktus; 

 Vietomis reikia įrengti pėsčiųjų perėjas; 

 Sutvarkyti miesto parkus; 

 Didinti patruliuojančių policininkų skaičių. 

Susiję su automobilių infrastruktūra: 

 Pagerinti saugomą kai kuriuose sankryžose; 

 Pagerinti pralaidumą kai kuriuose sankryžose; 

 Įrengti šviesoforus; 

 Geriau / dažniau valyti gatves; 

 Išasfaltuoti gatves; 

 Sutvarkyti lietaus nuotėkų surinkimą; 

 Pragreideriuoti žvyrkelius; 

 Nuimti greičio kalnelius; 

 Įrengti gatvių apšvietimą; 

 Įrengti naujas gatvių jungtis; 

 Įrengti daugiau automobilių stovėjimo vietų; 

 Atidaryti pervažą per geležinkelį. 

5.4.   Skyriaus išvados 

1. Anketinės apklausos metu nustatyta, kad modalinis kelionių pasiskirstymas savaitės eigoje yra nedaug 

nutolęs darnaus judumo principų. Kelionių būdų struktūroje dominuoja susisiekimas trimis būdais: 

automobiliu – 39,0 %, viešuoju transportu – 29,8 %, Pėsčiomis – 26,6 % Kiti susisiekimo būdai yra 

epizodiniai; 

2. Rytinio piko modalinis kelionių pasiskirstymas kardinaliai pasikeičia, ir kelionių atliekamų automobiliais 

dalis, išauga iki 66,0 % Šitas persiskirstymas daugiausiai įvyksta kelionių pėsčiomis sąskaita; 

3. Vidutinio kelionės trukmė Šiauliuose nėra didelė ir siekia apie 20 min.  

4. Susisiekimas dviračiais turi didžiausią potencialą augti tinkamai sutvarkius jiems skirtą infrastruktūrą. Jų 

kelionių dalis siekia piko metu siekia vos 0,5 %, o kitu paros metu apie 1,5 % atliekamų kelionių. 

Gyventojai yra labiausiai nepatenkinti prasta dviračių infrastruktūra ir mielai važinėtų dviračiais jeigu ji 

būtų geresnė; 

5. Viešojo transporto keleivių skaičių būtų galima padidinti pirmoje eilėje dažninant maršrutus, nes dėl ilgo 

laukimo ar nepatogaus persėdimo labiausiai išauga kelionės trukmė, todėl susisiekimas viešuoju 

transportu tampa nekonkurencingas kelionėms atliekamoms automobiliais. Taip pat miesto pakraščiuose 

yra prastai aptarnaujamų teritorijų į kurias viešasis transportas neatvažiuoja arba maršrutų yra labai 

nedaug, o persėdimas atliekant kelionę yra nepatogus; 

6. Susisiekimą automobiliais miesto gyventojai vertina geriausiai. Jų nuomonę tai yra greičiausias ir 

patogiausias susisiekimo būdas. Kai kurie miesto gyventojai retai naudoja automobilius kasdieninėms 

kelionėms, nes transporto priemonių eksploatacijos kaštai jiems yra per dideli. Augant šios socialinės 

grupės pajamoms, galima tikėtis, kelionių automobiliais prieaugio. 
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 Viešasis transportas 

6.1.   Viešojo transporto tinklas 

Augant miestams plečiasi jų teritorija, didėja skirtumai tarp atskirų zonų socialinio aprūpinimo, zonos tolsta viena 

nuo kitos. Didėjant miestų rajonų specializacijai, jų susiskirstymui į gyvenamas, aptarnavimo, prekybos centrų, 

pramonės bei verslo teritorijas, auga susisiekimo poreikis tarp atskirų zonų ir labiau apkraunama susisiekimo 

sistema, o tuo pačiu didėja ir susisiekimo sistemos problemų sprendimo svarba. Per paskutinį dešimtmetį pastebėti 

pagrindiniai principai į kuriuos reikia atsižvelgti, norint subalansuoti susisiekimą mieste ir darniai pasirinkti kurie 

transporto infrastruktūros pokyčiai reikalingi ateityje, tai: 

 Transportas yra dalis miesto problemų, kurią reikia suderinti su visais valstybiniais lygiais. 

 Visų transporto poreikių išpildymas neįmanomas. 

 Supratimas, kad transporto sistema reikalauja daugiau nei paprastų techninių sprendimų, ir yra pagrindas 

tolesniam žmogiškojo faktoriaus ir kelionių motyvacijos suvokimui. 

 Kai kurios transporto rūšys yra pageidautinos ar būtinos ir tai yra pagrindas suteikti prioritetus transporto 

sistemoje. 

Įgyvendinant paskutinį principą, pirmiausia reiktų nusistatyti viešojo transporto prioritetą prieš lengvąjį automobilį 

Šiaulių miesto susisiekimo sistemoje. Šiame mieste kol kas nėra įgyvendintos priemonės numatančios viešojo 

transporto prioritetą gatvių atkarpose ar sankryžose.  

Šiaulių miesto viešojo transporto maršrutus aptarnauja vienas vežėjas – UAB „Busturas“, kas pagreitiną ir pageriną 

sprendimų suradimą ir priėmimą, bet nesudaro sąlygų konkurencijai.  

Miestas aptarnaujamas 35 miesto maršrutais ir 10 priemiesčio maršrutų (7 lentelė). Derinantis prie keleivių srautų 

29 miesto maršrutai aptarnaujami autobusais (ilgais arba trumpais) ir 8 maršrutai mikroautobusais (privežamieji 

maršrutai).  

7 lentelė. Šiaulių miestą ir priemiesčius aptarnaujantys viešojo transporto maršrutai 

Eil. Nr. Maršruto 
Nr. 

Miesto Maršruto pavadinimas Eil. 
Nr. 

Mar. Nr. Priemiesčio  

maršruto pavadinimas 

1 1 Zoknių žiedas – Savanorių žiedas 1 301 Šiauliai – Joniškis 

2 2 Gytarių žiedas – „Sodra“  2 302 Šiauliai – Eimučiai 

3 3 Gegužių žiedas – Kuršėnkelio žiedas 3 303 Šiauliai – Kelmė 

4 4 Medelyno žiedas – Rėkyvos žiedas 4 304 Šiauliai – Kairiai 

5 4A Medelyno žiedas – Šiaulių malūnas 5 305 Šiauliai – Bubiai  

6 5 Pakruojo žiedas – Muitinė 6 307 Šiauliai – Mažaičiai  

7 5A Ginkūnų kapinių žiedas – Muitinė 7 308 Šiauliai – Tytuvėnai  

8 6 Dainų žiedas – Autobusų stotis  8 310 Šiauliai – Šaukėnai  

9 7 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 9 311 Šiauliai – Pašiaušė  

10 8 Gegužių žiedas – Muitinė 10 312 Šiauliai – Bazilionai  

11 9 Gytarių žiedas – Zoknių žiedas  

12 10 Gytarių žiedas – Šiaulių malūnas 

13 11 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė 

14 12 Dainų žiedas – Kuršėnkelio žiedas 

15 13 Dainų žiedas – Pakruojo žiedas 

16 14 Medelyno žiedas – Gytarių žiedas 

17 16 Gytarių žiedas – Daubos st. 

18 17 Gegužių žiedas – Ginkūnų kapinių žiedas 

19 18 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 

20 19 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė 

21 20  Kuršėnkelio žiedas – Muitinė – Kuršėnkelio 
žiedas 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  E s a m o s  j u d u m o  s i t u a c i j o s  m i e s t e  a n a l i z ė                5 0  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

Eil. Nr. Maršruto 
Nr. 

Miesto Maršruto pavadinimas Eil. 
Nr. 

Mar. Nr. Priemiesčio  

maršruto pavadinimas 

22 21 Gytarių žiedas – Ginkūnų žiedas 

23 22 Gytarių žiedas – Centras 

24 23 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 

25 24 Gegužių žiedas – Centras – Gegužių žiedas 

26 25 „Pumpuro“ st. – Ligoninės – „Pumpuro“ st. 

27 29 Gytarių žiedas – Sutkūnai 

28 P1 Zoknių žiedas – Aerouosto g 

29 P2  „Rasa“ st. – Sutkūnai 

30 P3 Lieporiai – Gegužių kaimas 

31 P4  Rėkyva– Einoraičiai 

32 P5 Kuršėnkelio žiedas – Skroblų g 

33 P6 Kuršėnkelio žiedas – Medelyno žiedas 

34 P7 „Ligoninės“ st. – Skroblų g.  

35 P8 „Ligoninės“ st. – Vinkšnėnų g 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 

Visų tipų maršrutų tvarkaraščiai yra suderinti tarpusavyje, kas palengvina ir sutrumpina keleivių kelionę iš 

artimesnių miesto priemiesčių. Tolimesnes miesto priemiesčio teritorijas aptarnaujantys maršrutai baigia savo 

maršrutą Šiaulių miesto stotyje, kuri randasi miesto centre ir aptarnaujama daugumos miesto maršrutų, todėl 

nepastebima jokių problemų tęsti kelionę.  

Miestas autobusais aptarnauja keleivius nuo 5 val. ryto iki 23 val. vakaro. Naktimis Šiaulių miesto gyventojai 

viešuoju transportu neaptarnaujami. Todėl renginių ar didžiųjų švenčių metu miesto gyventojams nepaliekama 

alternatyvų atlikti savo kelionę viešuoju transportu.  

Miesto gyventojų susisiekimo viešuoju transportu poreikis priklauso ne tik nuo gyventojų darbo, mokymosi ir 

laisvalaikio vietų pasiskirstymo, nuo jų transportinio judrumo, bet ir nuo visuomeninio transporto infrastruktūros, 

bei susisiekimo pasiūlos. Europos standarte priimtame ir Lietuvoje (EN 13816:2002) pateikta miesto viešojo 

transporto funkcionalinių ir techninių kokybės analizės sistema, kurioje vienu iš viešojo transporto kokybės 

elementų įvardintas pasiekiamumas.  

Šiaulių miesto viešojo transporto infrastruktūrą sudaro 358 stotelės, iš kurių 12 yra galiniai punktai. Taip 

sudaromas pakankamas viešojo transporto pasiekiamumas miesto gyventojams.  

Atsižvelgiant į 23 paveikslą matyti, kad viešojo transporto pasiekiamumas mieste didelėje dalyje gyvenamųjų 

teritorijų yra geras. 95 % gyventojų nejaučia viešojo transporto pasiekiamumo problemų, kas atitinka Lietuvos 

reglamentuose numatytą 500 m spindulį ir tenkinamas reikalavimas pagal šiuo metu galiojančius visuomeninio 

transporto aptarnavimą reglamentuojančius dokumentus viešojo transporto aptarnavimo teritorija turi būti ne 

mažesnė nei 80 % užstatytos miesto teritorijos. Šiuo spinduliu nepasiekiamos teritorijos mieste, tai teritorijos 

kurios neturi gyvenamųjų namų arba jų užstatymas labai retas, todėl galima daryti išvadą, kad viešojo transporto 

pasiekiamumas Šiaulių mieste pilnai atitinka daugumos gyventojų poreikius.  
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22 Pav. Šiaulių miesto viešojo transporto maršrutų schema 

Šaltinis: www.busturas.lt 
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23 Pav. Šiaulių miesto viešojo transporto pasiekiamumo schema 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto  

6.2.   Viešojo transporto sąveika su privačiu transportu 

Kiekvienas gyventojas gali rinktis transporto priemonių rūšį kelionėms atlikti, o jų pasirinkimą lemia tokie veiksniai, 

kaip prieinamumas, kokybė, kaina ir reputacija. Aukštesnis viešojo transporto aptarnavimo lygis užtikrina dažnesnį 

šios transporto rūšies pasirinkimą kelionėms atlikti. Atlikti tarptautiniai tyrimai parodė, kad labai sunku patraukti 

lengvųjų automobilių vairuotojus persėsti į viešąjį transportą. Automobilių vairuotojai neigiamai atsiliepia apie 

kelionės laiką ir patogumą kelionę atliekant viešuoju transportu, taip pat pažymi, kad automobilis labiau tinka 

daugiatikslėms kelionėms, vaikų pervežimams, apsipirkimams. 
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24 Pav. Šiaulių miesto gyventojų atliekamų motorizuotų kelionių pasiskirstymas (Šiaulių miesto bendrasis planas) 

Šaltinis: Anketinė apklausa 2016 – 2017 m. 

Modalinis pasiskirstymas Šiaulių mieste išlikęs palankus formuoti darnią susisiekimo sistemą. Remiantis 

bendrajame plane pateiktu modalinio pasiskirstymo grafiku (kuris yra tikslinamas šio plano metu) net 54 % miesto 

gyventojų kelionių atliekama viešuoju transportu. Kaip ir bendra tendencija Lietuvoje, taip ir Šiaulių mieste dalis 

kelionių, atliekamų automobiliu pastoviai auga, todėl neatidėliotinai reikia imtis priemonių skatinančių naudotis 

viešuoju transportu miesto gyventojus. Pagal Šiaulių miesto Bendrajame plane numatytą prognozę, per 10 metų, 

nuo 2005m, 5 % gyventojų kelionių turėjo pakeisti atliekamų kelionių būdą iš viešojo transporto į lengvąjį 

automobilį. Pagrindinis miesto siekis turėtų būti sustabdyti viešojo transporto keleivių praradimą. Tai turi būti 

vienas prioritetinių Šiaulių miesto uždavinių, nes kaip rodo pasaulinė praktika, norint sugrąžinti keleivius jau 

persėdusius į lengvuosius automobilius miestui reikėtų labai didelių investicijų.  

6.3.   Keleivių srautai 

Bendrovės „Busturas“ reguliariais ir užsakomais reisais 2015 m. buvo pervežta 14,2 mln. keleivių. Per paskutinius 

kelis metus Šiaulių miesto viešojo transporto keleivių srautai beveik nesikeitė (25 pav.). Tai rodo, kad nepaisant 

bendrų Lietuvai tendencijų, kai keleiviai iš viešojo transporto persėda į privačius automobilius Šiaulių miestas vis 

dar išlaiko keleivius dabartiniame lygyje. Bet žiūrint į Europos sąjungos direktyvų reikalavimus, reikia keisti 

gyventojų darnaus judumo įpročius mieste ir gerinti sąlygas viešojo transporto keleiviams, siekiant kuo daugiau jų 

pritraukti, mažinant privačių automobilių skaičių mieste. Priemiesčio maršrutuose keleivių srautai neženkliai 

mažėja – per metus apie 5 % Tai rodo, kad toliau keliaujantieji vis daugiau kelionėms pasirenką privačią transporto 

priemonę. 

 
25 Pav. Šiaulių miesto viešojo transporto keleivių srautų kaita 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 
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26 Pav. Šiaulių priemiesčio viešojo transporto keleivių srautų kaita 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 

Peržvelgiant keleivių srautų sezoniškumą (27 pav.), galima matyti, kad didžiausi keleivių srautai miesto viešajame 

transporte užfiksuoti pavasarį ir rudenį. Vasaros mėnesiais keleivių srautai neženkliai sumažėja (apie 20 tūkstančių 

keleivių mažiau per mėnesį, kas tesudaro 4-5 % keleivių srautų), ką galima paaiškinti vaikų atostogomis mokymosi 

įstaigose. Priemiestiniuose maršrutuose sezoniškumas irgi užfiksuotas. Čia pastebimas keleivių sumažėjimas 

vasaros mėnesiais, siekia 12-14 %. 

 

27 Pav. Šiaulių miesto viešojo transporto keleivių pasiskirstymas mėnesiais 
Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 

 
28 Pav. Šiaulių priemiesčio viešojo transporto keleivių pasiskirstymas mėnesiais 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 
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Keleivių srautai maršrutuose. Analizuojant keleivių pasiskirstymą skirtinguose Šiaulių miesto maršrutuose, galima 

išskirti 1, 4, 6, 12, 24 maršrutus, kuriais pervežama didžioji dalis keleivių. Šiais 5 maršrutais vakarinio piko metu 

pervežama beveik pusė (49,6 %) viešojo transporto keleivių važiuojančių tuo metu. Šiuos maršrutus galima išskirti 

kaip pagrindinius maršrutus aptarnaujančius miestą ir gerinti infrastruktūrą pradėti būtent nuo jų. Taip greičiau 

permainas pajus didesnė dalis viešojo transporto keleivių. 

Dar vienas rodiklis užtikrinantis viešojo transporto keleivių komfortą yra viešojo transporto priemonės užpildymas. 

Šis rodiklis turi atitikti keleivių srautus maršrute ir jo svyravimus paros bėgyje. Esant per dideliam transporto 

priemonės užpildymui, keleivis patiria diskomfortą važiuodamas viešuoju transportu ir ateityje gali rinktis kitą 

kelionės būdą. Vienok, esant per mažam transporto priemonės užpildymui, nepagrįstai išauga viešojo transporto 

eksploatavimo kaštai ir apkraunamos miesto gatvės. Pagal Lietuvos miestų praktiką optimaliausias transporto 

priemonės užpildymo koeficientas turėtų būti 0,7-0,8.  

Šiaulių miesto maršrutai užpildomi netolygiai. Didžiausiais neatitikimas pastebėtas 1, 6, 12, 21, 24, 29 maršrutuose 

(8 lentelė) kuriuose užpildymas jau artėja (ar tam tikrose maršruto atkarpose net viršija) prie maksimalios 

užpildymo ribos ir 2 maršrutas, kur šis koeficientas gerokai per mažas. Šiuos maršrutus aptarnaujančių transporto 

priemonių tipą ir dažnį reikėtų peržiūrėti labiau pritaikant prie esamų keleivių srautų. 

8 lentelė. Transporto priemonių užpildymai Šiaulių miesto maršrutuose 

Eil. 
Nr. 

Maršruto 
Nr. 

Maršruto pavadinimas 12 val. Talpa 17 val. Talpa 

1 1 Zoknių žiedas – Savanorių žiedas 1429 1400 1474 1750 

2 2 Gytarių žiedas – „Sodra“ – Gytarių žiedas 77 350 170 350 

3 3 Gegužių žiedas – Kuršėnkelio žiedas 602 700 667 700 

4 4 Medelyno žiedas – Rėkyvos žiedas 1513 1400 1107 1750 

5 4A Medelyno žiedas – Šiaulių malūnas 569 700 421 700 

6 5 Pakruojo žiedas – Muitinė - - 101 350 

7 5A Ginkūnų kapinių žiedas – Muitinė N/D - N/D - 

8 6 Dainų žiedas – Autobusų stotis – Dainų žiedas 1840 1400 1829 1750 

9 7 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 1285 1400 1510 2000 

10 8 Gegužių žiedas – Muitinė - - 110 350 

11 9 Gytarių žiedas – Zoknių žiedas - - 121 350 

12 10 Gytarių žiedas – Šiaulių malūnas - - 365 600 

13 11 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė - - - - 

14 12 Dainų žiedas – Kuršėnkelio žiedas 2298 2250 2472 3450 

15 13 Dainų žiedas – Pakruojo žiedas - - 241 350 

16 14 Medelyno žiedas – Gytarių žiedas 199 350 646 700 

17 16 Gytarių žiedas – Daubos st. - - - - 

18 17 Gegužių žiedas – Ginkūnų kapinių žiedas N / D - N/D - 

19 18 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas - - - - 

20 19 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė N/D - N/D - 

21 20 Kuršėnkelio žiedas – Muitinė – Kuršėnkelio žiedas - - - - 

22 21 Gytarių žiedas – Ginkūnų žiedas 2417 1900 3046 4050 

23 22 Gytarių žiedas – Centras - - - - 

24 23 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas - - - - 

25 24 Gegužių žiedas – Centras – Gegužių žiedas 1673 1400 1529 1750 

26 25 „Pumpuro“ st. – Ligoninės – „Pumpuro“ st. - - 127 350 

27 29 Gytarių žiedas – Sutkūnai 1358 1050 1009 1750 

  VISO: 15260 14300 16945 23050 

Šaltinis: Natūriniai keleivių srautų tyrimai, 2016 metų gruodis – 2017 metų vasaris 

Šiaulių miesto viešojo transporto keleivių tyrimai atlikti su UAB “Busturas” pagalba. Tyrimai buvo atlikinėjami 2016 

metų gruodžio 2017 metų vasario mėnesiais. Buvo tiriama tipinė darbo diena (antradienis-ketvirtadienis) siekiant 
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nustatyti keleivių srautus darbo dienos rytinio piko metu. Rytinis pikas Šiaulių mieste nustatytas 7:00-8:00. Šie 

tyrimai ir kita UAB “Busturas pateikta informacija buvo remiamasi kalibruojant esamos būklės viešojo transporto 

modelį, kuriame atsispindi keleivių srautų pasiskirstymas gatvių tinkle.  

Viešojo transporto keleivių pasiskirstymas gatvių tinkle parodytas grafinėje dalyje (žr. 270-271 psl.). Nagrinėjant 

šiuos srautus matome, kad didžiausi keleivių srautai susikoncentruoja Tilžės gatvėje, kurios svarba viešojo 

transporto sistemoje yra labai didelė, čia keleivių srautai siekia iki 4533 keleivių abejomis kryptimis ties autobusų 

stotimi. Be Tilžės gatvės dideli viešojo transporto keleivių srautai Pramonės gatvėje (29 pav.), kur piko valandą jie 

siekia 2695 keleivius gatvės atkarpoje ir Vytauto gatvėje, kur piko metu sugeneruojami maksimalūs viešojo 

transporto srautai siekia 3298 keleivius. Šiose gatvėse svarbiausia įdiegti viešojo transporto prioritetą, kad keleiviai 

neprarastų laiko naudodamiesi viešojo transporto paslaugomis.  

 

29 Pav. Šiaulių miesto centrinės dalies piko valandos viešojo transporto keleivių srautai 

Šaltinis: Natūriniai keleivių srautų tyrimai, 2016 metų gruodis – 2017 metų vasaris 

9 lentelė. Maršrutų ekonomiškumo kel./km vertinimas 

Eil. Nr. Maršruto Nr. Maršruto pavadinimas Kel./maršruto kilometrą 

1 1 Zoknių žiedas – Savanorių žiedas 60 

2 2 Gytarių žiedas – „Sodra“ – Gytarių žiedas 9 

3 3 Gegužių žiedas – Kuršėnkelio žiedas 33 

4 4 Medelyno žiedas – Rėkyvos žiedas 27 

5 4A Medelyno žiedas – Šiaulių malūnas 10 

6 5 Pakruojo žiedas – Muitinė 6 

8 6 Dainų žiedas – Autobusų stotis – Dainų žiedas 60 

9 7 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 64 

10 8 Gegužių žiedas – Muitinė 7 

11 9 Gytarių žiedas – Zoknių žiedas 4 

12 10 Gytarių žiedas – Šiaulių malūnas 9 

13 11 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė 0 

14 12 Dainų žiedas – Kuršėnkelio žiedas 121 

15 13 Dainų žiedas – Pakruojo žiedas 10 

16 14 Medelyno žiedas – Gytarių žiedas 23 

19 18 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 19 
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Eil. Nr. Maršruto Nr. Maršruto pavadinimas Kel./maršruto kilometrą 

21 20  Kuršėnkelio žiedas – Muitinė – Kuršėnkelio žiedas 0 

22 21 Gytarių žiedas – Ginkūnų žiedas 115 

23 22 Gytarių žiedas – Centras 8 

24 23 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 6 

25 24 Gegužių žiedas – Centras – Gegužių žiedas 76 

26 25 „Pumpuro“ st. – Ligoninės – „Pumpuro“ st. 3 

27 29 Gytarių žiedas – Sutkūnai 33 

28 P1 Zoknių žiedas – Aerouosto g 36 

29 P2  „Rasa“ st. – Sutkūnai 0 

30 P3 Lieporiai – Gegužių kaimas 28 

31 P4  Rėkyva– Einoraičiai 0 

32 P5 Kuršėnkelio žiedas – Skroblų g 35 

33 P6 Kuršėnkelio žiedas – Medelyno žiedas 8 

34 P7 „Ligoninės“ st. – Skroblų g.  14 

35 P8 „Ligoninės“ st. – Vinkšnėnų g 1 

36 302 Šiauliai – Eimučiai 5 

37 303 Šiauliai – Kelmė 0 

38 304 Šiauliai – Kairiai 9 

39 308 Šiauliai - Tytuvėnai 0 

40 310 Šiauliai - Šaukėnai 0 

Šaltinis: Natūriniai keleivių srautų tyrimai, 2016 metų gruodis – 2017 metų vasaris 

Žiūrint stotelių apkrovimą Šiaulių mieste iškyla 4 stotelės, kurios pagal įlipančių ir išlipančių keleivių srautus 

tarnauja, kaip persėdimo punktai. Tai Autobusų stotis stotelė (atitinkamai: 1442 keleiviai/1286 keleiviai),  J. 

Sondeckio stotelė (įlipantys keleiviai piko valandą 943/išlipantys 858 keleiviai), Vairo stotelė (atitinkamai: 812 

keleiviai/953 keleiviai) ir Centro stotelė (atitinkamai: 801 keleiviai/638 keleiviai).  

 
30 Pav. Šiaulių miesto centrinės dalies piko valandos viešojo transporto keleivių srautai  

Šaltinis: Natūriniai keleivių srautų tyrimai, 2016 metų gruodis – 2017 metų vasaris 
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Šių stotelių infrastruktūra tūrėtų būti tvarkoma pirmiausiai, kad kuo daugiau keleivių pajustų pokyčius. Šiose 

stotelėse pirmiausiai tūrėtų būti įdiegiami elektroniniai realaus laiko tablo, stotelės pritaikomos judėjimo ir 

regėjimo negalią turintiems žmonėms.  

6.4.   Tarpmiestiniai keleivių srautai autobusais ir geležinkeliais 

Miesto viešojo transporto srautus sudaro ne tik miesto ir priemiesčių keleivių srautai, bet juos papildo ir 

tarpmiestiniai keleivių srautai. Keleivių srautai atvažiuojantys į miestą geležinkeliu ar tarpmiestiniais autobusais 

taip pat didina miesto aptarnavimo viešuoju transportu poreikį. Išanalizavus tarpmiestinius keleivių srautus, 

pagrindinės išorinės kryptys, įtakojančios Šiaulių miesto judumo sistemą, yra Vilnius, Kaunas, Klaipėda ir Panevėžys. 

Šių krypčių keleivių judėjimo poreikis pavaizduotas 10 lentelėje. Pagal ją matosi, kad viešuoju transportu šiomis 

kryptimis atvyksta / išvyksta apie 20 procentų keleivių. Daugiausia keleivių atvyksta / išvyksta Kauno kryptimi, 

atitinkamai 409 / 408 keleiviai per parą.  

10 lentelė. Tarpmiestinis keleivių judėjimo poreikis pagrindinėse Šiaulių miesto kryptyse* 

Vidutinis metinis kelionių 
skaičius per parą 

Viešuoju transportu % nuo bendrų srautų Bendri srautai 

Iš Šiaulių 

Vilnius 381 23,5 1619 

Kaunas 408 19,8 2054 

Klaipėda 291 19,9 1458 

Panevėžys 248 21,1 1177 

Į Šiaulius 

Vilnius 377 23,3 1615 

Kaunas 409 19,9 2054 

Klaipėda 285 19,6 1452 

Panevėžys 250 21,2 1179 

* Nurodytas viešuoju transportu keliaujančių keleivių srautas ir bendras keleivių srautas (t. y. įskaitant lengvaisiais automobiliais 
keliaujančius keleivius). 

Šaltinis: Darnios, nenuostolingos, konkurencingos ir tarpusavyje derančios viešojo keleivinio transporto sistemos sukūrimo 
planas 

Lyginant keleivių srautų pasiskirstymą tarp geležinkelio ir autobusų, matosi, kad keleivių srautai geležinkeliu sudaro 

nuo 2-14 procentų nuo visų tarpmiestinių keleivių srautų. Didžiausias vidutinis paros keleivių srautas geležinkeliais 

yra Vilniaus kryptimi ir sudaro 54-57 keleivius per parą. Autobusų vidutiniai keleivių srautai, žymiai didesni, 

vidutinis jų paros srautas siekia iki 400 keleivių per parą (Kauno kryptimi).  

11 lentelė. Keleivių judėjimo poreikis tarpmiestiniuose maršrutuose pagal transporto rūšis 

Vidutinis metinis kelionių 
skaičius per parą 

Geležinkeliais Autobusais 

Keleivių sk. % Keleivių sk. % 

Iš Šiaulių 

Vilnius 57 15 % 324 85 % 

Kaunas 8 2 % 400 98 % 

Klaipėda 32 11 % 258 89 % 

Panevėžys 6 2 % 243 98 % 

Į Šiaulius 

Vilnius 54 14 % 324 86 % 

Kaunas 9 2 % 400 98 % 

Klaipėda 26 9 % 258 91 % 

Panevėžys 8 3 % 243 97 % 

Šaltinis: Darnios, nenuostolingos, konkurencingos ir tarpusavyje derančios viešojo keleivinio transporto sistemos sukūrimo 
planas 
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Viešojo keleivinio transporto srautai atsižvelgiant į paros laiką yra pateikti 31 pav. Paveiksle yra pateiktas keleivių 

srautų pasiskirstymas paroje Šiaulių kryptimi (į abi puses). Srauto svyravimams paroje atspindėti pasirinktas 

pirmadienio–ketvirtadienio srauto vidurkis, kadangi būtent šiomis dienomis aiškiausiai pasireiškia gyventojų 

švytuoklinė migracija. Pagal šį grafiką matome, kad tarpmiestiniai keleivių srautai neįtakoja pikinio paros meto. 

Didžiausi keleivių srautai dienos viduryje nuo 10 iki 16 valandos. Taigi, šiuo paros metu turėtų būti užtikrintas 

didžiausias autobusų ir geležinkelio stočių aptarnavimas miesto viešojo transporto maršrutais.  

 

31 Pav. Keleivių judėjimo poreikis tarpmiestiniuose maršrutuose atsižvelgiant į paros laiką 
Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 

Nagrinėjant tarpmiestinių geležinkelių maršrutų užpildymą matyti, kad geležinkelis pajėgus pervežti daug daugiau 

keleivių negu šiuo metu pritraukia, todėl toliau galima būtų apsvarstyti geležinkelio maršrutų aptarnavimo 

galimybes priemiestiniams miesto rajonams.  

12 lentelė. 2015 metais vidutiniai vieno reiso metu vežtų keleivio vietų ir keleivių skaičius*  

Maršruto pavadinimas 
Reisų skaičius 

per savaitę 

Vieno reiso metu 
vidutiniškai pervežta 

keleivio vietų 

Vieno reiso metu 
vidutiniškai 

pervežta keleivių 

Užimtumas, 
% 

Kaunas – Šiauliai – Kaunas 4 91 42 46 

Vilnius – Šiauliai – Vilnius 14 124 81 65 

Radviliškis – Šiauliai – Radviliškis 42 91 21 23 

Šiauliai – Panevėžys – Šiauliai 16 89 50 56 

Šiauliai – Rokiškis – Šiauliai 12 94 27 29 

Šiauliai – Mažeikiai – Šiauliai 28 90 19 21 

Vilnius – Klaipėda – Vilnius 56 217 148 68 

*Šaltinis: sudaryta BGI Consulting remiantis AB „Lietuvos geležinkeliai“ Keleivių vežimo direkcijos duomenimis. 

Pastaba: lentelėje pateiktas vidutinis vienam reisui tenkantis keleivių skaičius, todėl piko metu realus viena 

transporto priemone pervežamų keleivių skaičius gali būti kiek didesnis; pastarąjį veiksnį kiek atsveria faktas, kad 

daugelis keleivių keliauja ne visu maršrutu, todėl transporto priemonėje esantis keleivių skaičius yra mažesnis už 

reiso metu pervežtą keleivių skaičių. 

6.5.   Viešojo transporto paslaugų kokybė 

Apžvelgiant tarptautinius tyrimų rezultatus atlikinėjant miestų gyventojų apklausas, kriterijus darančius įtaką 

aptarnavimui viešuoju transportu, galima sudėti į 5 grupes: patogumas, komfortas, prieinamumas, saugumas ir 

aplinkosauga.  

Patogumas – daugiausiai minėtas keleivių. Tai optimaliai parinkti maršrutai; pakankamas aptarnaujančių maršrutų 

dažnis; geras viešojo transporto maršrutų pasiekiamumas ir greitis. Šių kriterijų visuma turi atsispindėti planuojant 

viešojo transporto sistemą Lietuvos miestuose. Iki šiol planavimo darbai pakeičiant atskirus maršrutus ar 

infrastruktūros elementus daugiausiai buvo atlikinėjami atsižvelgiant į gyventojų skundus, bet neatsižvelgiant į šių 

pokyčių įtaką visai viešojo transporto sistemai. 

Komfortas – irgi vienas iš pirmųjų kriterijų, nurodytų gyventojų, gerinant viešojo transporto sistemos būklę. 

Patogios ir greitos transporto priemonės; gerai įrengtos sustojimo vietos. Šis kriterijus tampriai susiejęs su 
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finansavimo šaltiniu dydžių, o dėl ribotų Lietuvos miestų viešojo transporto sistemą finansuojančių savivaldybių 

resursų negalima planuoti žymių pokyčių šioje srityje. 

Prieinamumas – trečias pagal svarbumą respondentų minėtas kriterijus. Detaliai parengta ir lengvai prieinama 

informaciją apie viešojo transporto maršrutų tinklą ir jo tvarkaraščius; nustatyti tarifai, kurie suteiktų galimybę 

naudotis viešuoju transportu net ir mažas pajamas gaunantiems gyventojams. Lengvai prieinama ir detali 

informacija apie viešojo transporto aptarnavimą Lietuvos miestuose retai susilaukia priekaištų iš gyventojų. 

Saugumas – nedažnai respondentų minėtas kriterijus, tikėtina, kad to priežastis gali būti gera dabartinė būklė. Tai 

mažas avarijų skaičius su miesto viešuoju transportu; saugumo užtikrinimas stotelėse laukiantiems žmonėms 

(ypatingai periferinėje miesto zonoje). Atsižvelgiant į Lietuvos eismo nelaimių statistiką su viešuoju transportu, 

saugumas negali būti kliūtis Lietuvos miestų gyventojams renkantis viešąjį transportą. 

Aplinkosauga – šis kriterijus minėtas retai, greičiau kaip socialinė pareiga negu tikrą susirūpinimą keleiviams 

keliantis veiksnys. Tai mažesnė aplinkos tarša transporto priemonių išmetamomis dujomis ir keliamu triukšmu; 

mažiau transporto priemonėmis apkrautas miesto centras. Visa tai gali įgyvendinti gerai suplanuota su optimaliai 

parinktu maršrutų dažniu viešojo transporto sistema, kuri būtų patraukli miesto gyventojams. 

Viešojo transporto paslaugų kokybė didžiausia dalimi priklauso nuo aptarnavimo greičio. Greitis, vienas svarbiausių 

greito, patikimo ir kokybiško viešojo transporto susisiekimo rodiklių. Dėl nedidelio VT susisiekimo greičio sumažėja 

maršrutinis intervalas. Šiaulių miesto viešojo transporto vidutinis aptarnavimo greitis siekia 21,8 km/h. Tai mažas 

greitis siekiant konkuruoti su lengvuoju automobiliu. Atsižvelgiant į mokslininkų tyrimus ir rekomendacijas, miesto 

viešojo transporto aptarnavimo vidutinis greitis, turėtų būti ne žemesnis, nei 20 km/val. kiekvienam maršrute. 

Esant žemesniam greičiui, viešasis transportas nebeatlieka savo pirminės funkcijos. Vertinant šį rodiklį, Šiaulių 

mieste yra 7 maršrutai, kurių vidutinis aptarnavimo greitis nesiekia minimalios 20 km/val. ribos. Žemiausi vidutiniai 

greičiai užfiksuoti 2, 3, 6, 7, 14, 20, 22. Daugumos šių maršrutų trasos praeina, per miesto centrą, kur viešajam 

transportui nesuteiktas joks prioritetas, todėl ženkliai krenta aptarnavimo greitis. 

13 lentelė. Viešojo transporto priemonių greitis miesto maršrutuose 

Marš. 
Nr. 

Maršruto pavadinimas 
Vidutinis 
greitis, 
km/h 

Marš. 
Nr. 

Maršruto pavadinimas 
Vidutinis 
greitis, 
km/h 

1 Zoknių žiedas – Savanorių žiedas 20 13 Dainų žiedas – Pakruojo žiedas 23,4 

2 Gytarių žiedas – „Sodra“ 18,7 14 Medelyno žiedas – Gytarių žiedas 19,8 

3 Gegužių žiedas – Kuršėnkelio žiedas 19,2 16 Gytarių žiedas – Daubos st. 21 

4 Medelyno žiedas – Rėkyvos žiedas 22,8 17 
Gegužių žiedas – Ginkūnų kapinių 
žiedas 

22,1 

4A Medelyno žiedas – Šiaulių malūnas 23,3 18 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 22,9 

5 Pakruojo žiedas – Muitinė 21,3 19 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė 26 

5A Ginkūnų kapinių žiedas – Muitinė 23,2 20 Kuršėnkelio žiedas – Muitinė 19,5 

6 Dainų žiedas – Autobusų stotis 19,8 21 Gytarių žiedas – Ginkūnų žiedas 21,7 

7 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 19,4 22 Gytarių žiedas – Centras 19,9 

8 Gegužių žiedas – Muitinė 25,2 23 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas 24,1 

9 Gytarių žiedas – Zoknių žiedas 23,4 24 Gegužių žiedas – Centras 21,3 

10 Gytarių žiedas – Šiaulių malūnas 25,1 25 „Pumpuro“ st. – Ligoninės 23,4 

11 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė 23,8 29 Gytarių žiedas – Sutkūnai 21,2 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 

Priemiestinių maršrutų aptarnavimo vidutinis greitis jau žymiai didesnis, visiems priemiestiniams maršrutams jo 

vidurkis atitinka 39,3km/h. Tarp maršrutų didelių greičio skirtumų nėra, gal tik reiktų pasiūlyti kaip galima būtų 

padidinti greitį maršrutuose Šiauliai – Kairiai (vidutinis aptarnavimo greitis 29,4 km/h) ir Šiauliai – Eimučiai 

(vidutinis aptarnavimo greitis 33,6 km/h). Šie maršrutai praeina miesto centre Gumbinės ir Dubijos gatvėmis, kur 

susidaro spūstys, todėl reiktų apsvarstyti viešojo transporto prioriteto įvedimą šiose atkarpose.  

14 lentelė. Viešojo transporto priemonių greitis priemiestiniuose maršrutuose 
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Eil. 
Nr. 

Maršruto pavadinimas 
Vidutinis greitis, 

km/h 

1 Šiauliai – Joniškis 42,5 

2 Šiauliai – Eimučiai 33,6 

3 Šiauliai – Kelmė 43,1 

4 Šiauliai – Kairiai 29,4 

5 Šiauliai – Bubiai 37,9 

6 Šiauliai – Bubių sodai 34,3 

7 Šiauliai – Mažaičiai 41,4 

8 Šiauliai – Tytuvėnai 42,5 

9 Šiauliai – Šaukėnai 46,3 

10 Šiauliai – Pašiaušė 38,2 

11 Šiauliai – Bazilionai 42,7 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 

Didžioji dalis maršrutų Šiaulių mieste, aptarnaujami trumpais standartiniais autobusais. Prailgintais autobusais 

aptarnaujami tik 7, 10, 12, 21 maršrutai, o dienos metu maršrutų skaičius aptarnaujamas prailgintais maršrutais 

sumažėja iki dviejų – 12 ir 21 maršruto. Kituose maršrutuose neužfiksuotas poreikis padidintos talpos viešojo 

transporto priemonėms. Maršrutus aptarnaujant mažesnės talpos transporto priemonėmis galima užtikrinti 

didesnį aptarnavimo dažnį mažesnėmis sąnaudomis.  

15 lentelė. Viešojo transporto priemonių tipas ir kiekis maršrutuose* 

Eil. 
Nr. 

Maršt. 
Nr. 

Maršruto pavadinimas 

Autobusų 
tipas 

12 val. 

Autobusų 
kiekis 

12 val. 

Autobusų 
tipas 

17 val. 

Autobusų 
kiekis 

17 val. 

1 1 Zoknių žiedas – Savanorių žiedas Trumpi 4 Trumpi 5 

2 2 Gytarių žiedas – „Sodra“  Trumpi 1 Trumpi 1 

3 3 Gegužių žiedas – Kuršėnkelio žiedas Trumpi 2 Trumpi 2 

4 4 Medelyno žiedas – Rėkyvos žiedas Trumpi 4 Trumpi 5 

5 4A Medelyno žiedas – Šiaulių malūnas Trumpi 2 Trumpi 2 

6 5 Pakruojo žiedas – Muitinė - - Trumpi 1 

7 5A Ginkūnų kapinių žiedas – Muitinė - - - - 

8 6 Dainų žiedas – Autobusų stotis – Dainų 
žiedas 

Trumpi 4 Trumpi 5 trumpi 

9 7 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas Trumpi 4 Trumpi 

Ilgi 

4 

1 

10 8 Gegužių žiedas – Muitinė - - Trumpi 1 

11 9 Gytarių žiedas – Zoknių žiedas - - Trumpi 1 

12 10 Gytarių žiedas – Šiaulių malūnas - - Ilgi 1 

13 11 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė - - - - 

14 12 Dainų žiedas – Kuršėnkelio žiedas Trumpi 

Ilgi 

3 

2 

Trumpi 

Ilgi 

3 

4 

15 13 Dainų žiedas – Pakruojo žiedas - - Trumpi 1 

16 14 Medelyno žiedas – Gytarių žiedas Trumpi 1 Trumpi 2 

17 16 Gytarių žiedas – Daubos st. - - - - 

18 17 Gegužių žiedas – Ginkūnų kapinių žiedas - - - - 

19 18 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas - - - - 

20 19 Gytarių žiedas – „Pumpuro“ stotelė - - - - 

21 20  Kuršėnkelio žiedas – Muitinė – Kuršėnkelio 
žiedas 

- - - - 

22 21 Gytarių žiedas – Ginkūnų žiedas Trumpi 

Ilgi 

2 

2 

Trumpi 

Ilgi 

3 

5 

23 22 Gytarių žiedas – Centras - - - - 
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Eil. 
Nr. 

Maršt. 
Nr. 

Maršruto pavadinimas 

Autobusų 
tipas 

12 val. 

Autobusų 
kiekis 

12 val. 

Autobusų 
tipas 

17 val. 

Autobusų 
kiekis 

17 val. 

24 23 Gegužių žiedas – Savanorių žiedas - - - - 

25 24 Gegužių žiedas – Centras – Gegužių žiedas Trumpi 4 Trumpi 5 

26 25 „Pumpuro“ st. – Ligoninės – „Pumpuro“ st. - - Trumpi 1 

27 29 Gytarių žiedas – Sutkūnai Trumpi 3  Trumpi  5  

*Pastaba: Trumpas autobusas – 70 vietų; Ilgas autobusas – 120 vietų. (2016m. rugsėjo mėn.) 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 

Didesnės talpos viešojo transporto priemonių aptarnavimas pasitelkiamas pagal poreikius: esant padidintiems 

keleivių srautams tam tikru maršrutu atskiru sezonu, ar tam tikromis savaitės dienomis. Prailginti autobusai 

planuojami, pagal poreikius, pvz. savaitgaliais daugiau žmonių važiuoja į sodus, tai į sodų maršrutus tokius kaip 4, 

10, 11, per Visų Šventų dieną daug žmonių važiuoja į kapines, tai autobusai aptarnauja šiuos maršrutus, o darbo 

dienomis šie autobusai važiuoja populiariausiais maršrutais: 21, 12, 7.  

Mažos talpos, iki 17 vietų, mikroautobusai aptarnauja 8 Šiaulių miesto viešojo transporto maršrutus : 

 P1 Zoknių žiedas – Aerouosto g; 

 P2 „Rasa“ st. – Sutkūnai; 

 P3 Lieporiai – Gegužių kaimas; 

 P4 Rėkyva – Einoraičiai 

 P5 Kuršėnkelio žiedas – Skroblų g. 

 P6 Kuršėnkelio žiedas – Skroblų g. 

 P7 „Ligoninės“ st. – Skroblų g.  

 P8 „Ligoninės“ st. – Vinkšnėnų g. 

Šie maršrutai skirti aptarnauti labiau nutolusius miesto (priemiesčio) gyvenamuosius rajonus, kur susidaro mažesni 

viešojo transporto keleivių srautai. Todėl pasirinktos mažesnės talpos transporto priemonės, kuriomis aptarnaujant 

šiuo maršrutus būtų sumažintas jų nuostolingumas.  

6.6.   Transporto priemonių parkas 

Viešojo transporto infrastruktūra turi daugiausiai įtakos keleivių srautams, viešojo transporto įvaizdžiui ir 

patrauklumui mieste. Nuo viešojo transporto maršrutus aptarnaujančių transporto priemonių kiekio priklauso kaip 

dažnai galima paleisti vieną ar kitą maršrutą, nuo jų amžiaus – kelionės viešuoju transportu komfortas ir tuo pačiu 

potencialių keleivių noras jais naudotis, keleivių aptarnavimo kultūra. Naujos transporto priemonės labiau 

prieinamos žmonėms su negalia. Nuo viešojo transporto priemonių greičio tiesiogiai priklauso visos kelionės laikas, 

kas šiuo metu vienas iš pagrindinių rodiklių lemiančių kelionės būdo pasirinkimą.  

Viešojo transporto komforto lygis nėra aukštas dėl dalinai susidėvėjusio transporto priemonių parko. Šiaulių miesto 

ir priemiesčio viešojo transporto maršrutai aptarnaujami 118 transporto priemonių. Šiaulių miesto savivaldybės 

transporto priemonių vidutinis amžius nuolat kinta. Analizuojant šių transporto priemonių amžių matyti, kad 83 % 

jų yra virš 10 metų senumo ir tik 14,4 % jų ne senesni nei 5 metų (16 lentelė).  

16 lentelė. Transporto priemonių būklė ir amžius 2016 m. 

Transporto priemonių amžius Miestas Priemiestis 

Iki 5 metų senumo 17 0 

Nuo 5 metų iki 10 metų 3 0 

Daugiau nei 10 metų 90 8 

 Viso: 110 8 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys 
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Kaip matome autobusų parkas yra dalinai susidėvėjęs, pasižymi didele rida, dalis autobusų pasenę. Ne visi 

autobusai atitinka šiuolaikinės transporto priemonės įvaizdį, senesni kelia daug techninių problemų, yra 

triukšmingi, nepritaikyti neįgaliesiems. Per paskutinius metus neįsigyta naujų transporto priemonių ir parkas seno. 

Blogiausia padėtis priemiestiniuose maršrutuose, kurie aptarnaujami viešojo transporto priemonių kurios, 100 % 

senesnės nei 20 metų amžiaus ir svyruoja nuo 23 iki 32 metų amžiaus (žr. 32 pav.).  

 
32 Pav. Šiaulių miesto viešojo transporto priemonių amžiaus kitimas 

Šaltinis: UAB „Busturas“ duomenys` 

Didėjant transporto priemonių amžiui, kartu didėja ir jų eksploatavimo kaštai (didėja kuro sąnaudos, reikalingi 

dažnesni remonto ir aptarnavimo darbai). Pažymėtina, kad gavus finansinę ES paramą, dalis kapitalo kaštų yra 

kompensuojami, todėl yra tikslinga pirkti naujas transporto priemones. 

Jeigu remtis kitų miestų pavyzdžiu, atnaujinus Vilniaus viešojo transporto priemones, efektas buvo pasiektas jau 

pirmaisiais metais. Ženkliai sumažėjo kuro sąnaudos, pagerėjo vairuotojų darbo sąlygos, keleivių aptarnavimo 

kultūra. Naujos transporto priemonės labiau prieinamos žmonėms su negalia. Tokiu būdu sprendžiamos ir labai 

aktualios šiuo metu socialinės problemos. Atnaujinus parkus iš esmės, sumažės miesto tarša ir viešojo transporto 

priemonių eksploatacinės išlaidos.  

6.7.   Bilietų sistema, kainodara 

Organizuojant visuomeninį transportą mieste labai svarbi bilietų sistema. Siekiant skatinti naudotis VT tikslinga 

sukurti lengvai suprantamą sistemą su koncentruotais maršrutais, kuri leistų keleiviams keisti transporto 

priemones neperkant naujo bilieto. Dabar šis tikslas pasiektas tik dalinai – keleivis persėsdamas į kitą transporto 

priemonę turi mokėti, nors ir mažesnę kainą, jeigu persėdama per 30 min. (kas Šiaulių mieste apima didžiąją dalį 

miesto kelionių). Kad pagerėtų važiavimo viešuoju transportu kokybė, svarbios naujos ir inovatyvios, o ne tik 

vienkartinio bilieto formos. Keleivis Šiaulių miesto viešajam transportui gali įsigyti tokius bilietus: 

 mėnesinius bilietus (kalendorinio mėnesio); 

 30 dienų bilietus;  

 išankstinio apmokėjimo kartinius bilietus; 

 išankstinio apmokėjimo 2 kelionių bilietus (jeigu persėdama per 30min.); 

 1 dienos 

 7 dienų 

 14 dienų 

 3 kalendorinių mėnesių  

 6 kalendorinių mėnesių  

Šiuo metu Šiaulių miesto ir priemiesčio bilietų sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumų keleiviams. Įtraukiant į 

bendrą sistemą visą miesto įtakos zoną, sudaromos geros sąlygos keleiviams ar gyvenantiems miesto 

priemiesčiuose įsigyti viešojo transporto bilietą (kad ir padidintu tarifu) visai savo kelionei.  
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Europos Sąjungos šalių reglamentuose didelis dėmesys yra skiriamas viešojo transporto keleiviui, kuris galėtų 

laisvai ir patogiai atlikti savo keliones miestuose. Labai svarbu, kad viešojo transporto keleiviai pasinaudodami 

šiuolaikinėmis technologijomis, galėtų sumokėti už kelionę (įsigyti bilietą) ir gauti informaciją apie viešojo 

transporto darbą (maršrutai, tvarkaraščiai, intervalai) realiame laike. Šiuos reikalavimus atitinka elektroninių bilietų 

sistema Šiaulių mieste įvesta 2014 metais, kas labai pagerino keleivių aptarnavimo kokybę ir viešojo transporto 

prieinamumą bei palengvino keleivių srautų apskaitą viešojo transporto operatoriams. Tolesnis etapas būtų į 

miesto elektroninio bilieto sistemą įtraukti priemiestinius maršrutus, kad keleivis galėtų be diskomforto naudotis ta 

pačia miesto viešojo transporto elektroninio bilieto kortele tiek Šiaulių mieste tiek priemiestyje.  

6.8.   Skyriaus išvados 

1. Visų tipų maršrutų tvarkaraščiai yra suderinti tarpusavyje, kas palengvina ir sutrumpina keleivių kelionę iš 

artimesnių miesto priemiesčių. Tolimesnes miesto priemiesčio teritorijas aptarnaujantys maršrutai baigia 

savo maršrutą Šiaulių miesto autobusų stotyje, kuri randasi miesto centre ir aptarnaujama daugumos 

miesto maršrutų, todėl nepastebima kliūčių tęsti kelionę. 

2.  95 % gyventojų nejaučia viešojo transporto pasiekiamumo problemų, kas atitinka Lietuvos reglamentuose 

numatytą 500 m spindulį ir tenkinamas reikalavimas pagal šiuo metu galiojančius visuomeninio transporto 

aptarnavimą reglamentuojančius dokumentus – viešojo transporto aptarnavimo teritorija turi būti ne 

mažesnė nei 80 % užstatytos miesto teritorijos. Šiuo spinduliu nepasiekiamos teritorijos mieste, tai 

teritorijos, kurios neturi gyvenamųjų namų arba jų užstatymas labai retas, todėl galima daryti išvadą, kad 

viešojo transporto pasiekiamumas Šiaulių mieste pilnai atitinka gyventojų poreikius. 

3. Kaip ir bendra tendencija Lietuvoje, taip ir Šiaulių mieste dalis kelionių atliekamų automobiliu pastoviai 

auga, todėl neatidėliotinai reikia imtis priemonių skatinančių miesto gyventojus naudotis viešuoju 

transportu. Pagrindinis miesto siekis turėtų būti sustabdyti viešojo transporto keleivių praradimus. Tai turi 

būti vienas prioritetinių Šiaulių miesto uždavinių, nes norint sugrąžinti keleivius jau persėdusius į 

lengvuosius automobilius miestui reiktų labai didelių investicijų.  

4. Analizuojant keleivių pasiskirstymą skirtinguose Šiaulių miesto maršrutuose, galima išskirti 1, 4, 6, 12, 24 

maršrutus, kuriais pervežama didžiausia dalis keleivių. Šiais 5 maršrutais vakarinio piko metu pervežama 

beveik pusė (49,6 %) viešojo transporto keleivių važiuojančių tuo metu. Šiuos maršrutus galima išskirti 

kaip pagrindinius maršrutus aptarnaujančius miestą, o gerinti infrastruktūrą pradėti nuo jų, taip greičiau 

permainas pajus didesnė dalis viešojo transporto keleivių. 

5. Analizuojant viešojo keleivinio transporto srautų pasiskirstymą paros laike matome, kad tarpmiestiniai 

keleivių srautai neįtakoja pikinio paros meto. Didžiausi keleivių srautai dienos viduryje nuo 10 iki 16 

valandos. Taigi, šiuo paros metu turėtų būti užtikrintas didžiausias autobusų ir geležinkelio stočių 

aptarnavimas miesto viešojo transporto maršrutais. 

6. Geležinkelis pajėgus pervežti daug daugiau keleivių negu pritraukia šiuo metu, todėl toliau galima būtų 

apsvarstyti galimybes priemiestinių miesto rajonų aptarnavimą geležinkeliu. 

7. Šiaulių miesto viešojo transporto vidutinis aptarnavimo greitis siekia 21,8 km/h. Tai mažas greitis, siekiant 

konkuruoti su lengvuoju automobiliu. Žemiausi vidutiniai greičiai užfiksuoti 2, 3, 6, 7, 14, 20, 22 

maršrutuose. Daugumos šių maršrutų trasos praeina, per miesto centrą, kur viešajam transportui 

nesuteiktas joks prioritetas, todėl ženkliai krenta aptarnavimo greitis. Siekiant suteikti konkuruojančias 

sąlygas viešajam transportui eismo sraute reikėtų suteikti prioritetą bent jau miesto centre.  

8. Ne visi autobusai atitinka šiuolaikinės transporto priemonės įvaizdį, senesni kelia daug techninių 

problemų, yra triukšmingi, nepritaikyti neįgaliesiems. Priemiestiniai maršrutai aptarnaujami viešojo 

transporto priemonių kurios 100 % senesnės nei 20 metų amžiaus, o realus amžius svyruoja nuo 23 iki 32 

metų amžiaus. Reikia neatidėliotinai atnaujinti viešojo transporto priemonių parką, įsigyjant naujesnes 

transporto priemones pritaikytas neįgaliesiems.  
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9. Šiuo metu Šiaulių miesto ir priemiesčio bilietų sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumų keleiviams. 

Įtraukiant į bendrą sistemą visą miesto įtakos zoną, būtų sudaromos geros sąlygos keleiviams ar 

gyvenantiems miesto priemiesčiuose įsigyti viešojo transporto bilietą (kad ir padidintu tarifu) visai savo 

kelionei. 
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 Bevariklis transportas 

7.1.   Pėsčiųjų ir dviračių takų infrastruktūra 

Bendra informacija 

Judumo plano pėsčiųjų, dviračių takų tinklo infrastruktūros esamos būklės analizės aprašomoje dalyje vartojamos 

sąvokos atitinka Statybos techniniame reglamente 2.06.04:2014 „Gatvės ir vietinės reikšmės keliai. Bendrieji 

reikalavimai“, patvirtintame Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2014 m. birželio 17 d. įsakymu Nr.D1-533, 

Pėsčiųjų ir dviračių takų projektavimo rekomendacijose, patvirtintose Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie 

Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. spalio 10 d. įsakymu Nr.V-294, Kelių eismo taisyklėse, patvirtintose 

Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2002 m. gruodžio 11 d. nutarimu Nr.1950 (Lietuvos Respublikos Vyriausybės 

2014 m. spalio 3 d. nutarimo Nr.1086 redakcijoje), ir kituose susijusiuose teisės aktuose vartojamas sąvokas. 

Esamos judumo situacijos mieste analizės apimtis nustatyta Darnaus judumo mieste planų rengimo gairėse, 

patvirtintose Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. įsakymu Nr.3-108(1.5 E), bei techninėje 

užduotyje ir atliekama remiantis strateginių planų ir plėtros programų, Šiaulių miesto teritorijai parengtų ir 

patvirtintų teritorijų planavimo dokumentų analize. 

Dviračių transporto integravimo į bendrą transporto susisiekimo sistemą galimybės 

Vienas iš pagrindinių būdų paskatinti miesto ir periferinių teritorijų gyventojus kelionės atlikimui atsisakyti 

privataus automobilio yra pasiūlyti ir sudaryti keleiviams galimybę pasirinkti alternatyvias transporto rūšis, 

pritaikant ir įrengiant atitinkamos transporto rūšies naudojimui visą infrastruktūrą, kuri leistų patogiai ir laiku 

pasiekti reikiamą miesto dalį tiek buitinių, tiek darbo, tiek laisvalaikio kelionių tikslais.  

Šiuo atveju įgauna prasmę kombinuotos kelionės, kurių metu, esant poreikiui optimizuodamas kelionės laiką, 

gyventojas galėtų savo kelionę atlikti ir keliomis transporto rūšimis. Analizuojamuoju atveju, kombinuotų kelionių 

sistemos, susijusios su dviračių infrastruktūra, galėtų būti šios: 

 Bike&Ride – palik dviratį ir važiuok viešuoju transportu – sistema, skirta važiuojantiems dviračiu. Dviratis 

paliekamas specialiose dviračių stovėjimo / saugojimo aikštelėse, o toliau kelionė tęsiama viešuoju 

transportu. Ši sistema aktualesnė periferinėje miesto dalyje arba atokiau nuo miesto centrinės dalies 

gyvenantiems keleiviams, kurių išvykimo ir atvykimo tikslinis atstumas arba atstumas nuo gyvenamosios 

vietos iki viešojo transporto stotelės yra didelis. Aikštelės šios sistemos funkcionavimui paprastai 

įrengiamos periferinėje teritorijoje miesto prieigoje, šalia viešojo transporto priemonių galinių punktų. Ši 

sistema labai susijusi su viešojo transporto teikiamomis paslaugomis, infrastruktūra, todėl neužtikrinus 

patogaus ir laiko atžvilgiu efektyvaus viešojo transporto aptarnavimo šios sistemos efektyvumas taip pat 

mažėja; 

 Park&Rail – palik automobilį / dviratį ir važiuok bėginiu viešuoju transportu – sistema, kai 

analizuojamuoju atveju dviratis paliekamas stovėjimo aikštelėje ir toliau kelionė tęsiama traukiniu. 

Sistemos esmė yra atlikti kelionę dviračiu transportu iki dviračių laikymo aikštelių, esančių geležinkelio 

stotyje arba keleivių įlaipinimo / išlaipinimo stotelėse, tolimesnę kelionę atliekant keleiviniu geležinkelio 

transportu.  

 Bikesharing – dalinimosi viešaisiais dviračiais sistema – automatizuota dalinimosi dviračiais sistema, 

leidžianti išsinuomoti ir grąžinti dviratį viešuose dviračių laikymo punktuose, paprastai būna susieta su 

elektronine kortele. Sistemos veikimo principas yra per trumpą laiko tarpą iš pastovių dviračių 

laikymo/nuomos punktų išsinuomoti dviratį su galimybę ji palikti kitame laikymo / nuomos punkte. Be 

minėtų dviračių laikymo/nuomos punktų svarbia šios sistemos infrastruktūros sudėtine dalimi tampa 

informavimo priemonės (skaitmeniniai interaktyvūs žemėlapiai, stendai, kuriuose būtų pateikiama visų 

laikymo/nuomos punktų, esančių mieste, schema ir kt. aktuali informacija). Efektyviam ir pastoviam 

sistemos funkcionavimui, punktų išdėstymo vietų strateginės teritorijos yra centrinė miesto dalis, atokiau 

esančios mokyklos, kiti socialinės infrastruktūros traukos objektai, kultūrinių, rekreacinių išteklių sankaupų 

teritorijos ir t. t. Ši sistema jau veikia ir yra populiari dviejuose Vilniuje ir Kaune. 
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Visų sistemų vystymo atvejais svarbiausia ir pagrindine funkcionavimo efektyvumo priežastimi ir paskata yra šių 

sistemų infrastruktūra bei atitinkamų elementų įdiegimas: pėsčiųjų, dviračių takai, eismo saugumą sąlygojančios 

priemonės eismo organizavimui, saugūs ir patogūs apmokėjimui (jei toks nustatytas, įrengiant apmokėjimo 

terminalus arba kitokį mokėjimo būdą įgalinančius įrenginius) dviračių stovėjimo punktai, aikštelės, apsaugančios 

dviračių priemones nuo vagysčių ir klimato sąlygų daromos žalos, bei informacinės priemonės (stendai, 

interaktyvios lentos ir t. t.). 

Esamas pėsčiųjų, dviračių takų tinklas Šiaulių mieste 

Šiaulių miesto teritorijos kompaktiškumas, nemotorizuotam transporto eismui palankus miesto reljefas, 

pagrindinių traukos objektų mieste išsidėstymas ir pasiekiamumas atstumo atžvilgiu tiek Šiaulių miesto teritorijos 

bendrajame plane, tiek Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiajame plane įvardijami kaip pagrindiniai 

faktoriai, sukuriantys palankias sąlygas bevariklio transporto infrastruktūros vystymui Šiaulių mieste. 

Šiaulių miesto bendrasis planas pėsčiųjų ir nemotorizuoto transporto priemonių infrastruktūros plėtrą numato 

pagal 1999 m. birželio 24 d. patvirtintą Šiaulių miesto tarybos sprendimu Nr.291 “Dviračių transporto Šiaulių 

mieste vystymo schemą”. Minėto dokumento sprendiniai buvo patikslinti 2015 metais Transporto organizavimo 

Šiaulių mieste specialiuoju planu, patvirtintu 2015 m. spalio 8 d. Šiaulių miesto savivaldybės tarybos sprendimu 

Nr.T-268 (TP dokumentų registro Nr.T00077169). 

Bendrajame plane pagal schemą buvo siūloma įtvirtinti dvi svarbiausias trasas (žr. 33 pav.): 

 Šiaurės – pietų trasa „Bubiai – Aukštelkė – Tilžės g. – Kryžių kalnas“, jungianti su rekreacinėmis 

teritorijomis, miesto centrais, kapinėmis, autobusų stotimi, pagrindinėmis darbo ir gyvenamosiomis 

vietomis, svarbiausiais kultūriniais – buitiniais ir aptarnavimo objektais. 

 Rytų – vakarų trasa „Vijoliai – Vilniaus g. – Kairiai“, jungianti centro pėsčiųjų bulvarą su gyvenamaisiais 

rajonais, turgumi, oro uostu, kolektyviniais sodais ir artimiausiomis miesto gyvenvietėmis. 

Paveiksle išskirtos svarbiausios trasos šią dieną iš dalies jau yra pritaikytos pėsčiųjų ir dviračių eismui, įrengus jose 

pėsčiųjų ir dviračių takus, nors vietomis dar trūksta takų jungčių, nenutrūkstamam ir saugiam pėsčiųjų ir 

dviratininkų eismo užtikrinimui, bei kitos reikiamos dviračių tinklo ir trasų infrastruktūros (trasos ženklinimo, 

inžinerinių įrenginių dviračiams statyti, saugoti, jų eismui organizuoti, nukreipti iki miesto turizmo, kultūrinių ar 

rekreacinių išteklių). 

Bendrą pėsčiųjų, dviračių takų infrastruktūros tinklą Šiaulių mieste sudaro: 

 šaligatviai (pėsčiųjų susisiekimo tinklo sudėtinė dalis); 

 pėsčiųjų takai (ilgis 1,1 km); 

 pėsčiųjų ir dviračių takai (ilgis 74,4 km); 

 atskiras dviračių takas (ilgis 0,2 km). 

Pėsčiųjų, pėsčiųjų ir dviračių takų bei atskirų dviračių takų ilgis mieste siekia apie 75,7 km. 
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33 Pav. Pagrindinės trasos 

Šaltinis: Sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialųjį planą 

Savivaldybės duomenimis, nuo 2001 metų iki dabar Šiaulių mieste buvo nutiesta 23,43 km pėsčiųjų ir dviračių takų. 

Tai sudaro 40,6 % visų Šiaulių mieste esančių pėsčiųjų, pėsčiųjų ir dviračių, dviračių takų. Intensyviausiai minėtos 

infrastruktūros įrengimo darbai buvo vykdomi 2005 metais, kurių metu buvo nutiesta apie 30 % visų nuo 2001 

metų iki dabar nutiestų pėsčiųjų, dviračių takų. Įrengtų pėsčiųjų ir dviračių takų danga pagrinde yra asfaltbetonis, 

vietomis plytelės, trinkelės. Pėsčiųjų ir dviračių eismas pėsčiųjų ir dviračių takais daugiausiai organizuojamas 

bendrame sraute nukreipiamuoju kelio ženklu Nr. 413 „Pėsčiųjų ir dviračių takas“ (žr. 34 pav.) 

 

34 Pav. Pėsčiųjų ir dviračių tako vertikalusis ženklinimas 

Šaltinis: LR Kelių eismo taisyklės 

Likusiais pėsčiųjų ir dviračių takais eismas vyksta esamais šaligatviais, nužymėtais pėsčiųjų ir dviračių eismo 

organizavimo priemonėmis (vertikaliuoju Pėsčiųjų ir dviračių tako ženklu, vietomis horizontaliu ženklinimu). 

Šiaulių mieste yra pradėtas formuoti pėsčiųjų ir dviračių tinklas, apjungiantis periferines miesto dalis su miesto 

centrine dalimi bei senamiesčiu, tačiau jame dar trūksta daug jungčių, kurios leistų suformuoti vientisumą, 

užtikrinantį esminius susisiekimo ryšius (žr. 35 pav.). 
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35 Pav. Esamas pėsčiųjų, pėsčiųjų ir dviračių bei dviračių takų tinklas Šiaulių mieste 

Šaltinis: Sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialųjį planą 

 
36 Pav. Perspektyvinis pėsčiųjų, dviračių takų tinklas 

Šaltinis: Sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialųjį planą 
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Šiuo metu esamų takų, kuriuose galimas dviračių eismas, tinklo tankis siekia 0,71 km/km2. Transporto 

organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano sprendiniuose planuojamas visas Šiaulių miesto teritorijoje pėsčiųjų, 

dviračių tinklas (įvertinus ir tolimoje perspektyvoje planuojamą infrastruktūrą bei rekomenduojamą pėsčiųjų – 

dviračių takų maršrutą Rėkyvos ežero gretimybėje) sieks 2,72 km/km2 tankį ir apjungs visus pagrindinius traukos 

objektus. 

Analizuojant gerąją užsienio šalių, kuriose gerai išvystytas susisiekimas dviračiais, patirtį pastebima dviračių tinklo 

svarba. Malmės (Švedija), Kopenhagos (Danija) ir Amsterdamo (Olandija) pavyzdžiai rodo, kad turi būti ne tik 

tankus dviračių tinklas, bet privalo apjungti svarbiausius traukos objektas galimai trumpesniais atstumais, būti 

rišlus, saugus, patogus, lengvai suprantamas ir integruotas su kitais susisiekimo būdais. 

Esamas pėsčiųjų, dviračių takų tinklo įgyvendinimo procesas Šiaulių mieste vykdomas pakankamai logiška seka. 

Didžiausias esamų pėsčiųjų, dviračių takų tinklo tankis stebimas transportiniuose rajonuose, išsidėsčiusiuose 

miesto centrinėje dalyje bei senamiestyje, taip pat svarbiausių miesto trasų kryptimis. Analizuojant esamų 

pėsčiųjų, dviračių takų tankių ir visų, įgyvendinus Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano 

sprendinius, pėsčiųjų, dviračių takų tankių reikšmių pokyčius transportiniuose rajonuose, iš žemiau pateikiamų 

kartogramų matoma, kad perspektyvoje beveik nelieka transportinių rajonų, kuriuose nebūtų pėsčiųjų ir dviračių 

infrastruktūros, taip pat tinklo tankių skirtumas akivaizdus (žr. 37 pav.).  

37 

Pav. Esamų pėsčiųjų, dviračių takų tankių (kairėje) ir viso (įgyvendinus SP sprendinius) pėsčiųjų, dviračių takų tinklo tankių 

transportiniuose rajonuose kartogramos 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano sprendinius 

Perspektyvoje optimalus dviračių takų tinklas išlieka transportiniuose rajonuose, esančiuose senamiestyje, 

centrinėje dalyje, rekreaciniais ištekliais išsiskiriančiose miesto teritorijose, gyvenamosiose didelio užstatymo 

intensyvumo teritorijose, kurių išsidėstymas sutampa ir su pagrindinių trasų kryptimis. 

Aptarnavimo ir paslaugų infrastruktūra 

Dauguma dviračių transporto nuomos ir taisymo paslaugas teikiančių įmonių Šiaulių mieste yra pagrindinių ir 

svarbiausių trasų prieigoje. Beveik visos (keturios iš penkių) dviračių taisymo paslaugas teikiančios įmonės yra 

pasiekiamos esamais dviračių takais, vienos pasiekiamumas bus užtikrintas įrengus pėsčiųjų ir dviračių taką tarp 

Išradėjų g. ir Serbentų g. 

Dviejų nustatytų dviračių nuomos paslaugas teikiančių įmonių pasiekiamumas yra užtikrintas esamais pėsčiųjų ir 

dviračių takais. Įstaigų išsidėstymas pateiktas 38 pav.  
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Dėl dviračių naudotojų statistinių duomenų trūkumo, nustatyti, ar esamas aptarnavimo ir taisymo paslaugas 

teikiančių įmonių skaičius pakankamas, yra neįmanoma, ir ši analizė netenka prasmės dėl savo nepatikimų, 

prielaidomis pagrįstų rezultatų. Todėl judumo plano rengimo eigoje, atlikus reikiamus tyrimus, aptarnavimo ir 

paslaugų infrastruktūros išvystymo efektyvumas bus analizuojamas būsimuose plano rengimo etapuose.  

 
38 Pav. Dviračių nuomos ir taisymo paslaugas teikiančių įmonių išsidėstymas 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

Saugaus pėsčiųjų ir dviračių eismo organizavimas 

Saugiam pėsčiųjų ir dviratininkų judėjimui pėsčiųjų ir dviračių takais svarbų vaidmenį atlieka eismo organizavimo 

priemonės, tokios kaip vertikalusis ir horizontalus kelių ženklinimas. Vertikalieji ir horizontalūs kelio ženklai turi 

nustatyti vienodus reikalavimus pėsčiųjų ir dviračių eismui, priešingu atveju tai tampa klaidinančia priemone, 

leidžiančia eismo dalyviams savaip interpretuoti eismo taisykles atitinkamai pažymėtose pėsčiųjų ir dviračių takų 

atkarpose (žr. 39 pav.). 

Ne ką mažesnę reikšmę eismo saugumui turi pėsčiųjų ir dviračių takų dangos. Sutrupėjusios, išsikraipiusios plytelės, 

apsunkina eismo sąlygas ir mažina saugumą ne tik dviračių vairuotojams ar pėstiesiems, bet ir judėjimo negalią 

turintiems asmenims. 

Paveiksle vertikalusis nukreipiamasis kelio ženklas nurodo galimybę pėstiesiems ir dviratininkams judėti bendrame 

sraute, tuo tarpu horizontalusis – įpareigoja dviratininkus judėti dešine pėsčiųjų ir dviračių tako dalimi.  
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39 Pav. Karaliaučiaus ir Tolminkiemio gatvių sankirtoje esantis pėsčiųjų ir dviračių takas 

Šaltinis: google.maps.com 

Pastaba. 2012 metų vaizdinys, kuris šią dieną gali būti pasikeitęs. 

39 paveiksle pateikiamas prieštaringas vienas kitam vertikalusis ir horizontalus ženklinimas: vertikalusis ženklinimas 

413 „Pėsčiųjų ir dviračių takas“ nurodo eismą bendrame sraute, tuo tarpu horizontalus ženklinimas 1.23 „Dviračio 

simbolis“ žymi tik dviračių eismui skirtą taką. 

 
40 Pav. Kelių eismo taisyklėse dviračių eismą nusakantis horizontalusis ženklinimas 

Šaltinis: LR Kelių eismo taisyklės 

Esant šio ženklo žymėjimui dviračių eismas privalo vykti ta tako dalimi, kurioje yra žymėjimas, todėl labai svarbu, 

kad vertikalusis ženklinimas atitiktų reikalavimus ir būtų atitinkamai konkretizuojantis tako dalį dviračių transporto 

judėjimui. 

17 lentelė. Dviračių takų būklė 

Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

Karaliaučiaus 
g. nuo miesto 
ribos 

Tilžės g. iki 
Gegužių g. 

1,47 2,70 a/b/prasta Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra  Nužeminti 
bortai 

Korsako g. Gytarių g. / 
Korsako g. 
sankryža 

0,395 2,60 plytelės/ 
patenkinama 

Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 
 

Gytarių g. / 
Korsako g. 
sankryža 
 

Gytarių 
g./Gegužių g. 
sankryža 

0,377 3,00 plytelės/ 
prasta 

Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 

Nėra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Gegužių g. / 
Lyros g. 
Sankryža 
 

Pailių g. 0,452 2,50 a/b/ 
patenkinama 

Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Gegužių g. / 
Lyros g. 
Sankryža 

Dainų g. 0,219 2,30 a/b/ prasta Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nėra 
nužemintų 
bortų 
keletoje 
vietų 

Dainų g. / 
Lyros g. 
Sankryža 
arčiau 
Gegužių g. 

Dainų g./Lyros 
g. Sankryža 
arčiau 
Gardino g. 

0,580 2,30 a/b/prasta Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Dainų g. / 
Lyros g. 
Sankryža 
arčiau 
Gardino g. 

Gardino g. / 
Lyros g. 
Sankryža 

0,208 1,80 a/b/prasta Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Birutės g. 
/Panevėžio g. 
sankryža  

Birutės g. 
/Marijampolė
s g. sankryža 

0,455 2,40 a/b/prasta Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Gardino g. 
/Lyros g. 
Sankryža 

Architektų g. / 
Gardino g. 
Sankryža 

0,56 2,00 a/b/gera Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Gardino g. 
/Lyros g. 
Sankryža 

Gardino g. / 
Aido g. 
Sankryža 

0,401 1,70 a/b/prasta Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nėra 
nužemintų 
bortų 
keletoje 
vietų 
 

Žemaitės g. / 
Gumbinės g. 
Sankryža 

Žemaitės g. / 
P. Cvirkos g. 
Sankryža 

0,264 2,00 a/b/prasta Dešinė  Yra vertikalus ir 
horizontalūs 
vertinimai 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 
 
 

Žemaitės g. / 
P. Cvirkos g. 
Sankryža 

Žemaitės g./ 
Vytauto g. 
Sankryža 

0,161 2,50 a/b/patenkina
ma 

Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Žemaitės g. / 
P. Cvirkos g. 
Sankryža 

P. Cvirkos g. / 
A. 
Mickevičiaus 
g. Sankryža 

0,256 1,50 Plytelės/ labai 
gera 

Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

Nėra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

 Pėsčiųjų/dviračių 

P. Cvirkos g. / 
A. 
Mickevičiaus 
g. Sankryža 

P. Cvirkos g. / 
Vytauto g. 
Sankryža 

0,164 3,50 Plytelės/ labai 
gera 

Dešinė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Žemaitės g./ 
Vytauto g. 
Sankryža 

Iki Vilniaus g. 0,441 2,50 Plytelės/ gera Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Aušros al. / S. 
Daukanto g. 
sankryža 

Žemaitės g. / 
Aušros al. 
Sankryža 

0,402 3,00 Plytelės/ 
patenkinama 

Dešinė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra  Nužeminti 
bortai 

Žemaitės nuo 
Birutės 

V. Vaitiekūno 
g.  
 

0,270 2,40 a/b gera Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Žemaitės nuo 
V. Vaitiekūno 
g. 
 

Dvaro g.  0,383 1,90 a/b prasta  Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. nuo 
miesto ribos 
 

2 kapinių 
įvažiavimo 
 

0,640 1,80 a/b gera Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. nuo 
2 įvažiavimo į 
kapines  
 

Aušros/ 
Pakruojo g.  

1,076 1,80 a/b gera Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Vieto
mis 
yra 
apsem
ta 

Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. nuo 
Aušros/ 
Pakruojo 
 

Vaidoto g.  
 
 

0,405 2,00 a/b gera  Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. nuo 
Vaidoto g. 
  

Purienų g.  0,413 2,00 a/b gera  Dešinė   Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. nuo 
Purienų g.  

PC Tilžė 0,605 1,50 a/b bloga Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra  Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. ties 
PC Tilžė 

Iki Aukštoji g.  0,659 1,5 Plytelės/trinkl
ės l. gera  

Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. nuo 
Aukštosios g.  

Aušros al/ 0,910 1,5m Plytelės prasta Dešinė  Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Yra vertikalus 

Yra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Tilžės g. nuo 
Aušros al.  

Iki Senojo 
viaduko t. y 
Dubijos g. 

0,907 1,50-
2,40 

Trinkelės/ 
plytelės prasta 

Dešinė  Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Aukštabalio 
g. nuo Tilžės 
g. 
 

Garažų g.  0394 1,5 Plytelės l. gera Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Liejyklos g. 
nuo 
Aukštabalio 
g./Garažų 
sankryžos 
 

Išradėjų g. 0,933 2,40 a/b prasta -  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Gegužių g. 
nuo D. 
Girėno 
 

Baltų g. 0,381 3,00 a/b l. gera   Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Gegužių g. 
nuo Baltų g. 
 

Iki miesto 
ribos 
 

0,510 2,00 a/b gera Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra 
Vieto
mis 
yra 
apsem
ta 

Nužeminti 
bortai 

Baltų g. nuo 
Gegužių g. 

Statybininkų 
g.  

1,097 2,40 a/b l. gera Dešinė   Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Statybininkų 
g. nuo Balų g.  

Iki 
Statybininkų 
23 

0,425 2,40 a/b l. gera Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Statybininkų 
g. nuo 
Statybininkų 
g. 23 

Iki Garažų 
g./D. Girėno 
sankryžos 

0,313 3,20 Plytelės prasta Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Statybininkų 
g. nuo Garažų 
g./D. Girėno 
sankryžos 

Tilžės g.  0,519 1,50 Plytelės l. gera Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Trūksta 
horizontalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Lieporių 
parkelis 
 

Lieporių 
parkelis 

0,540 4,0 Žvyras prasta -  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Tilžės g. nuo 
Gegužių g. 
  

Gardino g.  1,062 2,0 Trinkelės l. 
gera 

Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

Nėra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Tilžės g. nuo 
Gardino g.  

Aukštabalio g.  0,971 2,0 Trinkelės l.  
gera 

Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Baltų-
išradėjų g. 
nuo 
Statybininkų 

Pramonės g. 
 

1,756  
2,40 

a/b, vietomis 
plytelės l. gera 

Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Višinskio g. 
nuo Dubijos 
g. 
 

Kražių g.  0,085 1,50 Trinkelės l. 
gera 

Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

P. Višinskio g. 
nuo Kražių g. 
 

Vytauto g. 0,293 2,50 Plytelės 
patenkinama 

Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Dubijos g.  
 

Višinskio g.  0,329 1,70 Plytelės bloga Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Dubijos g. 
nuo P. 
Višinskio g. 
 

Draugystės pr. 0,285 1,50 Plytelės bloga Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Draugystės 
pr. Nuo 
Dubijos g. 

Vytauto g. 0,398 5,00 Plytelės bloga Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Dubijos g. 
Nuo 
Draugystės 
pr. 

Ežero g. 0,426 2,00 Plytelės/a/b/bl
oga 

Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Ežero g. nuo 
Dubijos g. 

Vytauto g. 0,380 1,00 Plytelės prasta Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Ežero g. nuo 
Vytauto g. 

Vilniaus g. 0,145 1,50 Plytelės l. 
bloga 

Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Dubijos g. 
nuo Ežero g. 

Serbentų g. 1,425 1,50 Plytelės bloga Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

Draugystės 
pr. Nuo 
Vytauto g. 
 

Vilniaus g. 0,207 5,00 Plytelės l. 
bloga 

Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo Tilžės g. 

Draugystės pr. 0,520 10,00 Plytelės bloga Pėsčiųj
ų 
bulvar
as 

 Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo 
Draugystės 
pr. 

Ežero g. 0,367 3,00 Plytelės bloga Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Višinskio g. 
nuo Vytauto 
g. 

Vilniaus g. 0,278 2,00 Plytelės bloga Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Dvaro g. nuo 
Aušros al. 

S. Lukauskio g. 0,299 1,50 Plytelės 
patenkinama 

Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Dvaro g. nuo 
S. Lukauskio 
g. 

P. Lukšio g. 0,372 1,60 Plytelės prasta Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

P. Lukšio g. 
nuo Dvaro g. 

Aukštosios g. 0,222 1,50 Plytelės prasta Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Aušros al. 
Nuo Vaisių g. 

Dvaro g. 0,292 3,00 Plytelės 
patenkinama 

Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Aušros al. 
Nuo Dvaro g. 

Varpo g. 0,117 3,00 Plytelės 
patenkinama 

Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Dvaro g. nuo 
Aušros al. 

Vytauto g. 0,582 1,50 Trinkelės l. 
gera 

Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Gluosnių g. 
nuo Dvaro g. 

Tilžės g. 0,248 1,90 Plytelės prasta Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Dvaro g nuo 
P. Lukšio g. 

Papilės g. 0,435 1,30 Plytelės prasta Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 

Yra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Dvaro g. nuo 
Papilės g. 

Žemaitės g. 0,367 1,50 Plytelės prasta Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Cvirkos g. 
nuo 
Mickevičiaus 
g. 

Saulės miesto 0,404 1,50 Trinkelės l. 
gera 

Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Talkšos takas 
nuo lapės 

Ežero kampo 0,538 1,60 a/b gera Takas  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo Ežero g. 

Prūdelio 0,407 1,50 Trinkelės l. 
gera 

Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo 
Draugystės 
pr. 

Ežero g. 0,367 5,00 Trinkelės gera Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo Prūdelio 

Neapolio 0,126 3,00 a/b/ 
patenkinama 

Dešinė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo Neapolio 

Žuvininkų g. 0,098 5,00 Plytelės gera Dešinė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Talkšos dv. 
Takas nuo 
Talkšos 
kampo 

Žuvininkų g. 
tako 

0,687 2,30 a/b/ 
patenkinama 

Takas  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Talkšos 
kampo 

Meškerių g. 0,149 2,30 a/b/bloga Takas  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo 
Žuvininkų g. 

Vilniaus g. 25 0,484 2,50 Plytelės bloga Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Nuo Vilniaus 
g. 25 

Serbentų g. 0,529 2,50 Plytelės gera Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

yra Nužeminti 
bortai 

Vilniaus g. 
nuo Serbentų 
g. 

Iki miesto 
ribos 

0,519 2,50 a/b/gera Dešinė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Salduvės dvir. 
Takas šalia 
Baisogalos g. 

Salduvės 
piliakalnio 

0,763 2,40 a/b prasta Takas  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

Serbentų g. 
nuo Vilniaus 
g. 

Serbentu g. 6 0,117 1,50 Trinkelės l. 
gera 

Dešinė  Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Nėra vertikalaus 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Serbentų g. 6 Dubijos g. 1,003 1,60 Plytelės bloga Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nėra 
nužemintų 
bortų 

Dubijos g. 
Nuo Serbentų 
g. 

Radviliškio g. 1,397 2,90 a/b gera Kairė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

 Vietomis apsemta 

Yra Nužeminti 
bortai 

Dubijos g. 
nuo 
Radviliškio g. 

Aerouosto g. 0,403 2,90 a/b gera Kairė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Pramonės g. 
nuo Serbentų 
g. 

Piktmiškio g. 0,669 2,40 a/b gera Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Pramonės g. 
nuo 
Piktmiškio g. 

Bačiūnų g. 1,148 2,40 a/b prasta Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Vyturių g. 
nuo Bačiūnų 
g. 

Miesto ribos 3,480 1,70 a/b l. geras Dešinė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Bačiūnų g. 
nuo 
Pramonės g. 
 

Poilsio g. 4,452 1,50 a/b 
patenkinamas 

Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Poilsio g. Iki Rėkyvos ež. 
 

0,763 3,00 a/b gera Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Bačiūnų g. 
nuo Poilsio g. 

Energetikų g. 0,818 2,00 a/b prasta Dešinė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Energetikų g. Rėkyvos ež. 0,455 2,50 Plytelės prasta Dešinė  Nėra jokio 
ženklinimo 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Yra Nužeminti 
bortai 

Pramonės g. 
nuo Serbentų 
g. 

Metalistų g. 0,736 2,00 a/b 
patenkinama 

Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Pramonės g. 
nuo 
Metalistų g.  

Išradėjų g. 0,646 2,50 a/b gera Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 

Nėra Nužeminti 
bortai 
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Tako pradžia Tako pabaiga Tako 
ilgis, 
km 

Tako 
plotis, 

m 

Danga/stovis Pusė Tako įrengimo tipas 
(hor., vertikal. 
ženklinimas) 

Kliūtys 
(yra, 
nėra) 

Sankirta su 
gatve 

ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Pramonės g. 
nuo Išradėjų 
g. 

Liejyklos g. 0,725 2,50 a/b gera Kairė  Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Yra horizontalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

Pramonės g. 
nuo Liejyklos 
g. 

Tilžės g. 0,657 2,00 a/b 
patenkinama 

Kairė  Nėra horizontalaus 
ženklinimo 

 Yra vertikalus 
ženklinimas 

 Pėsčiųjų/dviračių 

Nėra Nužeminti 
bortai 

7.2.   Pėsčiųjų ir dviračių srautai 

Dėl judumo plano esamos būklės rengimo laikotarpio (žiemos sezonas), dviračių transporto srautai yra labai 

sumažėję ir netinkami eismo intensyvumo tyrimams atlikti. Šiame skyriuje naudojami išvestiniai dviračių eismo 

intensyvumo duomenys gauti lyginant turimus atskirų vietų dviračių srautus (gautus natūrinių stebėjimų pagalba 

atliekant kitus projektus) ir integruojant juos su strava duomenimis – https://labs.strava.com/heatmap. Taikant 

hibridinį eismo intensyvumo vertinimo metodą, nustatyta, kad maksimalūs dviračių srautai yra Tilžės, Vilniaus ir 

Gegužių gatvėse siekiantis iki 75 dv./h. (žr. 41 pav.). Bendrai vertinant dviračių srautas mieste yra labai mažas, 

todėl daug naudingesnę informaciją pateikia ne konkretūs skaičiai apibrėžiantys dviračių eismo intensyvumą, bet 

bendras dviratininkų judėjimo žemėlapis pateiktas naudojant strava duomenis (žr. 42 pav.).  

Didesni pėsčiųjų srautai mieste formuojasi tik prie pagrindinių traukos objektų (atėjimas nuo viešojo transporto 

stotelės arba automobilių stovėjimo aikštelės) bei miesto centrinėje dalyje Vilniaus, Vytauto, Aušros ir kitose 

gatvėse. Centrinės dalies gatvių sankryžose kartais pėsčiųjų eismo intensyvumas siekia apie 1000 pėst./val. tačiau 

tai nesudaro didesnių pėsčiųjų grūsčių. Pasaulinėje praktikoje laikoma, kad normalus pėsčiųjų infrastruktūros 

apkrovimas yra apie 2000 pėsč./h/m. Tokių srautų Šiaulių mieste nėra jie gali būti pasiekiami nebent prie turgaus 

arba didžiųjų prekybos centrų.  

Formuojant pėsčiųjų ir dviračių infrastruktūrą pagrindinis dėmesys turėtų būti kreipiamas ne į pėsčiųjų ir dviračių 

srautus (nes jie yra sąlyginai maži), o į tinklo rišlumą, bei jo kokybę (danga, nuleisti gatvių bortai, judėjimą varžančių 

kliūčių pašalinimas ir pan.). 
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41 Pav. Šiaulių miesto dviračių eismo intensyvumo kartograma 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto pagal kitų projektų duomenis integruojant informaciją su strava duomenimis 
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42 Pav. Intensyviausios Šiaulių miesto dviračių trasų atkarpos 
Šaltinis: https://labs.strava.com/heatmap/ 

7.3.   Skyriaus išvados 

1. Šiaulių miestas dėl savo reljefo, traukos objektų mieste išdėstymo, miesto centro pasiekiamumo iš 

periferinių teritorijų yra palankus miestas bevariklio transporto infrastruktūros vystymui.  

2. Mieste iš dalies jau yra įrengta pamatinė infrastruktūra dviračių transporto intensyvumo skatinimui bei 

integravimui į bendrą transporto sistemą, tačiau esamas pėsčiųjų, dviračių takų tinklas Šiaulių mieste 

šiandien sudaro tik 26 % viso perspektyvoje planuojamo pėsčiųjų ir bevariklio transporto tinklo, trūksta 

pėsčiųjų ir dviračių takų jungčių vientiso tinklo suformavimui, tinklo optimizavimui. 

3. Miesto centro ir senamiesčio pasiekiamumas yra užtikrintas pagrindinėmis trasomis ir jose įrengtais 

pėsčiųjų ir dviračių takais, formuojant vientisą svarbiausių turistų judėjimo kelių – nacionalinės ir 

regioninės reikšmės dviračių trasų tinklą. Pagrindinių miesto trasų įrengimo išbaigtumas, įskaitant eismo 

organizavimą siekia 88 %  

4. Esamas pėsčiųjų, dviračių takų tinklo optimizavimo procesas Šiaulių mieste vykdomas pakankamai logiška 

seka. Didžiausias esamų pėsčiųjų, dviračių takų tinklo tankis stebimas transportiniuose rajonuose, 

išsidėsčiusiuose miesto centrinėje dalyje bei senamiestyje, taip pat pagrindinių miesto trasų kryptimis. 

5. Pažangios užsienio šalys turi daug geriau išvystytą dviračių takų tinklą, kurio tankis yra maždaug apie 4 

kartus didesnis nei Šiauliuose, pasižymi geru tinklo rišlumu, leidžia patogiai pasiekti visus svarbiausius 

traukos objektus, yra saugus ir patogus. Šiaulių miesto teritorijų planavimo dokumentuose numatytas 

didelis (2,72 km/km2) tinklo tankumas, tačiau jis nėra vienintelis faktorius, leidžiantis tikėtis aktyvaus 

dviračių panaudojimo susisiekimui, ne mažesnę svarbą turi ir kokybiniai infrastruktūros parametrai. Mažo 

intensyvumo nuraminto eismo gatvėse tikslinga planuoti dviračių eismą bendrame sraute.  
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6. Dalis esamų pėsčiųjų ir dviračių takų funkcionuoja tiesiog šaligatviuose įrengus vertikalųjį ir horizontalųjį 

ženklinimą, kuris vietomis nusako skirtingus reikalavimus pėsčiųjų ir dviračių eismui, tapdamas eismo 

dalyvius klaidinančią priemone, leidžiančia savaip interpretuoti eismo sąlygas atitinkamai pažymėtose 

pėsčiųjų ir dviračių takuose. 

7. Galimos vystyti kombinuotų kelionių sistemos, susijusios su dviračių infrastruktūra, yra: BIKE&RIDE – palik 

dviratį ir važiuok viešuoju transportu – sistema; Park&Go – palik automobilį / dviratį ir eik pėsčiomis – 

sistema; Park&Rail – palik automobilį / dviratį ir važiuok bėginiu viešuoju transportu – sistema; 

Bikesharing – dalinimosi viešaisiais dviračiais sistema – automatizuota dalinimosi dviračiais sistema. Tačiau 

konkrečios sistemos taikymo Šiaulių mieste perspektyvos ir poreikis bus nustatomas tolimesniuose 

judumo plano rengimo etapuose, identifikavus miesto gyventojų ir svečių keliavimo pėsčiomis ir / ar 

dviračiais įpročius bei poreikius. 
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 Transporto priemonės ir jų aptarnavimo infrastruktūra 

Transporto priemonių parko analizė atliekama atskirai vertinant dvi sistemas: privatų transportą ir viešąjį 

transportą. Privačias transporto priemones eksploatuoja fiziniai ir juridiniai asmenys, o duomenys apie juos 

kaupiami VĮ „Regitra“. Tuo tarpu viešojo transporto priemonių parko analizė yra pagrįsta duomenimis, kuriuos 

pateikė UAB „Busturas“. 

8.1.   Automobilizacijos lygis 

Analizuojant privačių transporto priemonių parką, vertinamos dvi grupės: kelių transporto priemonės ir lengvieji 

automobiliai. Lengvieji automobiliai yra kelių transporto priemonių pogrupis, o jų analizė darnaus judumo plano 

kontekste yra gana svarbi, kadangi lengvieji automobiliai sudaro didžiąją dalį (daugiau kaip 90 %4) miestų gatvėse 

fiksuojamo kelių transporto priemonių srauto. 

Kelių transporto priemonės 

Remiantis Valstybės įmonės „Regitra“ duomenimis, kelių transporto priemonių registre įregistruotų ir turinčių 

galiojančią privalomąją techninę apžiūrą kelių transporto priemonių skaičius, tenkantis 1000-čiui vaizduojamas 43-

ame pav. 

 

43 Pav. Šiaulių miesto kelių transporto priemonių skaičius 1000-iui gyventojų 2016 m. sausio 1 d. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis VĮ „Regitra“ duomenimis 

Šiaulių mieste nuo 2011 m. iki 2013 m. stebimas laipsniškas kelių transporto priemonių skaičiaus, tenkančio 1000-

čiui gyventojų, augimas. Tarp 2013 m. ir 2014 m. buvo užfiksuotas staigus šuolis žemyn (36,23 %), o tarp 2014 m. ir 

2016 m. vėl šis rodiklis palaipsniui augo (7,61 %). 

Taip yra dėl 2014 m. liepos 1 d. naujai priimtų Motorinių transporto priemonių ir jų priekabų registravimo taisyklių, 

pagal kurias įgyvendinamos Saugaus eismo automobilių keliais įstatymo nuostatos. Nustačius, jog motorinei 

transporto priemonei neatlikta privalomoji techninė apžiūra arba ji neapdrausta transporto priemonių savininkų ir 

valdytojų civilinės atsakomybės privalomuoju draudimu (arba jei nesumokėti valstybės nustatyti su transporto 

priemone ar jos dalyvavimu viešajame eisme susiję mokesčiai), sustabdomas leidimas tokiai motorinei transporto 

priemonei dalyvauti viešajame eisme. Nepašalinus kliūčių, dėl kurių transporto priemonė negali dalyvauti eisme, ji 

yra išregistruojama5. 

 

 

                                                                 

4 Lietuvos statistikos departamentas 

5 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymas. 27 straipsnis. Nr.: VIII-2043 
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Lengvieji automobiliai 

Viena didžiausių susisiekimo infrastruktūros problemų miestuose – aukštas automobilizacijos lygis, kuris nėra 

pritaikytas šiuo metu funkcionuojančiam gatvių tinklui. Automobilizacijos lygis išreiškiamas lengvųjų automobilių 

skaičiumi 1000 – iui gyventojų. Kuo aukštesnis automobilizacijos lygis, tuo didesnis poreikis gyventojams turėti 

tokius susisiekimo infrastruktūros parametrus ir kokybę, kurie leistų saugiai, greitai ir kiek įmanoma nevaržomai 

judėti gatvių ir kelių tinkle. Remiantis Lietuvos statistikos departamento teikiama informacija, bendras Šiaulių 

miesto savivaldybės ir Lietuvos Respublikos automobilizacijos lygis išreiškiamas 44 pav. 

Analizuojant dešimties metų laikotarpį, pastebima tendencija, kad automobilizacijos lygis Lietuvoje ir Šiaulių m. 

sav. nuo 2007-ųjų metų iki 2013-ųjų metų kasmet augo. Šiaulių m. sav. išaugo 13,7 %, Lietuvos Respublikoje – 20 

%. Staigus sumažėjimas įvyko nuo 2013-ųjų ir 2014-ųjų metų Šiaulių m. sav. – 33,0 %, Lietuvoje – 34,2 %, dėl 

anksčiau minėto Motorinių transporto priemonių ir jų priekabų registravimo taisyklių pakeitimo. Automobilizacijos 

lygio sumažėjimas rodo, kad dalis registruotų transporto priemonių buvo neeksploatuojamos. Nuo 2014 m. 

matome, kad automobilizacijos lygis vėl tendencingai kyla.  

 
44 Pav. Šiaulių m. sav. kelių transporto priemonių skaičius 1000-iui gyventojų 2016 m. sausio 1 d. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Darnaus judumo plano kontekste yra svarbi gilesnė lengvųjų automobilių parko analizė galios šaltinio / kuro rūšies 

atžvilgiu. Deja, VĮ „Regitra“ nekaupia šių statistinių duomenų pagal savivaldybes, teikiami tik agreguoti visos 

Lietuvos Respublikos duomenys. Informacija, vaizduojanti lengvųjų automobilių pasiskirstymą Lietuvoje pagal kuro 

rūšis, pateikiama 18 lentelėje. 

18 lentelė. Lietuvos Respublikos lengvųjų automobilių pasiskirstymas pagal kuro tipą 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis VĮ „Regitra“ duomenimis 
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Šiaulių miesto savivaldybė Lietuvos Respublika

Degalų rūšis 
Iš viso 

2015.01.01 
Iš viso 

2016.01.01 
Iš viso 

2017.01.01 
Pokytis nuo 2015 m. 

iki 2017 m. 

Benzinas 327323 307991 300290 -8,3 % 

Benzinas / Dyzelinas - 3 3 - 

Benzinas / Elektra  2843 3806 5458 92,0 % 

Benzinas / Elektra / Suskystintos dujos - 96 183 - 

Benzinas / Etanolis  77 76 102 32,5 % 

Benzinas / Etanolis / Suskystintos dujos - 6 12 - 

Benzinas / Gamtinės dujos 45 43 66 46,7 % 

Benzinas / Suskystintos dujos 117671 114789 110655 -6,0 % 

Dyzelinas 708734 769532 827808 16,8 % 

Dyzelinas / Elektra - 8 30 - 

Dyzelinas / Suskystintos dujos - 6 7 - 

Elektra 65 157 351 440,0 % 

Etanolis 2 2 2 0,0 % 

Gamtinės dujos 4 7 16 300,0 % 

Gamtinės dujos / Elektra - - -  - 

Suskystintos dujos 15 23 26 73,3 % 
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Matome, jog Lietuvoje lengvuosiuose automobiliuose dominuoja trys pagrindinės kuro rūšys: dyzelinas, benzinas ir 

benzino bei suskystintų dujų derinys. Tačiau sparčiausiai augo elektra varomų automobilių skaičius, šios degalų 

rūšies automobilių skaičius išaugo daugiau nei 5 kartus. Taip pat kur kas dažniau naudojami benzinu / elektra 

varomi automobiliai. Augimas matomas ir gamtinėmis bei suskystintomis dujomis varomu transporto priemonių 

skaičius. Atsižvelgiant į tai, kad pastaraisiais metais išaugo hibridinių ir elektra varomų automobilių naudojimas (žr. 

45 pav.), darytina išvada, kad pingant jų įsigijimo kainai, ekologiškų transporto priemonių parkas turėtų dar didėti.  

 
45 Pav. Elektromobilių ir hibridų skaičius Lietuvoje (2014-2017 m.) 

      Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis LR Susisiekimo ministerijos duomenimis 

Elektrą naudojančių transporto priemonių skaičius Lietuvoje auga, o transporto priemonės juda visoje Lietuvos 

teritorijoje, todėl būtina užtikrinti reikiamos infrastruktūros plėtrą. Šiaulių mieste yra vos viena nuolatos veikianti 

elektromobilių įkrovimo stotelė (žr. 19 lentelę), todėl elektromobilių turėtojams sunku planuoti maršrutus. 

Atsižvelgiant į tai, jog Vilniuje, Kaune ir Klaipėdoje reikalinga infrastruktūra jau yra sukurta6 ir yra vystoma kur kas 

greičiau nei mažesniuose miestuose, reikalinga plėsti įkrovimo prieigų tinklą į jį įtraukiant kuo daugiau skirtingų 

šalies miestų. Tokiu būdu bus užtikrinti elektromobilių naudotojų, kurie šias transporto priemones naudos ir 

keliaudami iš vieno miesto į kitą, galimybes patogiai pasiekti kelionės tikslą. 

19 lentelė. Šiauliuose esančios elektromobilių įkrovimo stotelės 

Įkrovimo stotelės Adresas Statusas 

Saulės miestas Tilžės g. 109, Šiauliai Laikinai neveikia 

Padangų bazė Pramonės g. 15E, Šiauliai Laikinai neveikia 

Elektromobilių pardavimas Mokytojų g. 14, Šiauliai Veikia iš anksto susitarus 

AUTLIT (Nissan centras) Pramonės g. 24G, Šiauliai Veikia 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

Remiantis oficialiuose degalinių tinklalapiuose pateikiama informacija buvo nustatyta, jog Šiaulių mieste šiuo metu 

yra 25 veikiančios degalinės, kuriose savivaldybės gyventojai gali rasti pagrindines degalų rūšis: A95, A98, dyzeliną 

bei automobilines dujas.  

Degalinių tinklo ir elektromobilių įkrovimo prieigų infrastruktūros schema pateikiama grafinėje dalyje (žr. 257 psl.). 

Viešasis transportas 

Iki 1991 m. Šiaulių mieste veiklą vykdė Šiaulių valstybinis autobusų parkas, iki 1995 m. – UAB „Šiaulių autobusų 

parkas“, o nuo 1995 m. kovo 13 d. – UAB „Busturas“. Pagrindinė UAB „Busturas“ veikla – nustatytais maršrutais 

                                                                 

6 Elektromobilis. Ekeltromobilių įkrovimo prieigų žemėlapis. Prieiga internete: 
http://www.elektromobilis.org/dokumentai/krovimo-stoteli-em-lapis/  
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vežti keleivius vietinio (miesto ir priemiestinio) ir tolimojo reguliariojo susisiekimo maršrutais bei užsakomaisiais 

reisais. Įmonė veiklą vykdo vadovaudamasi Lietuvos bei Europos Sąjungos teisės aktais bei sutartimis. 

 
46 Pav. UAB „Busturas“ autobusų parko transporto priemonių pasiskirstymas pagal metus 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis UAB „Busturas“ pateiktais duomenimis 

Daugiau nei pusė UAB „Busturas“ autobusų yra daugiau nei 20-ies metų senumo. (žr. 46 pav.) Vidutinis autobusų 

amžius 18 metų. Net šešios UAB „Busturas“ eksploatuojamos transporto priemonės yra senesnės nei 30-imt metų. 

Autobusai ilgą laiką buvo perkami dėvėti, po kelis vienetus į metus, skirtingų markių ir modelių.  

Miesto maršrutus aptarnaujančios transporto priemonės pasižymi modelių įvairove – 13 skirtingų gamintojų 

transporto priemonės reikalauja platesnių techninės priežiūros bei remonto žinių, taip pat didesnės atsarginių dalių 

įvairovės (žr. 47 pav.). 

 

47 Pav. Miesto viešojo transporto gamintojai 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis UAB „Busturas“ pateiktais duomenimis 

Tarpmiestiniame susisiekime įmonei teko konkuruoti su kitų šalies miestų vežėjais – UAB „Kautra“, UAB „Tolimojo 

keleivinio susisiekimo kompanija“, UAB „Klaipėdos autobusų parkas“, o autobusų kokybė yra vienas pagrindinių 

konkurencinių instrumentų. Tuo tarpu mieste, kur miestiečių poreikiai tenkinami nekonkuruojant su kitais vežėjais, 

atnaujinta procentiškai žymiai mažesnė dalis parko.  

Šiaulių autobusų stotis 

Šiaulių autobusų stotis veiklą vykdo atsižvelgiant į LR Autobusų stočių veiklos nuostatus. Remiantis Autobusų stočių 

veiklos nuostatais autobusų stotys pagal svarbiausius kvalifikacinius reikalavimus yra skirstomos į tris kategorijas, 

kur aukščiausioji yra pirma kategorija, kuriai yra priskiriamas Šiaulių autobusų stotis. Pirmos kategorijos AS keliami 

šie reikalavimai: 

 Kiekvieną dieną iš stoties išvykstančių autobusų skaičius daugiau kaip 190; 

 Įrengta atskira dispečerinė; 
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 Atskira keleivių informavimo tarnyba; 

 Kasos darbo laikas nuo pirmojo iki paskutiniojo reisų išvykimo iš stoties. Bilietų keleiviams pardavimo 

rūšys – einamasis, išankstinis, grįžimui, užsakymai telefonu; 

 Atskirai įrengta bagažinės tarnyba; 

 Atskirai įrengta smulkių siuntų vežimo tarnyba; 

 Atskirai įrengti keleivių įlaipinimo / išlaipinimo peronai; 

 Atskirai įrengta autobusų stovėjimo aikštelė; 

 Autobusų stoties teritorijoje turi būti įrengti maitinimo ir sanitariniai punktai; 

 Autobusų stoties teritorijoje įrengti telefono ryšiai ir spaudos punktai. 

UAB „Busturas“ iš UAB „Saulės miestas“ nuomoja 790,20 m2 patalpas, kuriose yra įsikūrusi Šiaulių AS. UAB 

„Busturas“ už patalpų nuomą UAB „Saulės miestas“ moka nustatytą patalpų nuomos mokestį, 1 m2 kaina – 3,0472 

Eur (be PVM), bendros metinės autobusų stoties nuomos sąnaudos sudaro ~22 884 Eur (be PVM). Šiaulių AS 

patalpų nuomos sąnaudos sudaro mažą dalį (5,5 %) visų AS metinių sąnaudų. 

Šiaulių autobusų stotis, be pagrindinės savo veiklos – aptarnauti keleivius, vykstančius reguliaraus vietinio, tolimojo 

ir tarptautinio susisiekimo maršrutais, organizuoti autobusų ekipažų priešreisinį patikrinimą ir tarpreisinį poilsį, 

kontroliuoti autobusų išvykimo bei atvykimo laiką, parduoti keleiviams bilietus, teikti jiems informaciją ir bagažo 

saugojimo paslaugas taip pat vykdo šias veiklas:  

 Siuntų pervežimas autobusais; 

 Nuomojami biurai; 

 Konferencijų salės nuoma; 

 Keleivių salėje nuomojami plotai kavos pardavimo automatams; 

 Reklamos ploto nuoma. 

8.2.   Skyriaus išvados 

1. Šiaulių miesto savivaldybėje kelių transporto skaičius tenkantis tūkstančiui gyventojų nuolatos auga, vis 

labiau apkraudamas gatvių ir kelių infrastruktūrą. Darnių susisiekimo būdų plėtra leistų sumažinti šios 

infrastruktūros plėtros poreikius ir investicijas. 

2. UAB „Busturas“ santykinai senas autobusų parkas reikalauja didesnių išlaidų transporto priemonių 

remontui bei techninei priežiūrai. Didelė transporto priemonių modelių ir gamintojų įvairovė didina 

techninio personalo poreikį. 

3. Nustatyta, jog Šiauliuose šiuo metu yra vos viena, nuolatos veikianti elektromobilių įkrovimo stotelė. 

Mažas įkrovimo prieigų skaičius ne tik apsunkina tolimesnę elektromobilių plėtrą mieste, bet ir sudaro 

nepalankias sąlygas besiplanuojantiems maršrutus pro Šiaulių tranzitines ir magistralines gatves. 
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 Transporto srautai ir eismo organizavimas 

9.1.   Užmiesčio kelių tinklas 

Šiaulių miestas atsiduria svarbioje tarptautinių transporto magistralių sankirtoje: pietų – šiaurės kryptimi miestą 

kerta Via Hanseatika, o rytų – vakarų kryptimi transeuropinio tinklo (TEN-T) kelias E272 (Vilnius – Panevėžys – 

Šiauliai – Palanga. Miestas neturi iki galo suformuoto aplinkkelių tinklo (yra tik vakarinis), todėl tranzitinio eismo 

miesto gatvėse neįmanoma išvengti. Užmiesčio kelių tinklą formuoja magistraliniai keliai – A9, A11, A12, A18, 

karšto keliai – 150, 154, 213. Rajoninės reikšmės keliai atlieka privažiavimo prie priemiestinių gyvenviečių funkciją.  

 

48 Pav. Užmiesčio kelių tinklas 

Šaltinis: maps.lt 

Visi magistralinės reikšmės keliai Šiaulių miesto prieigose yra priskiriami II kelio kategorijai, krašto keliai – III, o 

rajoniniai keliai – V. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas yra gana didelis ir siekia nuo 2.200 iki 13.500 

magistraliniuose keliuose, nuo 2.100 iki 4.500 krašto keliuose ir nuo 100 iki 1.300 rajoniniuose keliuose 

vedančiuose į Šiaulių miestą. Šiaulių aplinkkelio eismo intensyvumas siekia 2.200 – 3.100 aut./h. Artimiausiu metu 

planuojama tiesti 7,1 km ilgio šiaurės rytų aplinkkelis apjungsiantį Rygos ir Panevėžio kelius, kuris galėtų dar labiau 

sumažinti tranzitinį eismą. 

20 lentelė. Užmiesčio keliai ir jų kategorijos 

Kelio 
Nr. 

Pavadinimas Kategorija 
VMPEI, 2015 

Bendras Krovininis Krovininis, % 

A9 Panevėžys–Šiauliai II 8.482 936 11,0 % 

A11 Šiauliai–Palanga II 8.711 417 4,8 % 

A12 
Ryga**–Šiauliai–Tauragė–
**Kaliningradas 

II 5.669-13.490 729-565 12,9 % - 4,2 % 

A18 Šiaulių aplinkkelis II 2.217-3.075 486-863 21,9 % - 28,1 % 

150 Šiauliai–Pakruojis–Pasvalys III 4.538 688 15,1 % 

154 Šiauliai–Gruzdžiai–Naujoji Akmenė III 2.116 249 11,7 % 

213 Aleksandrija–Ginkūnai III 3.182 673 21,1 % 

2105 Tytuvėnai–Pakapė–Rėkyva V 1.300 106 8,2 % 

3403 Šilėnai–Sidariai–Šiaulėnai V 342 42 12,3 % 

4016 Andrijava–Džiuikiai V 106 4 3,8 % 

Šaltinis: Lietuvos automobilių kelių direkcija 
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49 Pav. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas priemiesčio keliuose 

Šaltinis: Lietuvos automobilių kelių direkcija 

Krovininio eismo intensyvumas yra labai aukštas, kai kuriuose keliuose artėjantis prie 1000 aut./parą. Labai svarbi 

problema lieka Panevėžio krypties transporto srautas kuris neturi patogaus miesto apvažiavimo. Vidutinis 

krovininio automobilio lygis magistraliniuose keliuose siekia nuo 4,2 iki 28,1 % (Vakariniame Šiaulių aplinkkelyje), 

krašto keliuose nuo 15,1 iki 21,1 %, rajoniniuose keliuose nuo 3,8 iki 12,3 % 

 

50 Pav. Krovininio eismo vidutinis metinis paros eismo intensyvumas priemiesčio keliuose 

Šaltinis: Lietuvos automobilių kelių direkcija 

9.2.   Gatvių tinklas  

Šiaulių miesto bendras gatvių tinklo ilgis siekia 357 km, tankis – 4,4 km/km2. Statistikos departamento duomenimis 

Šiaulių mieste yra 191 km kelių su patobulinta danga, 112 km žvyrkelių ir 54 km gruntkelių. Nors visos pagrindinės 

miesto gatvės yra asfaltuotos, tačiau miesto pakraštyje, soduose dar yra labai daug gatvių, kurios nepritaikytos 

kokybiškam transporto ir pėsčiųjų judėjimui. Žvyrkelių asfaltavimas ir naujų gatvių įrengimas esamų gruntkelių 

pagrindu turėtų būti vienas iš svarbesnių darnaus judumo uždavinių, nes paprastai jos neturi jokios pėsčiųjų ar 

dviračių eismui pritaikytos infrastruktūros ir tikėtis darnaus modalinio pasiskirstymo tokiose teritorijose yra 

nerealu.  
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51 Pav. Šiaulių miesto gatvių tinklo pasiskirstymas pagal dangas  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto pagal Lietuvos statistikos departamento duomenis 

Gatvių tinklo struktūrą lėmė istorinis miesto vystymasis, pagrindiniai prekybos ryšiai su kitais Lietuvos miestais. 

Miestas turi 4 pirmo svarbumo kryptis (Karaliaučius / Kelmė; Panevėžys / Radviliškis; Ryga / Joniškis; Klaipėda / 

Palanga / Kuršėnai) ir 2 mažesnio svarbumo kryptis (Pasvalys; Naujoji Akmenė). Kitos kryptis yra lokalios arba 

priemiestinės ir darė žymiai mažesnę įtaką miesto gatvių tinklo formavimui.  

Esminį vaidmenį atliko geležinkelio nutiesimas prieš pusantro šimto metų, kuris ne tik suskaidė Šiaulių miestą į tris 

dalis, bet ir suformavo miesto funkcinę struktūrą. Pietinėje dalyje ties Pramonės gatve ir šiaurinėje dalyje ties J. 

Basanavičiaus gatve susiformavo dideli pramoniniai rajonai. Geležinkelio linijos tapo didele kliūtimi susisiekimo 

ryšiams realizuoti. Šiuo metu mieste skirtingų lygių pervažos yra tik Serbentų, Tilžės ir Žemaitės gatvėse. BP buvo 

numatyta papildomai įrengti 5 pervažas (2 naujas, 3 esamų vieno lygio pervažų vietose), kurios galėtų ženkliai 

sumažinti transporto priemonių prastovas bei koreguoti mieste esančius susisiekimo ryšius. Bene svarbiausia 

pervaža transporto srautų persiskirstymui būtų įrengus tunelį po geležinkeliu ties Išradėjų – Ežero gatvėmis, kuri 

buvo įvardinta kaip 3-iasis gatvių tinklo plėtros prioritetas Šiaulių miesto bendrajame plane, tačiau liko 

neįgyvendintas.  

Vertinant gatvių tinklą reikia pabrėžti, kad jis nėra pilnai formuotas, kalbant tiek apie trūkstamų gatvių jungtis, tiek 

apie atskirų gatvių techninius parametrus. Ištisinių gatvių atkarpų, kurios per visą miestą vestų 4-iomis eismo 

juostomis nėra. Net Tilžės gatvės atkarpomis susiaurėja iki 2 eismo juostų, Dubijos gatvė nutrūksta ties S. Daukanto 

gatve ir pan. Tokie susiaurėjimo lemia nepralaidžias gatvių tinklo vietas.  

Gatvių tinklo neišbaigtumą geriausiai atspindi Šiaulių miesto bendrasis planas kuris numatė jog reikalinga B ir C 

kategorijų gatvių tinklo plėtra kartu su užmiesčio aplinkkeliais turėtų siekti net 65 km. Miesto užstatymo 

intensyvumo mastai pralenkė gatvių statybos mastus, ir tai akivaizdžiai matosi miesto plane.  

Miesto transporto ašimi reiktų laikyti istorinę Tilžės gatvę, kuri tiesiogiai sujungia pagrindines gyvenamąsias vietas 

su darbo vietomis esančiomis miesto centre. Ją efektyviai dubliuoja Architektų – Žemaitės gatvių trasa, kuri 

aptarnauja panašaus dydžio eismą kaip ir Tilžės gatvė. Šiomis gatvėmis realizuojami didesnė kasdieninių 

švytuoklinių transporto ryšių „namai – darbas“ dalis. 

Vilniaus gatvė istoriškai buvo miesto ašis rytų – vakarų kryptimi, kol 1975 m. jos atkarpa tarp Draugystės ir 

Žemaitės gatvių buvo paversta pėsčiųjų bulvaru, suformuodama prekybinį miesto centrą. Transporto srautus šiuo 

atveju teko nukreipti į Dubijos gatvę.  

Nutiestas vakarinis aplinkkelis labai patogiai sujungia transporto srautus vykstančius Rygos – Kaliningrado 

kryptimis, tačiau aplinkkelio iš kitos pusės Šiaulių miestas neturi. Sujungti Kaliningrado ir Panevėžio kryptis 

nuspręsta „vidiniu aplinkkeliu“, kuris suformuotas užtikrinant Gegužių, Sembos, Baltų, Baltų, Pramonės, Serbentų 

gatvių techninius parametrus. Atsižvelgiant į esamus srautus, toks aplinkkelis patenkina esamus miesto poreikius. 

Mieste liko vienas nepatogus ryšys tarp Rygos ir Panevėžio kelių. Trūkstama aplinkkelio dalis turėtų būti nutiesta iki 

2020 metų, ir duotų dar vieną postūmį darnios susisiekimo sistemos link, nes nukrautų tranzitinį eismą nuo miesto 

gatvių, padidinant eismo saugumą, bei sumažinant taršą ir triukšmą. 

Kelių su patobulinta danga ilgis; 191

Žvyro kelių ilgis; 112

Grunto kelių ilgis; 54

Kelių dangų ilgiai, km
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52 Pav. Šiaulių miesto perspektyvinio gatvių tinklo schema 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto pagal Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano sprendinius 

9.3.   Eismo intensyvumas 

2016 metų gruodžio mėnesį buvo atlikti išsamūs paros eismo intensyvumo tyrimai 6-iuose Šiaulių miesto vietose 

siekiant nustatyti kaip eismo intensyvumas pasiskirsto paros bėgyje. Atlikti tyrimai parodė, kad Šiauliuose 

egzistuoja stipriai išreikštas rytinis pikas laike 7:30-8:00. Vakarinis pikas yra kur kas mažesnis ir labiau ištęstas nuo 
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16:30 iki 17:30. Nors rytinis pikas trumpu laikotarpiu yra intensyvesnis, visumoje daugiau eismo yra vakario piko 

laikotarpiu, kuomet gyventojai atlieka ne tik grįžimo iš darbo į namus keliones, bet ir daugybę įvairių kelionių 

kultūriniais – buitiniais tikslais (žr. 53 pav.).  

 

53 Pav. Eismo intensyvumo pasiskirstymas 15 min. intervalais, % nuo paros eismo intensyvumo 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto pagal 2016 m. eismo intensyvumo tyrimus 

Pagal atliktus eismo intensyvumo tyrimus buvo patikslinta Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo 

plano eismo intensyvumo kartograma perskaičiuojant ją į rytinio piko metą ir atnaujintą kai kurių gatvių eismo 

intensyvumo duomenis. Atliktų tyrimų metu nustatyta, kad Šiauliuose intensyviausias eismas rytinio piko metu yra 

šiuose gatvėse: 

 Tilžės g. – 2.203 aut./h; 

 Architektų g. – 2.093 aut./h; 

 Pramonės g. – 2.058 aut./h; 

 Serbentų g. – 1.843 aut./h; 

 Dubijos g. – 1.378 aut./h; 

 Gegužių g. – 1.300 aut./h; 

 Išradėjų – 1.242 aut./h; 

 Vilniaus – 1.210 aut./h; 

Detalesnė informacija apie rytinio piko eismo intensyvumą pateikta grafinėje dalyje (žr. 253 psl.). 

 

 

 

  

0,00%

0,50%

1,00%

1,50%

2,00%

2,50%

0
0

:0
0

-0
0

:1
5

0
0

:4
5

-0
1

:0
0

0
1

:3
0

-0
1

:4
5

0
2

:1
5

-0
2

:3
0

0
3

:0
0

-0
3

:1
5

0
3

:4
5

-0
4

:0
0

0
4

:3
0

-0
4

:4
5

0
5

:1
5

-0
5

:3
0

0
6

:0
0

-0
6

:1
5

0
6

:4
5

-0
7

:0
0

0
7

:3
0

-0
7

:4
5

0
8

:1
5

-0
8

:3
0

0
9

:0
0

-0
9

:1
5

0
9

:4
5

-1
0

:0
0

1
0

:3
0

-1
0

:4
5

1
1

:1
5

-1
1

:3
0

1
2

:0
0

-1
2

:1
5

1
2

:4
5

-1
3

:0
0

1
3

:3
0

-1
3

:4
5

1
4

:1
5

-1
4

:3
0

1
5

:0
0

-1
5

:1
5

1
5

:4
5

-1
6

:0
0

1
6

:3
0

-1
6

:4
5

1
7

:1
5

-1
7

:3
0

1
8

:0
0

-1
8

:1
5

1
8

:4
5

-1
9

:0
0

1
9

:3
0

-1
9

:4
5

2
0

:1
5

-2
0

:3
0

2
1

:0
0

-2
1

:1
5

2
1

:4
5

-2
2

:0
0

2
2

:3
0

-2
2

:4
5

2
3

:1
5

-2
3

:3
0



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  E s a m o s  j u d u m o  s i t u a c i j o s  m i e s t e  a n a l i z ė                9 4  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

 

54 Pav. Eismo intensyvumo pasiskirstymas 60 min. intervalais 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto pagal 2016 m. eismo intensyvumo tyrimus 

9.4.   Eismo sąlygos 

Eismo sąlygos Šiaulių mieste yra sąlyginai geros. Tiek susisiekimo greičio, kuris siekia 38-40 km/h, tiek ir miesto 

centrinės dalies pasiekiamumas (55 pav.) rodo, kad Šiauliai neturi didelių susisiekimo problemų. Lėto eismo sąlygos 

sutinkamos tik miesto centrinėje dalyje Tilžės, Vytauto, J. Basanavičiaus, Žemaitės, S. Daukanto gatvėse. Tačiau 

nuolatinių ir ilgalaikių spūsčių miestas neturi.  

Pasiekiamumo analizė rodo (55 pav.)., kad sąlyginis miesto centras (Tilžės – Vytauto gatvių sankryža) 10 minučių 

spindulių yra pasiekiamas beveik iš visų miesto zonų, išskyrus iš šiaurinės ir šiaurės rytų dalies (Bačiūnai, Margiai, 

Rėkyva). Tai leidžia miesto gyventojams nevaržomiems keliauti mieste ir greitai pasiekti visus svarbiausius traukos 

objektus.  

Anketinės apklausos rodo, kad vidutinė kelionės trukmė automobiliu yra apie 20 minučių rytinio piko metu, todėl 

panašu, kad į kelionės laiką gyventojai įskaičiavo ir automobilių stovėjimą bei kelionę pėsčiomis nuo automobilių 

stovėjimo aikštelės iki traukos objekto.  

Susisiekimo greitis galėtų būti dar efektyvesnis atlikus mieste esančių šviesoforų koordinavimą. Mieste egzistuoja 

keli aiškiai išreikšti transporto koridoriai, kuriuose dėl transporto srautų dydžio tikslinga būtų svarstyti koordinuoto 

eismo įvedimą. Tokie koridoriai galėtų būti: 

I. Tilžės g.; 

II. Žemaitės g. 

III. Serbentų – Pramonės g.; 

Kituose koridoriuose yra per mažas eismo intensyvumas, kad vardan jo būtų tikslinga atlikti visas reikalingas gatvių 

tinklo rekonstrukcijas žaliajai bangai įvesti. Siekiant, kad žalioji banga veiktų efektyviai reikia: 

 Rekonstruoti nereguliuojamas pėsčiųjų perėjas į reguliuojamas; 

 Išlaikyti atstumą tarp šviesoforų ne didesnį kaip 750 m (išimtinomis sąlygomis iki 1000 m); 

 Į sistemą pajungti visus pėsčiųjų šviesoforus. 

Jei bent vienos iš šių sąlygų nepavyktų išlaikyti tokia sistema neduotų laukiamo efekto. Detalesnė informacija apie 

susisiekimo greitį rytinio piko metu pateikta susisiekimo greičių schemoje (žr. 254 psl.). 
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55 Pav. Pasiekiamumo izochronų schema 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto pagal duomenis gautus iš google.maps.com 
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56 Pav. Galimos koordinuoto eismo zonos 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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9.5.   Eismo organizavimo infrastruktūra ir intelektinės transporto sistemos 

Eismo organizavimo infrastruktūra apima visas technines ir informacinės priemones reikalingas eismui organizuoti, 

t. y. šviesoforus, kelio ženklus, dangos ženklinimą ir intelektines transporto sistemas, kurios nagrinėjamos 9.8. 

skyriuje. Didėjant transporto srautams eismo organizavimo infrastruktūra evoliucionuoja tokia seka:  

1. nereguliuojamas eismas (nėra nei kelio ženklų, nei dangos ženklinimo); 

2. eismo dalyvių pirmumas nustatomas kelio ženklų pagalba; 

3. eismo dalyvių pirmumas nustatomas šviesoforu pagalba (eismo reguliavimu); 

4. skirtingų lygių sankryžos, užtikrinančios nepertraukiamą susikertančių srautų eismą. 

Šiaulių mieste tėra vienintelė skirtingų lygių sankryža: Tilžės – Dubijos. Kitos svarbiausios Šiaulių miesto sankryžos 

yra reguliuojamos šviesoforais. Iš viso Šiaulių mieste šviesoforais reguliuojamos yra 38 sankryžos bei 7 pėsčiųjų 

perėjos. Kai kuriose sankryžose yra sumontuoti išmanus šviesoforai su vaizdo kameromis, vaizdo detektoriais, 

adaptyviu reguliavimu, mygtukais pėstiesiems ir GMS modemais ir pan. (žr. 57 pav.):  

 Aido – Gegužių gatvių sankryža; 

 Tilžės g. įvažiavimas į LIDL ir Akropolio prekybos centrus; 

 Pramonės – Išradėjų gatvių sankryža; 

 Vilniaus – Serbentų gatvių sankryža; 

 Tilžės – Pakruojo – Aušros gatvių sankryža; 

 Aušros al. – J. Basanavičiaus – Žemaitės gatvių sankryža; 

 Tilžės – Aukštosios gatvių sankryža. 

 P. Cvirkos – Žemaitės gatvių sankryža; 

 Serbentų – Pramonės gatvių sankryža; 

 J. Jablonskio – Architektų – Žemaitės gatvių sankryža. 

Reguliuojamos sankryžos yra išsidėsčiusios intensyviausio transporto ir pėsčiųjų eismo gatvėse: Tilžės g., Dubijos g., 

Pramonės g., Serbentų g., Žemaitės g., Aušros g. 

Išmanieji šviesoforai turi išmaniuosius valdiklius, kurie pagal mašinų srautą gali reguliuoti fazių ilgį. Tai leidžia 

greičiau praleisti transportą tose gatvėse, kuriose yra daugiau spūsčių. Šviesoforo valdiklis sureaguoja, kai prie 

sankryžos privažiuoja automobilis – jam užsidegs žalias šviesoforo signalas. Kai automobilių nėra, valdiklis įjungia 

raudoną šviesoforo signalą visomis kryptimis ir yra pasirengęs uždegti žalią šviesą ta kryptimi, kuria pirmiausiai 

priartėja automobilis. Analogiškai šviesoforo valdiklis reaguos ir į priartėjusius pėsčiuosius. 

Toks šviesoforo režimas turėtų veikti kaip drausminanti priemonė, neleidžianti pravažiuoti sankryžos viršijant 

leistino greičio, kadangi vairuotojas galės iš tolo matyti, jog dega draudžiamas šviesoforo signalas. Valdiklis sugeba 

užfiksuoti automobilį esantį už 60-ies metrų nuo „Stop“ linijos. Toks atstumas yra pakankamas, jog vairuotojas 

galėtų laiku sustoti prie „Stop“ linijos, važiuodamas 50-60 km/h greičiu.  

Kai automobilis, patekęs į valdiklio matomumo zoną, yra vienas (nėra automobilių ar pėsčiųjų kitomis kryptimis), 

tuomet žalia šviesa jam užsidegs po sekundės, o jei artėja du automobiliai skirtingomis kryptimis, tuomet žalia 

šviesa užsidegs tam, kuris pirmas paklius į matomumo zoną. Kitam teks sustoti ir palaukti, nes jam įsižiebs 

raudonas šviesoforo signalas. Esant blogam matomumui arba sugedus kamerai, valdiklis reaguoja kaip į situaciją, 

kai sankryžoje yra automobilių judančių įvairiomis kryptimis, todėl šviesoforo fazės tokiu atveju įsijunginėtų 

cikliškai. 
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57 Pav. Reguliuojamų sankryžų schema 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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9.6.   Skyriaus išvados 

1. Šiaulių miestas atsiduria svarbioje tarptautinių transporto magistralių sankirtoje: pietų – šiaurės kryptimi 

miestą kerta Via Hanseatika, o rytų – vakarų kryptimi IXB transporto koridorius Kijevas – Minskas – Vilnius 

– Klaipėda. Miestas neturi iki galo suformuoto aplinkkelių tinklo (yra tik vakarinis), todėl tranzitinio eismo 

miesto gatvėse neįmanoma išvengti. Šiaurės rytų aplinkkelio įrengimas kuris apjungtų Panevėžio ir Rygos 

kelius yra vienas svarbiausių gatvių tinklo plėtros uždavinių; 

2. Šiaulių miesto bendras gatvių tinklo ilgis siekia 357 km, tankis – 4,4 km/km2. Statistikos departamento 

duomenimis Šiaulių mieste yra 191 km kelių su patobulinta danga, 112 km žvyrkelių ir 54 km gruntkelių. 

Nors visos pagrindinės miesto gatvės yra asfaltuotos, tačiau miesto pakraštyje, soduose dar yra labai daug 

gatvių, kurios nepritaikytos kokybiškam transporto ir pėsčiųjų judėjimui. Žvyrkelių asfaltavimas ir naujų 

gatvių įrengimas esamų gruntkelių pagrindu turėtų būti vienas iš svarbesnių darnaus judumo uždavinių, 

nes paprastai jos neturi jokios pėsčiųjų ar dviračių eismui pritaikytos infrastruktūros ir tikėtis darnaus 

modalinio pasiskirstymo tokiose teritorijose yra nerealu. 

3. Gatvių tinklas mieste nėra pilnai formuotas, jam trūksta tiek atskirų gatvių jungčių, tiek ir aukštų techninių 

parametrų. Ištisinių gatvių atkarpų, kurios per visą miestą vestų 4-iomis eismo juostomis nėra. 

Susiaurėjimai iki 2 juostų vietomis lemia nepralaidžias gatvių tinklo vietas. 

4. Šiauliuose egzistuoja stiprus momentinis rytinis pikas laike nuo 7:30 iki 8:00 ir ištęstas vakarinis pikas laike 

nuo 16:30 iki 17:30. Didžiausias eismo intensyvumas fiksuojamas gatvėse jungiančios pietinius 

miegamuosius rajonus su miesto centru ir pramoniniu rajonu: Tilžės, Architektų, Pramonės, Serbentų, 

Dubijos, Gegužių, Išradėjų, Vilniaus.  

5. Eismo sąlygos Šiaulių mieste yra sąlyginai geros. Tiek susisiekimo greičio, kuris siekia 38-40 km/h, tiek ir 

miesto centrinės dalies pasiekiamumas rodo, kad Šiaulių miestas neturi didelių susisiekimo problemų. 

Lėto eismo sąlygos sutinkamos tik miesto centrinėje dalyje Tilžės, Vytauto, J. Basanavičiaus, Žemaitės, S. 

Daukanto gatvėse. 

6. Šiauliuose 38 sankryžos bei 7 pėsčiųjų perėjos reguliuojamos šviesoforais. 10-yje sankryžų yra sumontuoti 

išmanus šviesoforai su vaizdo kameromis, vaizdo detektoriais, adaptyviu reguliavimu, mygtukais 

pėstiesiems ir GMS modemais ir pan. Mieste egzistuoja aiškiai suformuoti transporto koridoriai, kuriuose 

galima svarstyti žaliosios bangos diegimą. 
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 Eismo sauga ir saugumas  

Šiame poskyryje glaustai apžvelgiama eismo saugumo padėtis Europoje, Lietuvoje ir Šiaulių miesto savivaldybėje, 

nagrinėjami eismo įvykiai, sudaroma įskaitinių eismo įvykių schema (žr. 258 psl.) , nustatomos avaringiausios 

gatvės, sankryžos ir gatvių ruožai, nagrinėjamos eismo įvykių aplinkybės, pažeidimai, analizuojamos eismo 

saugumo priemonės. 

10.1.   Eismo įvykių analizė  

Bendroji eismo įvykių statistika 

Didelis eismo įvykių, sužeistųjų ir žuvusiųjų skaičius keliuose ir gatvėse šiuo metu yra vienas svarbiausių prioritetų 

sprendžiant susisiekimo infrastruktūros problemas. Remiantis Europos Komisijos teikiamais duomenimis, 2015 m. 

žuvusiųjų skaičius tenkantis 1 mln. gyventojų Lietuvoje siekia 83, Lietuva užima 4 vietą Europoje, o Europos vidurkį 

51,5 žuv./1 mln. gyv. viršija 1,6 karto. Nors Lietuvoje avaringumas per pastaruosius dešimt metų sumažėjo per 

pusę, tarp Europos šalių Lietuva vis dar užima aukštą poziciją. 

 

58 Pav. Žuvusiųjų skaičius tenkantis 1 mln. gyventojų Lietuvoje ir kitose Europos Sąjungos šalyse 2015 m. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Toliau nagrinėjami įskaitiniai eismo įvykiai – tai tokie eismo įvykiai, kuriuose žūsta arba būna sužaloti žmonės. 

Žvelgiant į žemiau esantį paveikslą, kuris rodo įskaitinių eismo įvykių 1000 gyventojų dinamiką Lietuvos 

Respublikoje ir Šiaulių m. sav., pastebime, jog eismo įvykių tendencija tiek Lietuvoje, tiek Šiaulių m. sav. yra 

vienodai kintanti, t. y. nuo 2006 iki 2011 m. tendencingai mažėjo, 2012 – 2013 m. minimaliai padidėjo, o nuo 2014 

m. vėl mažėja, tačiau reikia pastebėti, kad Šiaulių m. sav. šis skaičius visu nagrinėjamu laikotarpiu didesnis negu 

Lietuvos vidurkis, 2006 m. Lietuvos vidurkį viršijo 6,45 %, o 2015 m. 19,23 %, o ir per pastaruosius 10 metų 

Lietuvoje 1000 gyv. eismo įvykių skaičius sumažėjo 1,93 karto, o Šiaulių m. sav. 1,67 karto. 
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59 Pav. Įskaitinių eismo įvykių dinamika Šiaulių m. sav. ir Lietuvos Respublikoje 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Lyginant sužeistųjų ir žuvusiųjų skaičių tenkantį 1000 gyv. pastebima, kad Šiaulių m. sav. ir Lietuvos Respublikoje 

sužeistųjų skaičiaus grafiko kitimo tendencija tokia pat kaip ir įskaitinių eismo įvykių, o tai rodo, kad 1000 gyv. 

sužeistųjų skaičius Šiaulių m. sav. yra didesnis už Lietuvos vidurkį visu nagrinėjamu laikotarpiu. Tačiau lyginant 

žuvusiųjų skaičių 1000 gyv. situacija geresnė Šiaulių m. sav., 2015 m. šis skaičius už Lietuvos vidurkį mažesnis 2,67 

karto. 

 
60 Pav. Sužeistųjų ir žuvusiųjų eismo dalyvių dinamika Šiaulių m. sav. ir Lietuvos Respublikoje 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Žvelgiant į Lietuvos didžiųjų miestų eismo saugumo rodiklius 2015 m., kurie pateikti žemiau esančiame paveiksle, 

Panevėžio m. sav. išsiskiria didžiausių eismo įvykių ir sužeistųjų skaičiumi tenkančiu 1000 gyv., o Kauno m. sav. 

didžiausias žuvusiųjų skaičius tenkantis 1000 gyv. Šiaulių m. sav. pagal eismo įvykius dalinasi 3-4 vieta su Klaipėdos 

m. sav., pagal sužeistųjų skaičių yra 4-oje vietoje, o pagal žuvusiųjų skaičių dalinasi 2, 3, 4 vieta su Panevėžio m. sav. 

ir Vilniaus m. sav. 
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61 Pav. Eismo saugumo rodiklių palyginimas tarp Lietuvos didžiųjų miestų (2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 

Įvairūs kelių eismo taisyklių pažeidimai yra viena pagrindinių priežasčių dėl kurios susidaro sąlygos įvykti eismo 

įvykiui. Šiaulių apskrities vyriausiasis policijos komisariatas kasmet išaiškina kelis tūkstančius kelių eismo taisyklių 

pažeidėjų. Žemiau esančioje lentelėje yra pateikta Administracinių teisės pažeidimų ir eismo įvykių registro 

duomenys apie dažniausiai pasitaikančius Kelių eismo taisyklių pažeidimus Šiaulių mieste 2015 m. duomenimis.  

21 lentelė. Eismo saugumo rodikliai Šiaulių mieste 2015 m. 

Eil. 
Nr. 

Rodiklio pavadinimas 
Pažeidimų 

skaičius 

1. Viso išaiškinta Kelių eismo taisyklių pažeidimų 19503 

1.1. 
Neblaivių, apsvaigusių, apsvaigimo ar neblaivumo patikrinimo vengimas 984 

Tr. priemonės (išskyrus lengvąsias) vairavimas esant lengvam (0,0–0,4 promilės) 2 

1.2. 
Nustatyto greičio viršijimo atvejai (viso) 7405 

Daugiau kaip 50 km/h 65 

1.3. Transporto priemonės vairavimas neturint teisės vairuoti 388 

1.4. Naudojimosi saugos diržais, taip pat motociklininko šalmais tvarkos pažeidimai 1184 

1.5. Pėsčiųjų, vadeliotojų ir dviratininkų padaryti KET pažeidimai 1479 

2. Įskaitiniai eismo įvykiai dėl neblaivių vairuotojų kaltės 9 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Administracinių teisės pažeidimų ir eismo įvykių registro duomenimis 

Daugiausiai užfiksuotų pažeidėjų tarpe dominuoja nustatytą leistiną greitį viršijusieji – 65 % Kiti vieni dažniausiai 

pasitaikančių kelių eismo taisyklių pažeidimų tai pėsčiųjų, vadeliotojų ir dviratininkų padaryti pažeidimai – 13 % Net 

10 % visų pažeidimų sudaro naudojimosi saugos diržais, taip pat motociklininko šalmais tvarkos pažeidimai. 

 

62 Pav. KET pažeidimų Šiaulių m. pasiskirstymas 2015 m. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Administracinių teisės pažeidimų ir eismo įvykių registro duomenimis 
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Eismo įvykių suvestinė 2012 – 2015 m. 

Remiantis Šiaulių miesto vyriausiojo policijos komisariato pateiktais 2012 – 2015 m. įvykusių eismo įvykių 

duomenimis, toliau bus analizuojami gauti rezultatai. 

Nagrinėjant bendrą įskaitinių eismo įvykių statistiką Šiaulių m. sav. 2012 – 2015 m. laikotarpiu, per kurį iš vis įvyko 

561 įskaitinis eismo įvykis, pastebima, kad eismo įvykių skaičius tai didėja, tai mažėja. Tai rodo, kad avaringumas ne 

tendencingai mažėja, o yra labai priklausomas nuo įvairių aplinkybių, nėra taikoma vieninga saugumą gerinančių 

priemonių sistema, kuri užtikrintų eismo saugumo nuolatinį gerėjimą. 

 

63 Pav. Įskaitinių eismo įvykių skaičius (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Žemiau pateikti duomenys rodo, kad per 2012 – 2015 m. Šiaulių m. sav. eismo įvykiuose iš vis sužeista 644 eismo 

dalyviai, 14 eismo dalyvių žuvo. Automobilių kelių investicijų vadove, patvirtintame 2015 m. lapkričio 26 d. Nr. VE-

23, yra nurodyti eismo įvykio sąnaudų įkainiai: eismo įvykis su žuvusiais žmonėmis valstybei kainuoja 596 899 eurų, 

o eismo įvykis su sužeistais žmonėmis 54 201 eurų. 

 

64 Pav. Įskaitiniuose eismo įvykiuose sužeistųjų ir žuvusiųjų eismo dalyvių pasiskirstymas (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Kaip matyti žemiau esančiame paveiksle net 37,3 % sužeistųjų yra labiausiai pažeidžiama eismo dalyvių grupė – 

pėstieji. Kiti labiausiai pažeidžiami eismo dalyviai yra automobilio keleiviai – 24,9 %, trečioje vietoje yra 

automobilių vairuotojai – 23 % Mažiausiai pažeidžiami dviračių ir motociklų keleiviai. 
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65 Pav. Sužeistųjų eismo įvykiuose dalyvių pasiskirstymas (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Nagrinėjant žuvusiuosius eismo dalyvius, 2012 – 2015 m. įvykę autoįvykiai nusinešė 14 žmonių gyvybę, kurių 

absoliučią daugumą net 78,6 % sudaro pėstieji, 14,3 % žuvę motociklo vairuotojai ir 7,1 % automobilio vairuotojai. 

 

66 Pav. Žuvusiųjų eismo įvykiuose dalyvių pasiskirstymas (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Išnagrinėjus eismo įvykių aplinkybes, pastebėta, kad dažniausiai pasitaikančios yra šios: užvažiavimas ant pėsčiojo 

pėsčiųjų perėjoje 23,7 %, užvažiavimas ant pėsčiojo kai nėra perėjos – 18,4 %, susidūrimai sukant į kairę – 15,2 %  

 

67 Pav. Eismo įvykių aplinkybių pasiskirstymas (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 
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Taip pat pastebėtas ryšys tarp įvykusių eismo įvykių ir sezoniškumo Šiaulių mieste. Kaip matyti žemiau esančiame 

paveiksle daugiausiai eismo įvykių 2012 – 2015 m. buvo užfiksuota vasara bei rudenį. Šiais sezonais įvyko 55 % visų 

eismo įvykių. 

 

68 Pav. Eismo įvykių pasiskirstymas pagal metų laikus (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Žiūrint atskirus mėnesius matyti, kad daugiausiai eismo įvykių įvyksta pasibaigus žiemai ir nutirpus sniegui – 

gegužės mėnesį, o taip pat rugpjūčio mėnesį kada į miestą atvažiuoja darbo, studijų tikslais nauji gyventojai ir dar 

nelabai būna susipažinę su miestu. 

 

69 Pav. Eismo įvykių pasiskirstymas pagal mėnesius (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Nagrinėjant savaitės dienas, 21,6 % visų nagrinėjamo laikotarpio eismo įvykių įvyko penktadienį, vėl gi tai susiję su 

didesniu gyventojų judrumu, bei didesne tikimybe vairuoti apsvaigus nuo alkoholio. 

 

70 Pav. Eismo įvykių pasiskirstymas pagal savaitės dienas (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 
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Analizuojant avaringumo ir paros laiko sąsają, akivaizdu, kad daugiausiai eismo įvykių įvyksta vakarinio piko metu 

17.00 – 18.00 val. – 10,7 %, bei rytinio piko metu – 6,4 % Pastebima bendra tendencija, kad daugiausiai eismo 

įvykių įvyksta antrojoje dienos pusėje. 

 

71 Pav. Eismo įvykių pasiskirstymas pagal paros laiką (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

10.2.   Avaringos gatvių tinklo vietos 

Avaringiausios gatvės 

Remiantis 2016 m. duomenimis, kurie pateikti LAKD leidinyje „Įskaitinių eismo įvykių statistika Lietuvoje 2013 – 

2016 m.“ sudaryta lentelė, kurioje nurodytos 10 avaringiausių gatvių Šiaulių mieste. Daugiausiai eismo įvykių 

užfiksuojama svarbiausioje ir intensyviausioje eismo Tilžės gatvėje. Šioje gatvėje 2016 m. įvyko 35 įskaitiniai eismo 

įvykiai, 43 žmonės sužeisti ir net 2 žmonės žuvo. Daugiau nei 3 kartus mažesniu, bet taip pat dideliu avaringumu 

pasižymi Vilniaus, Pramonės, Žemaitės g, J. Basanavičiaus g., kuriose taip pat vyrauja didelis eismo ir pėsčiųjų 

intensyvumas.  

22 lentelė. Avaringiausios Šiaulių m. gatvės 2016 m. 

Gatvės 
pavadinimas 

Gatvės 
kategorija 

Eismo 
įvykių sk. 

Žuvusiųjų 
sk. 

Sužeistųjų sk. 
Gatvės 

ilgis 
(km) 

Eismo įvykių 
tankis 

Tilžės B1, B2, C1 35 0 43 8,2 4,27 

Vilniaus B1, C1, C2 12 1 11 5,7 2,11 

Žemaitės B2, C1 12 0 15 5 2,40 

J. Basanavičiaus C1, C2 11 0 15 4 2,75 

Dubijos B1, B2 10 0 13 5,4 1,85 

Pramonės B1, C1 9 0 12 4,6 1,96 

Vytauto C2 8 0 10 3,3 2,42 

Architektų B2 7 0 8 2,3 3,04 

Gardino C1 7 0 7 1,2 5,83 

Aido D 6 0 6 1 6,00 

Žemiau esančiame paveiksle vaizduojamas avaringiausių gatvių eismo įvykių tankis, kurio kiekinė išraiška parodo 

eismo įvykių koncentraciją, t. y. eismo įvykių skaičių, tenkantį vieno kilometro gatvės ruožui. Pagal šį rodiklį 

avaringiausia gatve vis tiek išlieka Tilžės gatvė, didele eismo įvykių koncentracija Gardino, Aido bei Architektų 

gatvės. 
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72 Pav. Avaringiausių gatvių eismo įvykių tankis 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis leidiniu „Įskaitinių eismo įvykių statistika Lietuvoje 2013–2016 m.“ 

Analizuojant eismo įvykių dinamiką 2012 – 2015 m. laikotarpiu, žemiau esančiame paveiksle pavaizduotos gatvės, 

kurios per šį laikotarpį kiekvienais metais patekdavo tarp avaringiausių gatvių. Avaringiausioje Tilžės gatvėje eismo 

įvykių skaičius svyruoja tarp 40 – 45, palyginus 2014 m. su 2015 m. eismo įvykių skaičius sumažėjo 5, bet galime 

daryti prielaidą, kad šioje gatvėje problemos susijusios su dideliu avaringumu nėra efektyviai sprendžiamos. 

Vilniaus g. eismo įvykių skaičius 2013 m. buvo sumažėjęs, tačiau vėl auga. Apibendrinant, nei vienoje 

nagrinėjamoje gatvėje eismo įvykių skaičius tendencingai kasmet nemažėja, o tai verčia susimąstyti apie tose 

gatvėse esamas eismo organizavimo problemas.  

 

73 Pav. Avaringiausios Šiaulių m. gatvės 2012–2015 m. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis leidiniu „Įskaitinių eismo įvykių statistika Lietuvoje 2012–2015 m.“ 

Juodosios dėmės Šiaulių mieste 

Juodoji dėmė – tai trumpas gatvės (kelio) ruožas arba sankryža, kurioje avaringumo rodikliai pasiekė arba viršijo 

ribines reikšmes. 2012 – 2015 m. atlikta Šiaulių miesto įskaitinių eismo įvykių analizė, leido nustatyti avaringumo 

tendencijas mieste ir sudaryti juodųjų dėmių žemėlapį, kuris pateiktas įskaitinių eismo įvykių schemoje (žr. 258 

psl.). Juodosios dėmės nustatomos vadovaujantis Juodųjų dėmių nustatymo ir šalinimo gatvėse ir vietinės reikšmės 

keliuose metodika, kuri patvirtinta LAKD prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2014 m. rugsėjo 1 d., įsakymu 

Nr. V-265. Pagal šią metodiką iš pradžių juodosios dėmės nustatomos sankryžose (sankryžos prieigos laikomos +/- 

30 m atstumas matuojamas nuo gatvių susikirtimo taško). Nustatytų juodųjų dėmių eismo įvykiai tolimesniuose 

skaičiavimuose nebenaudojami. Po to, naudojat likusius eismo įvykius, nustatomos juodosios dėmės gatvių 

ruožuose. Jose juodosios dėmės nustatomos naudojant slenkmenį, kuris perkeliamas nuo vienos eismo įvykio 
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vietos prie kitos ir esant greičiui mažesniam už 70 km/h slenkmens ilgis 100 m, ir jei į šitą ilgį patenka 4 ar daugiau 

eismo įvykių, tas gatvės ruožas laikomas juodąja dėme. Persidengiančios juodos dėmės sujungiamos.  

 

 

74 Pav. Eismo saugumo rodiklių pasiskirstymas (2012 – 2015 m.) 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Aukščiau pateiktame paveiksle parodoma, kad net 48 % visų įvykusių eismo įvykių per 2012 – 2015 m. įvyko 

juodosiose dėmėse, lygiai toks pat procentas juodosiose dėmėse sužeistųjų eismo dalyvių. Žuvusiųjų juodosiose 

dėmėse eismo dalyvių skaičius sudaro 43 % Tai rodo, kad visų pirma avaringumo problemas turi būti sprendžiamos 

konkrečiose, nustatytose vietose, nes jas išsprendus eismo įvykių skaičių tikėtina būtų galima sumažinti beveik per 

pusę. 

Žemiau esančioje lentelėje pateikiamos trisdešimt Šiaulių miesto sankryžų, kuriose 2012 – 2015 m. laikotarpiu 

nustatytos juodosios dėmės.  

23 lentelė. Juodosios dėmės sankryžose (2012 – 2015 m.) 

Eil. 
Nr. 

Sankryžos pavadinimas 
Reguliavimo 

tipas 

Įskaitinių eismo įvykių skaičius 
Sužeistųjų 

skaičius 
Žuvusiųjų 
skaičius 

Dažniausiai pasikartojančios 
aplinkybės 2012 

m. 
2013 

m. 
2014 

m. 
2015 

m. 
Iš viso 

1. 
Karaliaučiaus – Tilžės – 
Gegužių 

Šviesoforu 3 4 4 7 18 22 1 
Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje, 
susidūrimai 

2. Tilžės – Aušros al. Šviesoforu 2 4 3 2 11 13 0 
Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje, 
susidūrimai 

3. 
Tilžės – Gardino – 
Statybininkų 

Šviesoforu 6 2 1 1 10 17 0 Susidūrimai, užvaž. ant pėsčiojo 

4. Tilžės – Baltupėnų Kelio ženklais 3 1 2 1 7 10 1 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

5. 
Gegužių – Lyros – 
Gytarių 

Šviesoforu 4 3 0 0 7 6 0 
Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje, 
susidūrimai 

6. Tilžės – K. Donelaičio Kelio ženklais 2 0 2 2 6 12 1 Susidūrimai sukant į kairę 

7. Tilžės g. – Aukštoji g. Šviesoforu 1 3 1 1 6 7 0 Susidūrimai, užvaž. ant pėsčiojo 

8. Serbentų – Dubijos Šviesoforu 0 1 1 4 6 7 0 Susidūrimai sukant į kairę 

9. Vilniaus – S. Daukanto Šviesoforu 1 2 2 1 6 6 0 Susidūrimai 

10. Tilžės – Pramonės Šviesoforu 2 2 1 0 5 11 0 Susidūrimai sukant į kairę 

11. 
Tilžės – Ragainės – 
Žaliūkių 

Kelio ženklais 1 0 1 3 5 7 0 
Susidūrimai sukant į dešinę, užvaž. 
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Eil. 
Nr. 

Sankryžos pavadinimas 
Reguliavimo 

tipas 

Įskaitinių eismo įvykių skaičius 
Sužeistųjų 

skaičius 
Žuvusiųjų 
skaičius 

Dažniausiai pasikartojančios 
aplinkybės 2012 

m. 
2013 

m. 
2014 

m. 
2015 

m. 
Iš viso 

12. Tilžės – Vytauto Šviesoforu 1 0 3 1 5 7 0 Susidūrimai, užvaž. ant pėsčiojo 

13. Gardino – Aido Kelio ženklais 1 2 2 0 5 5 0 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

14. 
Statybininkų – Garažų – 
S. Dariaus ir S. Girėno 

Kelio ženklais 1 0 3 1 5 5 0 Susidūrimai 

15. Pramonės – Išradėjų Šviesoforu 1 1 2 1 5 5 0 Užvaž. ant pėsčiojo, susidūrimai 

16. 
Architektų – J. Jablonskio 
– Žemaitės 

Šviesoforu 0 1 2 2 5 5 0 Susidūrimai 

17. Tilžės – Stoties Šviesoforu 2 0 2 0 4 5 0 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

18. Tilžės g. – Gluosnių Kelio ženklais 0 1 2 1 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

19. Tilžės – Pakruojo Šviesoforu 0 1 0 3 4 4 1 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

20. Architektų – Gardino Kelio ženklais 2 1 0 1 4 4 0 
Užvaž. ant pėsčiojo kai nėra perėjos, 
susidūrimai 

21. Sembos – Baltų – Gilijos Kelio ženklais 1 1 2 0 4 4 0 Susidūrimai 

22. Pramonės – Serbentų Šviesoforu 2 1 1 0 4 4 0 Susidūrimai 

23. Vilniaus – Serbentų Šviesoforu 1 1 1 1 4 4 0 Susidūrimai 

24. Vytauto – Draugystės pr. Šviesoforu 1 1 0 2 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo, susidūrimai 

25. Dubijos – Žemaitės Šviesoforu 1 1 2 0 4 4 0 Susidūrimai 

26. Aušros al. – Dvaro Šviesoforu 2 1 1 0 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo, susidūrimai 

27. Aušros al. – Varpo Šviesoforu 1 3 0 0 4 4 0 
Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje, 
susidūrimai 

28. Dubijos – Ežero g. Kelio ženklais 1 0 0 3 4 4 0 Susidūrimai 

29. Tilžės – Rasos Kelio ženklais 0 3 0 1 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo, susidūrimai 

30. PPC „Akropolis“ - 3 3 2 1 9 9 0 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

Iš viso: 173 207 4  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Eismo įvykiai dažnai koncentruojasi ten, kur yra dideli gyventojų traukos objektai, ne išimtis ir Šiauliuose. Pati 

avaringiausia sankryža, kurioje per 4 metus įvyko 18 eismo įvykių, kurių skaičius kasmet vis didėja, 22 sužeistieji ir 

vienas asmuo žuvo yra Karaliaučiaus–Tilžės–Gegužių gatvės sankryža, kuri yra šalia PPC „Akropolis“, kuris yra vienas 

didžiausių gyventojų traukos objektų Šiauliuose. Kitos labai avaringos sankryžos Tilžės–Aušros al., Tilžės–Gardino–

Statybininkų, Tilžės – Baltupėnų. Svarbu atkreipti dėmesį, kad net 14 iš 29 sankryžų dažniausiai pasikartojanti 

eismo aplinkybė – užvažiavimas ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje. 

Kitoje žemiau esančioje lentelėje pateiktos juodosios dėmės, kurios buvo nustatytos gatvių atkarpose. Iš vis tokių 

dėmių nustatyta 13 –oje ruožų. Lentelėje nurodyta orientacinė juodųjų dėmių vieta, bet ir čia pasireiškia tendencija 

juodosioms dėmėms koncentruotis ten kur yra dideli žmonių traukos centrai. Trylikoje juodųjų dėmių pagrindinė 

eismo įvykių aplinkybė taip pat yra užvažiavimas ant pėsčiojo. 

24 lentelė. Juodosios dėmės gatvių ruožuose (2012 – 2015 m.) 

Eil. Nr. JDL Nr. Orientacinė vieta 

Įskaitinių eismo įvykių skaičius 
Sužeistųjų 

skaičius 
Žuvusiųjų 
skaičius 

Dažniausiai pasikartojančios aplinkybės 2012 

 m. 

2013 
m. 

2014 
m. 

2015 
m. 

Iš viso: 

1. 4/17 
Ties PPC „Saulės 
miestas“ Tilžės g. 

4 6 6 1 17 17 0 Užvaž. ant pėsčiojo, susidūrimai 

2. 6/8 
Ties Vasario 16-osios – 
Vilniaus g. sankryža 

2 1 1 4 8 8 0 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

3. 2/6 Ties Tilžės g. 52 2 3 0 1 6 6 0 Susidūrimai 

4. 1/5 Ties Tilžės g. 13 4 0 1 0 5 5 0 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

5. 7/5 
Ties Vilniaus – Žuvininkų 
– K. Kalinausko g. 
sankryža 

2 1 1 1 5 5 0 
Susidūrimai, užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų 

perėjoje 

6. 8/5 Ties Serbentų g. 92 2 1 1 1 5 5 1 
Susidūrimai, užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų 

perėjoje 

7. 13/5 Ties Tilžės g. 80A 1 2 0 1 5 5 0 Užvaž. ant pėsčiojo, susidūrimai 
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Eil. Nr. JDL Nr. Orientacinė vieta 

Įskaitinių eismo įvykių skaičius 
Sužeistųjų 

skaičius 
Žuvusiųjų 
skaičius 

Dažniausiai pasikartojančios aplinkybės 2012 

 m. 

2013 
m. 

2014 
m. 

2015 
m. 

Iš viso: 

8. 3/4 Ties Tilžės g. 68 1 1 0 2 4 6 0 Užvaž. ant pėsčiojo, susidūrimai 

9. 5/4 
Ties Tilžės – Vilniaus g. 
sankryža 

1 0 2 1 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo 

10. 9/4 Ties Pramonė g. 21 0 0 1 3 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje 

11. 10/4 Ties Pramonės g. 4A 1 1 1 1 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo 

12. 11/4 Ties Birutės g. 35 1 2 0 1 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo 

13. 12/4 Ties Vilniaus g. 212 1 1 0 2 4 4 0 Užvaž. ant pėsčiojo 

Iš viso: 75 77 1  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

10.3.   Eismo saugumo priemonės  

Šiauliuose avaringumo problemos sprendžiamos visais valstybės lygiais. Saugiam eismui užtikrinti taikomos įvairios 

priemonės, kurios leistų mažinti avaringumą ir su juo susijusias skaudžias pasekmes. Saugaus eismo sistemą sudaro 

teisinės, inžinerinės ir švietėjiškos priemonės. 

Teisinės saugumo priemonės 

Saugaus eismo priemonių diegimas ir eismo organizavimas yra reglamentuojamas daugeliu teisės aktų, bet 

svarbiausi iš jų Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymas, kuris nustato eismo saugumo 

automobilių keliais teisinius pagrindus Lietuvos Respublikoje. Kitas labai svarbus dokumentas yra Kelių įstatymas, 

kuris nustato automobilių kelių plėtojimo, priežiūros ir naudojimosi jais teisinius pagrindus, taip pat svarbios yra 

Kelių eismo taisyklės, kurios nustato eismo keliais tvarką visoje Lietuvoje, apibrėžiamos eismo dalyvių pareigos, 

eismo reguliavimo signalai ir t. t. 

Inžinerinės saugaus eismo priemonės 

Šiaulių mieste taikomos šios inžinerinės eismo saugumo priemonės: 

 Kelio ženklai; 

 Dangos ženklinimas; 

 Eismo reguliavimas šviesoforais; 

 Pėsčiųjų perėjos su kryptiniu apšvietimu; 

 Reguliuojamos šviesoforu pėsčiųjų perėjos; 

 Išmanieji šviesoforai; 

 Saugumo salelės; 

 Iškilios pėsčiųjų perėjos; 

 Apsauginės pėsčiųjų tvorelės. 

Šiuo metu kai kurios iš šių inžinerinių eismo priemonių taikomos labai minimaliai, reikėtų galvoti apie platesnį šių 

priemonių taikymą. 

Švietėjiškos saugaus eismo priemonės  

Šiaulių miestas prisideda prie: 

 Lietuvos automobilių kelių direkcijos vykdomo projekto „Saugokime vieni kitus kelyje“; 

 Organizuoja konkursą bendruomenėms „Eismo saugumas bendruomenėse“; 

 Policijos departamentas prie Vidaus reikalų ministerijos nuo 2003 m. turi Lietuvos policijos simbolį – šunį 

vardu Amsis. Jis organizuoja renginius mokymo įstaigose, dalyvauja renginiuose, moko vaikus saugaus 

elgesio, atidumo kelyje. 

Šiaulių apygardos policija reguliariai organizuoja įvairias kontrolines akcijas, kurių metu tikrinamas KET taisyklių 

pažeidimas arba jų laikymasis. 
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10.4.   Skyriaus išvados 

Atlikus išsamią saugaus eismo analizę, išryškėjo šios probleminės sritys: 

1. Lietuvoje yra vienas didžiausių žuvusiųjų skaičius 1 mln. šalies gyventojų Europoje, kas parodo, kad 

Lietuvoje eismo saugumo srityje yra dar daug kur tobulėti; 

2. Šiaulių mieste eismo įvykių ir sužeistųjų skaičius 1000 gyventojų yra aukštesnis už Lietuvos vidurkį; 

3. Daugiausiai KET pažeidimų padaroma viršijant leistiną važiuojamąjį greitį, dėl to atsitikus eismo įvykiui, 

pasekmės būtų skaudesnės, negu galėjo būti; 

4. Didelis pėsčiųjų ir transporto eismo intensyvumas pagrindinėse Šiaulių gatvėse ir sankryžose daro įtaką 

eismo įvykių atsiradimui; 

5. Daugiausiai eismo įvykiuose tarp sužeistųjų ir žuvusiųjų pasitaiko pėstieji, o dažniausiai pasitaikanti eismo 

įvykių aplinkybė – užvažiavimas ant pėsčiojo pėsčiųjų perėjoje, kas verčia susimąstyti apie eismo saugumo 

priemonių nepakankamumą pėsčiųjų perėjose ir sankryžose. 

6. Šiaulių miesto juodosiose dėmėse įvyksta 48 % visų eismo įvykių ir 48 % visų sužeistųjų nukenčia būtent 

jose, todėl būtina atidžiai išnagrinėti kiekvieną juodąją dėmę ir parinkti atitinkamas saugaus eismo 

priemones juodųjų dėmių problemoms spręsti. 

Esamos eismo saugumo priemonės šiuo metu daro nedidelę įtaką eismo saugumui, reikia galvoti apie platesnį ir 

naudingesnį jų taikymą. 
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 Miesto logistika 

Skyriuje analizuojama logistinė situacija Šiaulių miesto savivaldybėje. Pirmoje dalyje aptariamos pramonės ir 

logistikos zonos, stotys bei terminalai. Antroje dalyje aptariamas tranzitinis eismas. Paskutinėse skyriaus dalyse 

pristatomas krovininio eismo organizavimas ir krovininio transporto eismo intensyvumas. 

11.1.   Pramonės ir logistikos zonos, stotys, terminalai 

Šiaulių laisvoji ekonominė zona  

2016-ųjų metų kovo mėnesį šiaurinėje šalies dalyje, ketvirto pagal dydį miesto turinčio virš 100 tūkst. gyventojų 

ribose, buvo oficialiai atidaryta specialios paskirties 218 ha teritorija, kuri vėliau vadovaujantis Šiaulių miesto 

savivaldybės tarybos sprendimu Nr. T-362 sumažinta iki 133 ha (žr. 75 pav.). Laisvoji ekonominė zona yra greta 

svarbiausių šalies transporto arterijų – valstybinės reikšmės magistralinio kelio Panevėžys–Šiauliai bei Šiaulių 

tarptautinio oro uosto, kuriame veikia ir NATO karinė oro bazė. Už 6 km nuo Šiaulių centro įkurta specialioji zona 

taip pat yra lengvai pasiekiama miesto viešuoju transportu, todėl sudaro patogias sąlygas mieste gyvenantiems 

darbuotojams patogiai pasiekti savo darbo vietas. 

Laisvosios ekonominės zonos teritorija yra padalina į įvairaus dydžio sklypus nuo 1 ha iki 25 ha, kurie papildomai 

gali būti sujungti ar perskirstyti pagal investuotojo poreikius. Įmonių patogumui zonoje yra įrengta pagrindinė 

infrastruktūra – vandentiekio, buitinių ir lietaus nuotekų, dujų tinklai, apšviestos gatvės, ryšių ir elektros linijos. 

 

 

75 Pav. Šiaulių laisvosios ekonominės zonos teritorijos ribų planas 

Šaltinis: Šiaulių miesto savivaldybės tarybos 2016 m. spalio 6 d.sprendimas Nr. T-362 
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Remiantis „Investment partner“ duomenimis7 zonoje yra taikomos įvairaus pobūdžio lengvatos: nėra pelno 

mokesčio pirmuosius 6 metus ir tik 50 % pelno mokesčio kitus 10 metų, po kapitalo investicijų, ne mažesnių kaip 1 

milijonas eurų. Nėra nekilnojamojo turto mokesčio. Dividendai neapmokestinami Lietuvos Respublikos pelno 

mokesčio įstatymo nustatytais atvejais. Šiaulių laisvojoje ekonominėje zonoje 2016-aisiais metais ilgalaikių 

nuomininkų rasti nepavyko8 (vienintelis potencialus nuomininkas 2016-aisiais metais savo investicinę veiklą 

sustabdė). 

Logistikos centrai ir terminalai 

2010-aisiais metais Šiaulių viešasis logistikos centras Vyriausybės nutarimu buvo pripažintas svarbiu valstybei 

objektu9. Deja, šio valstybinės reikšmės projekto plėtra vyksta lėčiau nei tikėtasi. Remiantis Šiaulių miesto 

savivaldybės tinklalapyje pateiktais duomenimis, 2011-2013 metų laikotarpiu buvo parengta Šiaulių viešojo 

logistikos centro steigimo techninė dokumentacija10. Šiuo metu Šiaulių miesto savivaldybė ieško naujų paramos 

šaltinių leisiančių užtikrinti tolimesnį projekto įgyvendinimą. Pateikus prašymą dėl viešojo logistikos centro 

projekto apimčių sumažinimo, prioritetiniu uždaviniu tapo geležinkelio vėžės įrengimas, kadangi yra gauta techninė 

dokumentacija ir statybos leidimas. Ši 3 kilometrų geležinkelio atkarpa infrastruktūriškai pasitarnautų Šiaulių oro 

uostui ir laisvosios ekonominės zonos teritorijos plėtrai. Tai leistų pritraukti tiesioginių užsienio investicijų bei 

sustiprinti Lietuvos, kaip tranzitinės valstybės potencialą. 

Šiaulių mieste šiuo metu yra 20-imt logistikos ir ekspedijavimo įmonių, kurių kiekvienoje dirba daugiau nei 50-imt 

darbuotojų (žr. 25 lentelę). 

25 lentelė. Šiaulių mieste veikiančios logistikos ir ekspedijavimo įmonės, kuriose dirba virš 50-imt darbuotojų 

Eil. 

Nr. 

Logistikos-ekspedijavimo 
įmonės pavadinimas 

Darbuotojų skaičius 
2015-ųjų metų apyvarta, 

mln. eurų 
Įmonės adresas 

1. UAB „Trasis“ (GIRTEKA) 1 203 darbuotojai 30 – 50 Liejyklos g. 10, Šiauliai 

2. UAB „Termolita“ 1 040 darbuotojų 30 – 50 Pročiūnų g. 16, Šiauliai 

3. UAB „Nostrada“ 962 darbuotojai 30 - 50 Žemaitės g. 96E, Šiauliai 

4. UAB „KLP Transport“ 457 darbuotojai 30 - 50 Pročiūnų g. 16, Šiauliai 

5. UAB „Transmėja“ 453 darbuotojai 20 - 30 Metalistų g. 3, Šiauliai 

6. 
UAB „Saudingos 
Autotransportas“  

381 darbuotojas 10 - 20 Metalistų g. 6B, Šiauliai 

7. UAB „Transriva“  266 darbuotojai 5 - 10 V. Bielskio g. 26, Šiauliai 

8. UAB „Laikrida“  137 darbuotojai 5 - 10 J. Basanavičiaus g. 67A, Šiauliai 

9. UAB „Refta“  134 darbuotojai 5 - 10 Liejyklos g. 11, Šiauliai 

10. UAB „Volvega“ 128 darbuotojai 5 - 10 J. Basanavičiaus g. 127A, Šiauliai 

11. UAB „Pekotra“ 127 darbuotojai 5 - 10 Metalistų g. 10, Šiauliai 

12. UAB „Vigidas Transport“ 118 darbuotojų 5 - 10 Pramonės g. 9A, Šiauliai 

13. UAB „Transdovis“  114 darbuotojų 5 - 10 Lingailių g. 5, Šiauliai 

14. UAB „Ramstis“  100 darbuotojų 3 - 5 J. Basanavičiaus g. 63, Šiauliai 

15. UAB „Vidmindas“ 80 darbuotojų 2 - 3 Etten-Leuro g. 42, Šiauliai 

16. UAB „Šiaulių tiekimo bazė“ 78 darbuotojai 3 - 5 V. Bielskio g. 30A, Šiauliai 

17. UAB „Dirsėjas auto“ 77 darbuotojai 3 - 5 Kreivoji g. 9, Šiauliai 

18. UAB „Idlija“ 74 darbuotojai 5 - 10 J. Basanavičiaus g. 160D, Šiauliai 

19. UAB „Šiaulių tara“ 70 darbuotojų 10 - 20 Liejyklos g. 4, Šiauliai 

20. UAB „Degarda“  56 darbuotojai 2 - 3 Metalistų g. 3, Šiauliai 

  Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis „Rekvizitai.lt“ duomenimis 

                                                                 

7 „Investment partner“ duomenys. Prieiga internete:http://www.investmentpartner.lt/lt/siauliu-lez-2/ 

8 Konsultacija su Šiaulių laisvosios ekonominės zonos direktoriumi Artūru Klangausku 

9 Remiantis Šiaulių viešojo logistikos centro steigimo ekonominiu ir finansiniu vertinimu. 2010-ųjų metų kovas. 

10 Šiaulių miesto savivaldybės administracija: „Techninės dokumentacijos parengimas Šiaulių viešajam logistikos centrui steigti“. 

Prieiga internete: http://edem.siauliai.lt/lit/Igyvendinti-investiciju-projektai/530 
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25-oje lentelėje matyti, jog logistikos sektorius Šiaulių mieste yra pakankamai gerai išvystytas – 20-yje pagrindinių 

Šiauliuose veikiančių įmonių yra sukurta virš 6-ių tūkstančių darbo vietų, kuriose šiuo metu dirba didelė dalis 

apskrities gyventojų. Pastebėta, jog daugiausia logistikos ir ekspedijavimo įmonių yra sutelkta Pabalių 

pramoniniame rajone, kuriame yra įsikūrusios net 9-ios bendrovės. 

Vienas iš svarbiausių 2016-ųjų metų logistikos sektoriaus įvykių – Šiauliuose kovo mėnesį pradėjęs veikti 

moderniausias Baltijos šalyse sunkiasvorių automobilių centras su ofisų patalpomis, skirtas didžiausiai transporto ir 

logistikos kompanijai regione „Girteka Logistics“.11 A energinės klasės sunkiasvorių automobilių aptarnavimo 

centras išsidėstęs 6.47 ha bendro ploto sklype. Trijų aukštų pastatas su administracinėmis ir buitinėmis patalpomis, 

valgykla įmonės darbuotojams, krovininių automobilių techninio aptarnavimo centru bei naujų atsarginių detalių 

sandėliavimo patalpomis užima 8915 kv. m. Greta šių pastatų – įrengtos keturios 404 vietų lengvųjų automobilių ir 

trys 244 vietų krovininių automobilių stovėjimo aikštelės. 

Geležinkelio stotys ir terminalai 

Šiaulių geležinkelio stotis yra infrastruktūriškai patogioje miesto dalyje, kuri apjungia Šiaulių miesto centrą ir leidžia 

efektyviai pasiekti pramoninius rajonus. Tai yra vienas iš didžiausių privalumų, kuris Šiaulių mieste skatina 

spartesnę apdirbamosios pramonės ar logistikos įmonių plėtrą. 

11.2.   Tranzitinis eismas  

Šiaulių miestas pagal Lietuvos Bendrąjį planą patenka į Lietuvos urbanistinio karkaso ašį ir stiprų tarptautinių 

transporto koridorių tinklą, kuris tiesiogiai daro įtaką miesto vystymuisi bei tranzitinio transporto augimui. Šiuo 

metu Šiaulių miestą jungia net trys europiniai transporto koridoriai: Rail Baltica (I koridorius), Via Hanseatica (IA 

koridorius) ir IXB. Šiaulių miesto susisiekimo sistemai daro įtaką ir papildo užmiesčio transporto srautą, kurie kerta 

miesto teritoriją. Šiauliai yra įtakingų tarptautinių kelių sankirtoje, todėl papildomas krūvis daugeliu atveju yra 

neišvengiamas. 

Šiuo metu Šiaulių miesto teritoriją kerta tarptautinis automobilių kelių transporto koridorius Via Hanseatica 

(tarptautinis kelio numeris – E77, žr. 76 pav.), kuris buvo patvirtintas Kretoje 1994 m. Tai esamas senas prekybinis 

kelias A12 “Ryga – Šiauliai – Tauragė – Kaliningradas – Varšuva”.  

 

76 Pav. Europinių transporto koridorių išsidėstymas Lietuvos teritorijoje 

Šaltinis: Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie Susisiekimo ministerijos pateikiami duomenis 

Miesto aplinkkelis Via Hanseatica (E77) (žr. 77 pav.) Šiaurės – Pietų kryptimi iš dalies išsprendė sunkiojo krovininio 

transporto ir tranzitinio transporto problemą, tačiau išlieka problema rytinėje miesto dalyje, kuri turėtų būti 

išspręsta įrengus miesto šiaurės rytų aplinkkelį tarp Rygos ir Panevėžio kelių. Ši transportinė jungtis įgalintų 

nukreipti tranzitinius transporto srautus nuo Šiaulių miesto centro, Ginkūnų, Kairių ir įgalintų patogiai susisiekti su 

Tarptautiniu Šiaulių oro uostu ir industriniu parku.  

                                                                 

11 Girteka logistics. Prieiga intenete: http://www.girteka.eu/lt/naujienos/siauliuose-moderniausias-sunkiasvori-automobili-
aptarnavimo-centras 
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77 Pav. Miesto aplinkkelis Via Hanseatica (E77)  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis www.eismoinfo.lt. 

2015 m. Lietuvos automobilių kelių direkcijos prie Susisiekimo ministerijos užsakymu visuomenei pateikta atrankos 

ataskaita dėl strateginio pasekmių vertinimo atliekamo Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A18 Šiaulių 

aplinkkelio (šiaurės – rytų krypties) tiesimo specialiajam planui. Tačiau siekiant efektyviai valdyti tranzitinio 

transporto srautus mieste būtina pabaigti tiesti jungtis su industriniu parku bei LEZ. A18 Šiaulių aplinkkelį (šiaurės – 

rytų krypties) planuojama tiesti 2017-2018 m.12 Aplinkkelis numatomas darant kuo mažesnę žalą aplinkai ir 

gyventojams – planuojamas aplenkiant didesnes gyvenamąsias teritorijas, nepatenka nei į saugomas teritorijas ar 

svarbias buveines, nei į miškus, nekerta nei didelių upių, nei gamtinio karkaso teritorijų, nei išraiškingo reljefo ar 

saugomų kraštovaizdžio objektų. Planuojamas Šiaulių miesto aplinkkelio išsidėstymas pateikiamas 78-ame pav. 

 

78 Pav. Šiaulių aplinkkelis A18 (šiaurės – rytų krypties) 

Šaltinis: Ištrauka iš „Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A18 Šiaulių aplinkkelio (šiaurės – rytų krypties) tiesimo specialusis 

planas. SPAV atrankos dokumentas“. 

Iš sovietinės urbanistikos industrinio miesto koncepcijos Šiauliai paveldėjo griežtą funkcinį miesto rajonų zonavimą 

į „miegamuosius“ ir „pramonės“ rajonus. Tai sąlygoja labai netolygų gyvenamųjų ir darbo vietų pasiskirstymą, o tai 

savo ruožtu didina neracionalų mobilumą. 

Dėl tokio zonavimo Šiaulių miesto centras įgavo nebūdingą tranzitinės zonos funkciją. To pasekmė tokios 

urbanistinio vystymo problemos kaip: 

                                                                 
12 Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A18 Šiaulių aplinkkelio (šiaurės-rytų krypties) tiesimo specialusis planas.  
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 didėjanti automobilizacija ir gatvių infrastruktūros blogėjimas; 

 didėjantis aplinkos triukšmas ir oro tarša; 

 visų techninės infrastruktūros plėtros ir palaikymo kaštų augimas; 

 ribotos efektyvaus viešojo transporto plėtros galimybės. 

Kalvių pasienio punktas yra pagrindinis Šiaulių apskrityje pro kurį pravažiuoja beveik visi krovininiai tranzitiniai 

automobiliai ir virš 90 % visų transporto priemonių. Keleivių ir pėsčiųjų srautas per Šiaulių pasienio kontrolės 

punktus taip pat nežymiai didėja ir sudaro 5,3 % (2015 m.) nuo visos Lietuvos pasienio punktų.  

Vertinant kaip specialaus plano įgyvendinimas gali paveikti aplinkos kokybę, buvo atliktas eismo srautų 

modeliavimas (persiskirstymas Šiaulių m. gatvėse dėl naujojo aplinkkelio), apskaičiuotos emisijos ir galimi triukšmo 

pokyčiai. Automobilių eismo intensyvumo duomenys gauti iš „Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A18 Šiaulių 

aplinkkelio specialiojo plano Ekonominio tyrimo dalies“ (rengėjas – UAB „Kelprojektas“), kur buvo išnagrinėtas 

eismo intensyvumas ir sudarytos eismo prognozės 2015-2035 m. laikotarpiui. Nustatyta, kad transporto srautų 

sumažėjimas dėl projektuojamo aplinkkelio poveikio numatomas beveik visose pagrindinėse Šiaulių miesto 

gatvėse, jungiančiose miesto gatvių tinklą su užmiesčio keliais. Kartu tose gatvėse turėtų pagerėti eismo sąlygos, 

sumažėti transporto tarša, pagerėti aplinkos oro kokybė ir akustinė situacija. Prognozuojami automobilių srauto 

sumažėjimai sieks nuo 0,9 tūkstančių iki 2,9 tūkstančių automobilių per parą tam tikrose Vilniaus, Tilžės, Vytauto, 

Aušros ir J. Basanavičiaus gatvių atkarpose. Remiantis 2035 m. prognoze, kuri įvertina ir planuojamos Šiaulių 

industrinės zonos poveikį, numatoma kad:  

 Vilniaus gatvės atkarpoje tarp sankryžų su Tilžės g. ir projektuojamu aplinkkeliu paros automobilių srautas 

sumažės 1,6-2,9 tūkst. automobilių, atkarpoje tarp J. Basanavičiaus g. ir Aplinkkelio g. – 1,1 tūkst. 

automobilių;  

 Tilžės g. atkarpoje tarp Aušros g. ir aplinkkelio paros automobilių srautas sumažės 2,0 tūkst. automobilių, 

atkarpoje tarp Aušros g. ir Vilniaus g. – 0,9-1,3 tūkst. automobilių, likusioje dalyje – iki 0,1 tūkst. 

automobilių; 

 Vytauto gatvėje – sumažės apie 2,0 tūkst. automobilių;  

 Aušros gatvėje ir jos tęsinyje esančios Žeimių g. atkarpoje iki krašto reikšmės kelio Nr. 213 – iki 0,9 tūkst. 

automobilių; 

 J. Basanavičiaus gatvės atskirose atkarpose – iki 0,9 tūkst. automobilių.  

Prognozuojami sunkaus automobilių eismo intensyvumo pokyčiai Šiaulių miesto gatvėse įgyvendinus aplinkkelio 

projektą (2035 metai, su industriniu parku) pateikiami 79-ame pav. 

 

79 Pav. Prognozuojami sunkaus automobilių eismo intensyvumo pokyčiai Šiaulių m. gatvėse įgyvendinus aplinkkelio projektą 

(2035 metai, su industriniu parku). 

Šaltinis: Ištrauka iš „Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A18 Šiaulių aplinkkelio (šiaurės – rytų krypties) tiesimo specialusis 

planas. SPAV atrankos dokumentas“. 
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Šiaulių apskritis yra Šiaurės Lietuvos pasienio regionas, tad vienas iš pagrindinių tranzitinių srautų šaltinių 

tarptautiniuose transporto koridoriuose yra Kalvių pasienio punktas, kuris yra Via Hanseatica trasoje. Pagal bendrą 

apkrovimą šis Kalvių punktas yra 7 vietoje Lietuvoje.  

11.3.   Krovinio eismo organizavimas 

Šiaulių miestas nuo senų laikų buvo laikomas pramonės miestu, todėl šiuo metu Šiaulių mieste yra virš 20 

logistikos, pramonės įmonių, kurių didžioji dalis yra išsidėsčiusi netoli miesto centro esančiose pramoninėse 

zonose. Būtent dėl šio įmonių išsidėstymo krovinis transportas yra priverstas kirsti miesto teritoriją. Taip dėl 

sandėlių išsidėstymų bei terminalų krovinis transportas yra privestas judėti miesto gatvėmis. Analizuojant Šiaulių 

miesto sandėlius pastebima, kad tik muitinės ir kitų valstybinių institucijų prižiūrimi sandėliai (žr. 81 pav.) yra 

įsikūrę šiek tiek toliau nuo miesto centro. 

 

80 Pav. Muitinės ir kitų valstybinių institucijų prižiūrimi sandėliai. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos Respublikos muitinės pateikiamais duomenimis. 

Šie Muitinės ir kitų valstybinių institucijų prižiūrimi sandėliai teikia sandėliavimo, krovinių perkrovimo, krovinių 

paruošimo eksportui, krovinių pakrovimo į geležinkelio vagonus bei kitas su krovininiu transportu susijusias 

paslaugas. 

Krovininio transporto eismas turėtų būti ribojamas, draudžiant jam važiuoti per Šiaulių miesto savivaldybės 

centrinę dalį. Tačiau tai padaryti nėra lengva, kadangi daugelis tarpinių traukos objektų (krovinių terminalai, 

muitinės ir pan.) yra Šiaulių miesto pramonės ir sandėlių teritorijose. Sunkiasvorio transporto eismo klausimus 

sprendžia Šiaulių miesto savivaldybės administracijos saugaus eismo komisija. 

Šiaulių mieste krovinių judėjimą palengvina įmonėse įdiegtos krovinių apskaitos ir judėjimo kontrolės programos, 

taip pat krovinių ženklinimas, eismą apribojantys ženklai, krovinių judėjimą nukreipiantys ženklai.  

Remiantis VĮ „Regitra“ pateiktais duomenimis 2017 m. sauso 1 d. Šiaulių miesto savivaldybės teritorijoje 

registruota 6 552 krovininių automobilių (kategorijos N1, N2, N3) (žr. 81 pav.). 

Remiantis pateiktais duomenimis, pastebima, kad krovininių automobilių skaičius kiekvienais metais keitėsi ir 

nustatyti mažėjimo ar didėjimo tendencijos nelabai galima. N3 kategorijos (nuo 12 t didžiausios leidžiamos masės) 

krovininių automobilių skaičius nuo 2013 m. iki 2014 m. mažėjo, o nuo 2015 m. pradėjo augti. N2 kategorijos (nuo 

3,5 t iki 12 t) automobilių skaičius nuo 2013 m. iki 2014 m. didėjo, o nuo 2015 m. iki 2016 m. pradėjo mažėti. N1 

kategorijos (iki 3,5 t) automobilių skaičius nuo 2013 m. iki 2014 m. didėjo, o nuo 2015 m. iki 2016 m. pradėjo 

stipriai mažėti.  

Remiantis pateiktais skaičiais, galima daryti prielaidą, kad sunkiojo krovininio transporto (N3 kategorija) skaičius 

didės, o taip pat didės ir krovininio transporto eismo srautai Šiaulių mieste, todėl būtina imtis papildomų gerinimo 

priemonių krovinio transporto eismo organizavimui, pvz. miesto krovinių informacijos ir žemėlapių kūrimas, 

krovinių platformų gatvėse kūrimas, krovinių pristatymas naktį, krovininių automobilių eismo juostų įrengimas ir kt. 
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81 Pav. Krovininių automobilių (kategorijos N1, N2, N3) skaičius Šiaulių m. sav. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis VĮ „Regitra“ pateiktais duomenimis. 

Vertinant tai, kad per paskutinius metus padidėjo krovininių automobilių skaičius, būtina stiprinti krovininio 

transporto eismo organizavimą bei mažinti srautus miesto centre. Remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos 

komisariato pateiktais duomenimis krovininio transporto eismas yra ribojamas šiose Šiaulių miesto gatvėse: 

1. Tilžės g. eismas ribojamas nuo Ežero g. – krovininis transportas privalo sukti į Ežero g. Nakties metu Tilžės 

g. važiuojantis krovininis transportas Tilžės – Vaidoto sankryžoje ženklais informuojamas, kad už 1800 m 

eismas draudžiamas, todėl yra rekomenduojama sukti į Vaidoto g. 

2. Tilžės g. (iš kitos pusės) eismas ribojamas nuo Pramonės g. – krovininis transportas nukreipiamas į 

Pramonės g. 

3. Vilniaus g. eismas ribojamas nuo Ežero g. – krovininis transportas Vilniaus g., Ežero g. gali važiuoti tik į 

Ežero g. arba apsisukti, tačiau link centro eismas draudžiamas. 

4. Vilniaus g. (iš kitos pusės) krovininis transportas gali važiuoti tik iki Daukanto g., nuo Daukanto g. 

krovininio transporto eismas draudžiamas. 

5. Pagrindiniai krovininio transporto srautai juda: Ežero g. – Dubijos g. – Pramonės g. – Serbentų g. –

Daukanto g. – Vilniaus g. – Tilžės g. – J. Jablonskio g. – Vilniaus g. – Vaidoto g. – Basanavičiaus g. 

11.4.   Skyriaus išvados 

Pramonės ir logistikos zonos, stotys ir terminalai 

1. 2016-aisiais metais oficialiai atidarytoje Šiaulių laisvojoje ekonominėje zonoje ilgalaikių nuomininkų rasti 

nepavyko. Šiuo metu nuomai jau paruošta 17-ka sklypų. Likę sklypai vis dar įrenginėjami. Šiaulių miesto 

savivaldybei pateikus prašymą dėl viešojo logistikos centro projekto apimčių sumažinimo, pagrindiniu 

uždaviniu tapo 3 kilometrų geležinkelio vėžės įrengimas. 

Tranzitinis eismas 

2. Miesto aplinkkelis Via Hanseatica (E77) Šiaurės – Pietų kryptimi iš dalies išsprendė sunkiojo krovininio 

transporto ir tranzitinio transporto problemą, tačiau išlieka problema rytinėje miesto dalyje, kuri turėtų 

būti išspręsta įrengus miesto šiaurės rytų aplinkkelį tarp Rygos ir Panevėžio kelių. 

3. Pro Šiaulių miestą eina vienintelė Europos tinklo magistralė (E272), jos ilgis – 380 kilometrų. Šis 

magistralinis kelias jungia svarbiausius Šiaurės Lietuvos miestus, su sostine Vilniumi ir 

uostamiesčiu Klaipėda, todėl dėl pakankamai didelio pravažiuojamumo Šiaulių miestas yra itin patraukli 

vieta logistikos padalinių kūrimuisi. 

Krovininio eismo organizavimas 

4. Šiaulių mieste yra virš 20 logistikos ir pramonės įmonių, kurių didžioji dalis yra išsidėsčiusi netoli miesto 

centro esančiose pramoninėse zonose. Būtent dėl šio įmonių išsidėstymo krovinis transportas yra 

priverstas kirsti dalį centrinių miesto gatvių. Remiantis VĮ „Regitra“ pateiktais skaičiais, galima daryti 

prielaidą, kad sunkiojo krovininio transporto (N3 kategorijos) skaičius didės, o taip pat didės ir krovininio 

transporto eismo srautai Šiaulių mieste, todėl būtina imtis papildomų gerinimo priemonių krovinio 

transporto eismo organizavimui. 
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 Automobilių stovėjimo aikštelės 

Analizė atliekama vadovaujantis atliktais Šiaulių miesto savivaldybės automobilių stovėjimo sistemos tyrimais 

daugiabučių gyvenamųjų namų kvartaluose ir miesto centrinėje dalyje.  

Tyrimų rezultatai teikiami toliau esančiame poskyryje. Taip pat analizuojama ir automobilių stovėjimo sistemos 

apmokestinimo politika. 

12.1.   Automobilių stovėjimo aikštelių infrastruktūra 

Automobilių stovėjimo tyrimai buvo atliekami daugiabučių namų kvartaluose ir miesto centrinėje dalyje, kadangi 

šiose funkcinėse zonose dažniausiai yra fiksuojamos didžiausios problemos susijusios su transporto priemonių 

stovėjimu. Vienbučių ir dvibučių gyvenamųjų namų kvartalai nebuvo nagrinėti, kadangi transporto priemonių 

stovėjimas vyksta individualių namų sklypuose, o ne bendrose automobilių stovėjimo aikštelėse. 

Centrinė miesto dalis. Atliekant transporto priemonių stovėjimo aikštelių užpildymo tyrimą buvo nustatomas 

užpildymo procentas transporto priemonėmis. Natūrinių tyrimų metu pastebėta, kad Šiaulių miesto centrinėje 

dalyje, dienos metu, stovėjimo vietų vidutinis apkrovimas siekia iki 80 %. Labiausiai užpildytos stovėjimo aikštelės 

yra aplink Šiaulių miesto savivaldybės administracijos pastatą. Didžiausias automobilių kiekis buvo fiksuojamas 

aikštelėse šalia Aušros tako g. 4 namo bei šalia Prisikėlimo aikštės (žalia zona) (žr. 82 ir 83 pav.). Dėl didelio 

atvažiuojančių ir išvažiuojančių skaičiaus galima daryti prielaidą, jog automobilių cirkuliacija šiose aikštelėse yra 

pakankamai greita.  

Nepaisant to, kad stovėjimas centrinėje dalyje yra mokamas (žr. 88 pav.), mokamų stovėjimo vietų apkrovimas yra 

gana didelis. Tai rodo, kad stovėjimo kaina nėra pakankamai didelė ir gali būti reguliuojama siekiant valdyti 

transporto srautus miesto centrinėje dalyje. 

  
                   82 Pav. Automobilių stovėjimo                                                      83 Pav. Automobilių stovėjimo 

               vietų užpildymas šalia Aušros tako g. 4                                 užpildymas šalia Prisikėlimo a. (žalia zona) 

Daugiabučių namų kvartalai. Šiaulių mieste esančiuose daugiabučių namų masyvuose vyrauja dviejų tipų 

automobilių stovėjimas: daugiabučiams priklausančiose aikštelėse arba šalia esančiose gatvėse. Daugiabučių namų 

kiemai yra perkrauti stovinčiais automobiliais. Šią problemą suformavo sovietmečių galiojusios automobilių 

stovėjimo normos, kurios reikalavo įvertinti 150 – 180 aut./1000 gyventojų automobilizacijos lygį. Problema yra 

sena, tačiau vis dar aktuali. Problemos sprendimui reikalinga esminė automobilių stovėjimo aikštelių plėtra, 

užtikrinant norminį automobilių stovėjimo vietų skaičių pagal STR reikalavimus. Ši plėtra galėtų būti vykdoma kartu 

su pastatų modernizavimu, užtikrinant žaliųjų erdvių ir vaikų žaidimo aikštelių įrengimą.  

Viena iš didžiausių problemų kuri išryškėjo tyrimo metu – tai užstatyti įvažiavimai į daugiabučių namų kiemus, 

apsunkinantis aptarnaujančio transporto ir specialiųjų tarnybų automobilių patekimą į teritoriją. Dažnai kiemai turi 

tik vieną įvažiavimą iš gatvės, kuris neretai būna užstatytas, todėl tai ženkliai apsunkina transporto priemonių 

judėjimą kiemuose, dėl ko joms neretai tenka atbuline eiga tiek manevruoti teritorijoje, tiek ir išvažiuoti į gatvę, dėl 

ko nukenčia eismo saugumas. Ypač sudėtinga manevruoti aptarnaujančiam transportui ir specialiųjų tarnybų 

automobiliams: šiukšliavėžiams, gaisrinėms ir greitosios pagalbos automobiliams.   



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  E s a m o s  j u d u m o  s i t u a c i j o s  m i e s t e  a n a l i z ė                1 2 0  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

  

84 Pav. Automobilių stovėjimo vietų užpildymas šalia Ežero g.  

  

85 Pav. Automobilių stovėjimo vietų užpildymas šalia Vytauto g. 148  

Natūrinių tyrimų metu buvo pastebėta, jog dalis gatvėse ir daugiabučių namų aikštelėse paliktų automobilių yra 

nebeprižiūrimi: kai kurie automobiliai suniokoti vandalų arba apleisti Tai leidžia daryti prielaidą, jog 3-5 % Šiaulių 

miesto savivaldybės kiemuose stovinčių automobilių dėl savo techninės būklės bei gyventojų socialinių ir 

ekonominių galimybių juos išlaikyti yra nebenaudojami ir nebedalyvauja bendrame Šiaulių miesto eisme (žr. 86 

pav.).  

  

86 Pav. Automobilių stovėjimo vietų užpildymas šalia Basanavičiaus g. 72  

Tokiu atveju, jei dabartiniai automobilių savininkai pasirūpintų savo nenaudojamomis transporto priemonėmis (jas 

utilizuotų, parduotų ir pan.), didžioji dalis Šiaulių miesto savivaldybės gatvių ir kiemų taptų patogesni lengvojo ir 

specialiojo transporto eismui. 

12.2.   Automobilių stovėjimo apmokestinimo politika, rinkliavos dydžiai  

Transporto priemonių mokamas vietas nustato Šiaulių miesto savivaldybės taryba. Rinkliava nustatoma visoje 

Šiaulių miesto teritorijoje, savivaldybės tarybos sprendimu suskirstant miestą į zonas. Miestas yra skirstomas į dvi 

zonas – žalią (mokamą) ir baltą (nemokamą). Žaliosios zonos schema pateikiama 87 pav. 
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87 Pav. Šiaulių miesto žalioji zona 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Unipark.lt duomenimis. 

Remiantis Šiaulių miesto ūkio ir aplinkos skyriaus duomenimis, žaliojoje zonoje šiuo metu yra 900 automobilių 

statymo vietų ir 27 rinkliavos automatai, tuo tarpu į baltąją automobilių statymo zoną patenka visa likusi Šiaulių 

miesto teritorija. Šiaulių miesto žaliosios zonos rinkliavos automatų išsidėstymas pateikiamas 89-ame pav. 

Mokamų automobilių stovėjimo aikštelių sistema Šiauliuose buvo įdiegta nuo 2000-ųjų metų. Mokamos 

automobilių stovėjimo vietos įrengtos mažoje miesto dalyje, kuri yra greitai pasiekiama pėsčiomis, pastačius 

transporto priemones nemokamose vietose. 

Šiaulių mieste automobilių stovėjimo vietų priežiūrą, eksploatavimą, rinkliavos surinkimą ir jos mokėjimo kontrolę 

vykdo konkurso būdu parinktas rangovas UAB „Stova“, kuris dirba su prekės ženklu „Unipark“. Įmonė taip pat yra 

atsakinga už kelio ženklų ir horizontaliojo ženklinimo įrengimą atitinkamose zonose, priežiūrą, eksploatavimą, 

rinkliavos surinkimą ir jos mokėjimo kontrolę. Tarifo dydžiai, priklausantys nuo automobilio stovėjimo trukmės 

nurodyti 26-oje lentelėje. 

 

88 Pav. Šiaulių miesto žaliosios zonos rinkliavos automatų išsidėstymo schema 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Unipark.lt duomenimis. 
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26 lentelė. Rinkliavos tarifai už automobilių stovėjimą Žaliojoje zonoje 

Rinkliavos laikas 
Tarifo 
dydis 

Pastabos 

20 min. 0,10 € - 

60 min. 0,30 € - 

Nuo 8 iki 17 val., 5,80 € 
Kai sumokama iki kitos dienos 24 val. banke arba internetinėje banko klientų 
aptarnavimo sistemoje 

Nuo 8 iki 17 val. 1,50 € 
Kai sumokama iš karto į bilietų automatą arba naudojantis mobiliojo ryšio operatorių 
paslaugomis (rinkliavos lengvata) 

Už 1 mėn. 14,00 € - 

Už rezervuotą automobilio 
stovėjimo vietą ne gatvių 
teritorijoje 1 mėn. 

29,00 € - 

Už rezervuotą automobilio 
stovėjimo vietą gatvių 
teritorijoje 1 mėn. 

43,00 € 
- 

 

Už rezervuotą vietą 1 mėn. 1,20 € 

Kai statytojas, statantis ar rekonstruojantis statinius už savo turimo žemės sklypo 
ribų, Savivaldybės vardu įrengia (savo lėšomis pastato, pažymi atitinkamais kelio 
ženklais ir horizontaliuoju žymėjimu) rezervuotas automobilių stovėjimo vietas ne 
gatvės teritorijoje ar kai asmuo, gavęs Savivaldybės administracijos sutikimą, 
automobilių rezervuotas stovėjimo vietas įrengia (savo lėšomis pastato, pažymi 
atitinkamais kelio ženklais ir horizontaliuoju žymėjimu) bendro naudojimo ne gatvės 
teritorijoje 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių miesto savivaldybės tinklalapyje pateiktais duomenimis 

Šiaulių mieste žaliosios zonos stovėjimo vietų įkainis yra tokio paties dydžio kaip ir didžiuosiuose miestuose. 

Lietuvos didmiesčių automobilių stovėjimo zonų įkainiai pateikiami 89-ame pav. 

 

89 Pav. Šiaulių miesto automobilių stovėjimo rinkliavų dydžių palyginimas su Panevėžio, Vilniaus ir Kauno miestais 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Unipark.lt duomenimis. 

Remiantis Šiaulių miesto ūkio ir aplinkos skyriaus duomenimis daugiausiai rinkliavos surenkama aikštelėse šalia 

Tilžės g. 170, Varpo g. 22, Tilžės g. 157 ir Dvaro g. 81, taip pat apmokestintose atkarpose Vasario 16-ios, Višinskio, 

Dvaro ir Varpo gatvėse. Jos šiuo metu yra daugiausiai užstatomos automobiliais. Šiaulių miesto savivaldybė 

sudariusi sutartį su paslaugų rangovu, kurioje numatoma, kad gaunamų lėšų 51 % tenka paslaugas teikiančiai 

įmonei „Unipark“, 49 % – savivaldybei. Paskutinių 6-ių metų pajamos už automobilių stovėjimo rinkliavą 

nurodomos 27-oje lentelėje. 
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27 lentelė. Pajamos, gautos už automobilių stovėjimo rinkliavą 

Pajamų, gautų už automobilių 
stovėjimo rinkliavą išskaidymas 

Metai 

2011  2012  2013  2014  2015  2016 (per 11 mėnesių) 

Pajamų dalis tenkanti Šiaulių miesto 
savivaldybei 

12 255 27 592 57 315 84 240 97 930 109 666 

Pajamų dalis, tenkanti „Unipark“ 12 756 28 718 59 654 87 679 101 927 114 142 

VISO 25 011 56 310 116 969 171 919 199 857 223 808 

Procentinis pokytis - 125 % 108 % 47 % 16 % 12 % 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Šiaulių miesto ūkio ir aplinkos skyriaus duomenimis 

Pateiktoje lentelėje matyti, jog pajamos už mokamas stovėjimo vietas proporcingai auga. Tam įtakos galėjo turėti 

parkomatų tinklo plėtra, taip pat pokrizinio laikotarpio tendencijos, kurių metu keitėsi gyventojų ir miesto svečių 

keliavimo automobiliu įpročiai. 2012-aisiais metais pajamos, gautos už automobilių stovėjimo rinkliavą išaugo net 

125 %. Galima daryti prielaidą, jog tokiam pajamų prieaugiui daugiausiai įtakos turėjo parkomatus 

administruojančios įmonės pasikeitimas. 

12.3.   Skyriaus išvados 

Automobilių stovėjimo aikštelių infrastruktūra 

1. Automobilių stovėjimo aikštelių natūriniai tyrimai atskleidė, jog daugiabučių namų kvartaluose esantys 

pravažiavimai yra per siauri, todėl gerokai apsunkina ne tik specialiojo transporto eismą, bet ir gyventojų 

galimybes lengviau manevruoti daugiabučiams priklausančiose aikštelėse. 

2. Buvo nustatyta, jog dalis (3-5 %) daugiabučių namų aikštelėse ir gatvėse stovinčių automobilių yra 

nebenaudojami, todėl tai paskatina didesnį aikštelių užimtumo lygį.  

Automobilių stovėjimo apmokestinimo politika 

3. Šiaulių miesto savivaldybė yra suskaidyta į dvi pagrindines zonas – baltą ir žalią. Į žaliąją zoną šiuo metu 

patenka 11 gatvių, o baltąją visos likusios Šiaulių miesto savivaldybės gatvės. Visi mieste esantys 

parkomatai priklauso ir yra administruojami įmonės „Stova“. 2015-aisiais metais pajamų už automobilių 

stovėjimą buvo gauta 16 % daugiau, nei tuo pačiu laikotarpiu 2014-aisiais metais. 
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 Specialiųjų poreikių turinčių žmonių įtrauktis  

Specialiųjų poreikių turinčiais žmonėmis laikomi asmenys,13 kurių judėsena yra ribota dėl fizinės, intelekto ar kitos 

negalios arba sutrikimo, amžiaus ir kuriam dėl jo būklės reikia skirti reikiamą dėmesį, taip pat prie kurio specialiųjų 

poreikių reikia pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas. Prie šios grupės asmenų priskirtini vyresnio 

amžiaus žmonės, žmonės su negalia (judėjimo, klausos, regėjimo ir kt.) taip pat asmenys su judėjimo apribojimais, 

pavyzdžiui tėvai su mažais vaikais. 

Šiame skyriuje analizuojami Šiaulių miesto statistiniai duomenys susiję su specialiųjų poreikių turinčiais žmonėmis, 

taip pat aptariama esama infrastruktūra, eismo organizavimas bei transporto priemonių pritaikomumas specialiųjų 

poreikių turinčių asmenų poreikių užtikrinimui. 

13.1.   Infrastruktūra ir eismo organizavimas 

Apžvelgiant esamą specialiųjų poreikių turinčių žmonių situaciją šalyje ar konkrečiame mieste, būtina susipažinti su 

statistiniais duomenimis. Šiaulių miesto savivaldybėje gyvenančių specialiųjų poreikių asmenų socialinės statistikos 

duomenys pateikiami 28-oje lentelėje. 

28 Lentelė. Šiaulių miesto gyventojų statistika  

Metai 
Gyventoju 

skaičius 
Pensinio amžiaus gyventojų 
skaičius 1000 – iui gyventojų 

Neįgalių asmenų, vyresnių kaip 18 m., 
skaičius 1000 – iui gyventojų 

Neįgalių vaikų skaičius 
1000 – iui vaikų 

2015 104 600 231.16 97.53 39.80 

2014 105 600 231.14 95.01 38.48 

2013 106 500 229.50 93.20 37.10 

2012 107 700 228.70 93.01 36.15 

2011 109 700 208.20 87.61 33.16 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Lietuvos Respublikos socialinės apsaugos ir darbo ministerijos duomenimis 

Atsižvelgiant į tai, jog gyventojų skaičius Šiaulių mieste mažėja, o pensinio amžiaus žmonių ir neįgalių asmenų, 

vyresnių nei 18 m. skaičius tenkantis 1000 – iui gyventojų bei neįgalių vaikų skaičius 1000 – iui vaikų didėja, ryškėja 

būtinybė skatinti specialiųjų poreikių turinčių žmonių įtraukti. Šiuo metu Šiaulių miesto infrastruktūra ir eismo 

organizavimas nėra pakankamas specialiųjų poreikių turinčių asmenų poreikiams užtikrinti. 

2013 m. įgyvendinant tarptautinį projektą „Mano socialinė atsakomybė“, Nr. LLIV-322, VšĮ Šiaulių regiono plėtros 

agentūros iniciatyva įvykdytas tyrimas „Neįgaliųjų socialinės integracijos galimybės bei socialinių paslaugų 

prieinamumas kai kuriuose Latvijos – Lietuvos pasienio regiono teritoriniuose vienetuose“. Šio tyrimo tikslas buvo 

išanalizuoti esamas neįgaliųjų socialinės integracijos bei socialinių paslaugų prieinamumo sąlygas bei galimybes.14 

Tyrimo metu buvo apklausiami Šiaulių miesto gyventojai, jų buvo prašoma įvertinti teiginį: kelių infrastruktūra į darbą 

yra pritaikyta žmonėms su judėjimo negalia. Su šiuo teiginiu visiškai sutiko 30,3 %, atsakymą nei sutinku nei 

nesutinku pasirinko 18,2 %, o visiškai nesutiko / nesutiko 54,5 % respondentų.  

Tyrimo metu buvo prašoma įvertinti transporto stočių aplinką, ar ji yra tinkamai pritaikyta asmenims su judėjimo 

negalia. 18,2 % apklaustųjų aplinką ir jos pritaikymą specialiųjų poreikių turintiems žmonėms vertina neigiamai, 

68,2 % vertina teigiamai, o likusieji negalėtų išskirti konkretaus vertinimo. 

                                                                 

13 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro įsakymas „Dėl specialiųjų poreikių turinčių žmonių susisiekimo gerinimo Lietuvos 
Respublikoje gerosios praktikos vadovo patvirtinimo“. Prieiga internete: https://e-
seimas.lrs.lt/portal/legalAct/lt/TAD/TAIS.454260  

14 „Neįgaliųjų socialinės integracijos galimybės bei socialinių paslaugų prieinamumas kai kuriuose Latvijos – Lietuvos pasienio 
regiono teritoriniuose vienetuose“ tyrimas. Prieiga internete: 
http://kurzemesregions.lv/userfiles/files/1395663227_AccessibilityresearchLT.pdf  
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Taip pat prašyta įvertinti teiginį „žmonėms su negalia skirtas įvažiavimo takelis į patalpas yra per status“. Su juo 

sutiko 94,5 % Teiginiui „žmonėms su negalia skirtas įvažiavimo takelis į patalpas yra per siauras“ pritarė 85,5 %, nei 

sutiko nei nesutiko 10,9 %, o nesutiko tik 3,6 % apklaustųjų. Todėl matome, kad viena dažniausių problemų su 

kuriomis susiduria specialiųjų poreikių turintys asmenys yra jiems nepritaikyti nuolydžiai.  

90-ame pav. pateikiami Šiaulių miesto savivaldybės gatvėse suprojektuoti nuolydžiai. 

  

90 Pav. Nuolydžiai esantys Šiaulių mieste 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, naudojant Google maps 

Judėjimo negalią turintiems asmenims, vyresnio amžiaus žmonėms, tėvams su mažais vaikais sunku, o kartais visai 

neįmanoma, įveikti kelio atkarpas kuriose yra laiptai. 91 pav. matoma, jog miesto vietose, kuriose yra įrengti laiptai 

nėra specialių nuovažų arba jos yra nesaugios (per stačios, siauros). Žinoma, skirtingose miesto vietose situacija 

nėra vienoda. Centrinėje miesto dalyje sąlygos specialiųjų poreikių turintiems žmonėms yra kur kas geresnės, 

tačiau pažymėtina, kad infrastruktūra nėra vientisa. 

Šiaulių mieste esančios autobusų stotelės dažnai nėra pritaikytos specialiųjų poreikių turintiems asmenims, 

kadangi stotelėse skiriasi kelkraščio aukštis (žr. 91 pav.).  

  

91 Pav. Stotelių būklė Šiaulių mieste 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, naudojant Google maps 

Kaip matyti aukščiau esančiame paveiksle, kairėje esančioje nuotraukoje kelkraštis yra nuožulnus, o dešinėje 

kelkraštis kur kas aukštesnis. Todėl patekti į transporto priemonės vidų ar iš jos ne visada vienodai patogu. 

Aplinka Šiaulių miesto autobusų stotyje bei geležinkelio stotyje yra vertinama gerai.15 Asmenims su judėjimo 

negalia yra užtikrinamos judėjimo galimybės, yra įrengti specialūs liftai, vengiama papildomų kliūčių, kurios galėtų 

                                                                 

15 Konsultacija su Šiaulių miesto neįgaliųjų draugija 
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trukdyti specialiųjų poreikių turinčių asmenų judėjimui. Šiaulių geležinkelio stotyje yra įrengtas specialus keltuvas, 

apsauginiai turėklai, kurie yra reikalingi įvažiuoti į laukiamąją salę. 16 

13.2.   Transporto priemonės  

Riboto judumo asmenims bei specialiųjų poreikių turintiems žmonėms turi būti sukurtos nediskriminuojančios 

sąlygos, numatyta nemokama pagalba autobusų stotyse, miesto ir tolimojo susisiekimo autobusuose.17 Minėto 

projekto „Mano socialinė atsakomybė“ metu buvo charakterizuojama kaip Šiaulių mieste gyvenantys judėjimo 

negalią turintys asmenys vertina viešojo transporto prieinamumą (žr. 92 pav.).  

 

92 Pav. Šiaulių m. gyvenančių judėjimo negalią turinčių asmenų nuomonė apie viešojo transporto prieinamumą 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis „Neįgaliųjų socialinės integracijos galimybės bei socialinių paslaugų prieinamumas kai 

kuriuose Latvijos – Lietuvos pasienio regiono teritoriniuose vienetuose“ tyrimo duomenimis 

Atlikto tyrimo rezultatai parodė, kad net 80 % Šiaulių mieste gyvenančių neįgaliųjų susiduria su sunkumais 

keliaujant viešuoju transportu. Didžioji dalis apklaustųjų gyventojų (88,6 %) teigė, kad motorinės transporto 

priemonės yra nepritaikytos keliauti asmenims su judėjimo negalia.  

2017 – 2018 m. planuojama įsigyti naujų (neeksploatuotų), savaeigių, nekenksmingų aplinkai keleivinio transporto 

priemonių, pritaikytų neįgaliųjų poreikiams.18 Šiuo metu iš viso yra eksploatuojami 35 vienetai pilnai žemagrindžių 

autobusų ir 17 pusiau žemagrindžių autobusų. Viso mieste yra eksploatuojami 52 autobusai, pritaikyti važiuoti 

neįgaliesiems. Žemagrindžių autobusų grafikus galima rasti internete, jie pažymėti geltona spalva, o mieste 

esančiose stotelėse – žvaigždutės ženklu. Žemagrindžių transporto priemonių parkas sudaro 47 % viso viešojo 

transporto parko, todėl siūloma ateityje atnaujinant viešojo transporto priemonių parką rinktis tik žemagrindes 

viešojo transporto priemones. 

Siekiant sudaryti specialių poreikių žmonėms netrukdomai judėti Šiaulių mieste, tam turi būti pritaikytas ir viešasis 

transportas. Šiuo metu viešojo transporto maršrutus aptarnauja 52 žemagrindės transporto priemonės iš kurių 3 

prailgintos, kurios gali pervežti didesnius keleivių srautus ir aptarnauti pagrindinius keleivių srautus tiek rytinio, tiek 

vakarinio piko metu. Žiūrint paskutinių 10 metų tendencijas, nuo 2005 metų, kai buvo nemažai žemagrindžių 

transporto priemonių nurašyta dėl prastos techninės būklės (tuo metu buvo 51 žemagrindės transporto 

priemonės, iš kurių 3 prailgintos) šiuo metu pasiektas tas pats rodiklis pasenusias transporto priemones pakeitus 

naujesnėmis. Tai tik nedidelė dalis viešojo transporto priemonių, kurios aptarnauja miestą ir netenkiną visų 

neįgaliųjų poreikių mieste.  

                                                                 
16 LR susisiekimo ministro įsakymas „Dėl specialiųjų poreikių turinčių žmonių susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikos gerosios 

praktikos vadovo patvirtinimo“. Prieiga internete: <www.vilnius.lt/pvstest/subsystems/web/doc.php?itemID=4670> 

17 Europos komisijos pranešimas spaudai „Keleivių teisės: geresnė miesto ir tolimojo susisiekimo autobusų keleivių apsauga ES“. 

Prieiga per internetą: <http://europa.eu/rapid/press-release_IP-13-178_lt.htm> 

18 2015 – 2024 metų Šiaulių miesto trateginis plėtros planas. Prieiga internete http://web.siauliai.lt/taktaifs/v/2016/93765CA6-

9FC2-4C5C-871A-520475521C91.pdf  
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Žemagrindžiai autobusai, aptarnauja šiuos maršrutus: 1, 7, 12, 21, 24. Ir važiuoja tuo laiku, kurs internetiniame 

grafike pažymėtas geltonai, o mieste esančiose stotelėse pažymėtas žvaigždutės ženklu „*“. Taip gyventojams 

suteikiama informaciją apie galimybę lengviau judėti mieste judėjimo negalią turintiems žmonėms.  

Pagrindinė problema, kad šių transporto priemonių nėra pakankamai (žemagrindžių transporto priemonių parkas 

sudaro 47 % viso viešojo transporto parko), todėl siūloma ateityje atnaujinant viešojo transporto priemonių parką 

rinktis tik žemagrindes viešojo transporto priemones ir toliau plėsti maršrutų skaičių aptarnaujamą šiomis 

transporto priemonėmis. 

13.3.   Skyriaus išvados  

1. Šiaulių miesto savivaldybėje specialiųjų poreikių turinčių gyventojų dalis auga, tačiau infrastruktūra nėra 

pakankamai išvystyta ir neužtikrina visiško poreikių patenkinimo. Mieste pasigendama vientisos ir 

nenutrūkstamos infrastruktūros – šiuo metu toliau nuo miesto centro specialiųjų poreikių turintiems 

asmenims pritaikytos infrastruktūros kur kas mažiau. 

2. Nėra užtikrinamas vienodas specialiųjų poreikių turinčiu žmonių poreikių patenkinimas. Šiuo metu 

didesnis dėmesys skiriamas judėjimo sutrikimų turintiems asmenims, rečiau – aklųjų, silpnaregių, kurčiųjų, 

kalbos sutrikimų turinčių gyventojų poreikiams. 

3. Šiaulių miesto savivaldybėje transporto priemonės nėra pakankamai pritaikytos specialiųjų poreikių 

turintiems žmonėms. Šiuo metu mieste yra eksploatuojami 35 žemagrindžiai autobusai ir 17 pusiau 

žemagrindžiai autobusai. Nors šie skaičiai nuolat auga, tačiau specialiųjų poreikių turintys žmonės ne 

visada gali tikėtis vienodų galimybių naudotis viešuoju transportu. 
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 Poveikis aplinkai  

Šiaulių mieste aplinkos monitoringą vykdo Šiaulių municipalinė aplinkos tyrimų laboratorija. Ji yra atsakinga 

aplinkos oro kokybės stebėjimą ir vertinimą, triukšmo lygio tyrimus miesto teritorijoje, triukšmo prevencijos ir 

tyliųjų zonų nustatymą, strateginį triukšmo kartografavimą. 

Šiuo metu Šiaulių miesto savivaldybė turi pasirengusi tokius dokumentus apie aplinkos ir oro taršą, kuri susijusi su 

transportu: 

 Šiaulių municipalinę aplinkos apsaugos monitoringo ataskaitą (rengiama kas metus); 

 Triukšmo kartografavimo ataskaitą; 

 Oro taršos žemėlapius: 

o Anglies monoksido (CO); 

o Azoto dioksido (NO2); 

o Benz(a)pireno; 

o Kietųjų dalelių (KD10); 

o Sieros dioksido (SO2) 

 Autotransporto triukšmo žemėlapį (Paros triukšmo Ldvn, nakties triukšmo Ln); 

 Geležinkelio triukšmo žemėlapį (Paros triukšmo Ldvn, nakties triukšmo Ln); 

 Oro uosto triukšmo žemėlapį (Paros triukšmo Ldvn, nakties triukšmo Ln); 

 Pramoninio triukšmo žemėlapį (Paros triukšmo Ldvn, nakties triukšmo Ln); 

 Savivaldybės taryba yra patvirtinusi viešųjų, gamtos ir aglomeracijos tyliųjų zonų sąrašą.  

Skyriuje naudojama informacija gauta iš šių šaltiniu: 

1. Triukšmo kartografavimas Šiauliuose. Šiaulių municipalinė aplinkos tyrimų laboratorija, 2012 m; 

2. Šiaulių municipalinis aplinkos monitoringas. Šiaulių municipalinė aplinkos tyrimų laboratorija, 2015 m; 

3. Oro užterštumo sklaidos žemėlapiai. Aplinkos apsaugos agentūra, 2015 m. 

Oro taršo ir triukšmo žemėlapiai pateikti bylos grafinėje dalyje (žr. 250 – 257 psl.). 

14.1.   Akustinis triukšmas  

Vadovaujantis higienos normomis HN 33:2011 „Triukšmo ribiniai dydžiai gyvenamuosiuose ir visuomeninės 

paskirties pastatuose bei jų aplinkoje“ ekvivalentinis transporto sukeliamo triukšmo lygis gyvenamųjų ir 

visuomeninės paskirties pastatų (išskyrus maitinimo ir kultūros paskirties) aplinkoje neturi viršyti: 

 Dienos metu (6-18 val.) – 65 dBA; 

 Vakaro metu (18-22 val.) – 60 dBA; 

 Nakties metu (22-6 val.) – 55 dBA; 

2015 metais atliktų triukšmo tyrimų (Ldvn) lopšelių – darželių, mokyklų bei gydimo įstaigų aplinkoje ekvivalentinio 

triukšmo lygio viršijimai gauti prie 5 darželių (14 %), 9 mokyklų (26 %) bei dviejuose gydymo įstaigose (33 %). 

Mobilieji akustinio triukšmo šaltiniai Šiaulių mieste yra automobilių transportas, geležinkelių transportas ir aviacija. 

Visų transporto rūšių sukeliamo triukšmo kartografavimas buvo atliktas 2012 metais ir yra pateiktas grafinėje 

dalyje (žr. 264-266 psl.).  

Autotransporto transporto triukšmo indėlis miestų aplinkoje sudaro iki 80 % bendro visų šaltinių poveikio. 

Pagrindiniai parametrai lemiantis autotransporto keliamo triukšmo lygį yra transporto priemonių techninė būklė, 

gatvių dangos kokybė, eismo intensyvumas, važiavimo greitis ir gatvių užstatymas. Autotransporto triukšmo 

kartografavimo duomenimis, Šiaulių miesto gyventojų, kurių būstai veikiami paros triukšmo lygio Ldvn>65 dBA, 

skaičius mieste siekia 19.400 ir sudaro 16,3 % visų gyventojų. Didžiausias triukšmo lygis gautas centrinėje ir 

pietinėje miesto dalyje, arčiausiai Tilžės, Žemaitės, Aušros alėjos, Dubijos gatvių esančių gyvenamųjų namų 

aplinkoje. Gyventojų, kurių būstai veikiami nakties triukšmo Ln>55 dBA, skaičius siekia apie 22.000 ir sudaro 18,5 % 

visų miesto gyventojų.  



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  E s a m o s  j u d u m o  s i t u a c i j o s  m i e s t e  a n a l i z ė                1 2 9  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

Šiaulių geležinkelio stotis yra vienas svarbiausių geležinkelio transporto mazgų Lietuvoje, pro kurį vyksta traukiniai į 

Klaipėdos jūrų uostą (tarptautinis transporto koridorius IX B), o taip pat į Latviją, todėl traukinių eismo 

intensyvumas yra gana didelis (didžiąją dalį sudaro prekiniai traukiniai). Traukinių keliamą triukšmą įtakoja jų eismo 

intensyvumas, bei traukinių techninės charakteristikos (stabdžių sistema, traukos sistema, bei aerodinaminės 

charakteristikos). Geležinkelių triukšmo kartografavimo duomenimis Šiaulių miesto gyventojų, kurių būstai veikiami 

geležinkelio paros triukšmo Ldvn>65 dBA, skaičius lygus 77, o gyventojų, kurių būstai veikiami geležinkelio nakties 

triukšmo Ln>55 dBA, skaičius lygus 230. Ribinės triukšmo vertės yra viršijamos Žaliūkių, Dubijos, Paitaičių, Margių 

gatvėse, kurių gyvenamųjų namų atstumas iki geležinkelio arčiau nei 100 m.  

Šiaulių oro uoste atliekami karinių ir civilinių lėktuvų bei malūnsparnių skrydžiai. Pagal skrydžių kartografavimo 

duomenis į viršnorminio paros triukšmo zoną (Ldvn>65 dBA) patenka 108 būstai esantys Pavasario, Aleksandrijos, 

Margių, V. Čkalovo ir Radviliškio gatvėse, kuriuose gyvena apie 220 gyventojų. Praskrendant kariniams 

naikintuvams dienos ir vakaro metu maksimalus triukšmo lygis greta esančių pastatų aplinkoje kinta nuo 94 iki 107 

dBA. Krovininių lėktuvų ir malūnsparnių skrydžiu metu triukšmo lygis siekia 80 – 96 dBA. Nakties triukšmo lygis 

(Ln>55 dBA) dėl aviacijos neviršijamas, nes vakaro ir nakties metu ribojami skrydžiai. Kita prevencinė priemonė 

taikoma triukšmui mažinti yra skrydžių maršrutų ir schemų procedūrų kontrolė.  

Šiaulių miesto savivaldybės taryba 2014 m. patvirtino mieste esančias tyliąsias zonas, kuriuose nustatytas ribinis 

triukšmo lygis Ldvn 50 dBA: 

 Dainų parko; 

 Centrinio ir Zubovų parko; 

 Lieporių parko; 

 Gytarių parko; 

 Rėkyvos ežero pakrantės; 

 Talkšos miško parko; 

 53 mokymo ir gydymo įstaigų aplinkoje. 

 

93 Pav. Tyliųjų zonų schema Šiauliuose 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  E s a m o s  j u d u m o  s i t u a c i j o s  m i e s t e  a n a l i z ė                1 3 0  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

14.2.   Oro tarša 

Transportas yra vienas didesnių oro taršos šaltinių miesto teritorijose, kartu su pramonės, energetikos objektais, 

namų ūkiuose deginamu kuru ir gyvulininkystės veikla. Miesto transporto taršos tendencijoms stebėti vykdomi oro 

tyrimai stacionariame poste, esančiame greta Aušros al. – Žemaitės g. sankryžos.  

2015 metais atlikto eksperimento metu, kuomet buvo sustabdytas transporto eismas Tilžės gatvės atkarpoje tarp 

Aušros al. Ir Vytauto g., gauti rezultatai parodė, kad didelio intensyvumo gatvėse automobilių transporto eismas 

sudaro nuo 50 % iki 62 % oro taršos kietosiomis dalelėmis, anglies monoksidu, azoto monoksidu ir azoto dioksidu, 

o triukšmo lygis sumažėja apie 12 dBA. 

Viena aktualiausių oro taršos problemų yra kietųjų dalelių KD10 koncentracija aplinkos ore, kuri 2015 metų ties oro 

kokybės tyrimų stotimi 2015 metais 19 dienų per metus viršijo leistiną normą, dažniausiai šildymo sezono metu. 

Pagrindinis taršos šaltinis – kietasis kuras naudojamas šildymui (apie 8000 individualių namų). Automobilių 

transportas taip pat prisideda prie taršos kietosiomis dalelėmis, tačiau, jo indėlis yra gerokai mažesnis, nei kietojo 

kuro deginimas. Transporto keliamą taršą efektyviai mažina žvyrkelių asfaltavimas bei transporto priemonių parko 

modernizavimas, kuris Šiaulių m. savivaldybėje yra gana senas. 

Oro tarša anglies monoksidu (CO), sieros dioksidu (SO2) ir azoto dioksidu (NO2), bendz(a)pirenu 2015 metais 

neviršijo leistinų ribinių verčių, tačiau autotransporto piko metu gatvių aplinkoje galimas laikinas ribinių verčių 

viršijimas, ypač miesto centro teritorijoje kuri sutraukia daugiausiai eismo ir turi nepalankias sąlygas teršalų 

sklaidai. Didžiausia teršalų koncentracija yra: 

 Vytauto g. – Žemaitės g. sankryžoje; 

 Tilžės g. atkarpoje tarp Vytauto g. ir Aušros al.; 

 Tilžės g. – Pramonės g. sankryžoje; 

Detalesnė informacija apie oro taršos lygį skirtingais teršalais pateikta grafinėje dalyje (žr. 259-263 psl.). 

14.3.   Skyriaus išvados 

1. Šiaulių miesto savivaldybė yra pasirengusi visus svarbiausius triukšmo ir oro taršos kartografavimo 

žemėlapius bei ataskaitas, reguliariai vykdomas aplinkos apsaugos monitoringas; 

2. Nemaža dalis Šiaulių miesto gyventojų kenčia nuo viršnorminio triukšmo lygio. Skaičiuojama, kad 

autotransporto triukšmo indėlis miestų aplinkoje sudaro iki 80 % bendro visų šaltinių poveikio. Ribinės 

triukšmo vertės gyvenamųjų ir visuomeninių pastatų aplinkoje yra viršijamos 16,3 % gyventojų dienos 

metu ir 18,5 % gyventojų nakties metu. Geležinkelio transporto ir aviacijos keliamas viršnorminis triukšmo 

lygis paveikia mažesnę dalį miesto gyventojų.  

3. Oro taršos būklė sąlyginai yra gera. Daugiausiai problemų kelia kietųjų dalelių KD10 per didelė 

koncentracija šaltuoju sezonu, pirmiausia nulemta kietojo kuro naudojimu šildymui. Miesto centrinėje 

dalyje piko metu epizodiškai viršijamas ribinės taršos vertės, kurios susijusios su padidėjusiais transporto 

srautais ir jų prastovomis. Skaičiuojama, kad miestų transporto eismas lemia maždaug 50 – 62 % oro 

taršos artimoje gatvių aplinkoje.  

4. Darnios susisiekimo sistemos sukūrimas mieste, mažinant kelionių skaičių atliekamų privačiais 

automobiliais ir didinant judėjimą viešuoju transportu, pėsčiomis ir dviračiais galėtų ženkliai sumažinti oro 

taršos ir akustinio triukšmo lygį ir tuo pačiu pagerinti tiek aplinkos sąlygas, tiek miestiečių gyvenimo 

kokybę. 
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SSGG analizė 

STIPRYBĖS 

1. Šiaulių miestas dėl savo reljefo, traukos objektų mieste išdėstymo, miesto centro pasiekiamumo iš periferinių 

teritorijų yra palankus bevariklio transporto infrastruktūros vystymui. 

2. Šiaulių miesto gyventojai noriai naudojasi viešuoju transportu, kuriuo atliekama 29,8 % kelionių. Viešojo 

transporto maršrutinis tinklas yra platus ir norminiu spinduliu dengia 95 % užstatytos miesto teritorijos. 

3. Patogiai išvystyta kelių ir geležinkelių infrastruktūra užtikrina greitą ir efektyvų susisiekimą su Šiaulių miesto 

centru, oro uostu, pramoninėmis zonomis ir laisvosios ekonominės zonos teritorija. 

4. Šiaulių miestas neturi didelių kamščių. Vidutinis susisiekimo greitis yra aukštas ir siekia 38 – 40 km/h. 

5. Šiaulių miestas turi pasirengęs visus svarbiausius susisiekimo sistemos plėtojimui reikalingus teritorijų 

planavimo ir strateginius dokumentus. Reikalingas nuoseklus šių dokumentų sprendinių įgyvendinimas. 

 

SILPNYBĖS 

1. Monofunkciniai gyvenamieji kvartalai. Didelis gyventojų sutelktumas pietinėje miesto dalyje Dainų, Gytarių, 

Lieporių kvartaluose kuriuose gyveną apie pusę miesto gyventojų, formuoja švytuoklinius susisiekimo ryšius su 

darbo vietomis esančiomis centre, kur sukoncentruota daugiausiai darbo vietų. 

2. Šiaulių miesto gatvių tinkle yra daug nuo sovietmečio likusių nesaugaus eismo sprendimų, todėl avaringumo 

lygis yra aukštas kaip ir kituose Lietuvos miestuose. 

3. Šiaulių miestas neturi pilnai suformuoto dviračių takų tinklo, nemažai takų neatitinką reikiamų techninių 

parametrų, neužtikrinamos kokybiškos eismo sąlygos. 

4. Rytinio piko metu tik labai nedidelė dalis gyventojų vaikščioja pėsčiomis. Dideli atstumai skiriantys darbo ir 

gyvenamąsias vietas, neišvystyta ar nusidėvėjusi pėsčiųjų infrastruktūra iki mokyklos bei darželio, formuoja 

sąlyginai mažus pėsčiųjų srautus. 

5. Šiaulių mieste vis dar yra 112 km žvyrkelių ir 54 km gruntkelių. Šios gatvės nepritaikytos kokybiškoms 

gyvenimo sąlygoms ir judėjimui dviračiais bei pėsčiomis. 

6. Šiaulių mieste vis dar yra nemažai senų, triukšmingų, nepritaikytų neįgaliesiems ir šiuolaikinės transporto 

priemonės įvaizdį neatitinkančių autobusų. Reikalingas neatidėliotinas viešojo transporto priemonių parko 

atnaujinimas. 

7. Nemaža dalis miesto infrastruktūros ir viešojo transporto priemonių nėra pritaikytos žmonėms su 

specialiaisiais poreikiais. Žmonės su negalia nėra tinkamai integruoti į visuomenę. 

8. Geležinkelio linijos suskaido miestą į tris dalis. Tarp šių dalių yra nepakankamais viadukų / tunelių / estakadų, 

todėl kai kurie susisiekimo ryšiai yra nepatogūs. 

9. Gatvių tinklas mieste nėra pilnai suformuotas, jam trūksta tiek atskirų gatvių jungčių, tiek ir techninių 

parametrų atitinkančių nustatytų gatvių kategorijas. 

10. Daugiabučių namų kvartalai pastatyti itin mažam automobilizacijos lygiui, todėl yra perkrauti automobiliais, 

mažina gyvenamosios aplinkos kokybę ir formuoja konfliktines situacijas. Problemos sprendimui reikia daug 

investicijų reikalaujančių daugiaaukščių automobilių stovėjimo aikštelių statybos. 

11. Šiuo metu Šiaulių miesto ir priemiesčio bilietų sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumų keleiviams. 

Įtraukiant į bendrą sistemą visą miesto įtakos zoną, būtų sudaromos geros sąlygos keleiviams ar gyvenantiems 

miesto priemiesčiuose įsigyti viešojo transporto bilietą visai savo kelionei. 
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GALIMYBĖS 

1. Gyventojų apklausos parodė, kad gyventojai palankiai vertina idėją daugiau keliauti dviračiais ir mielai jais 

naudotųsi jeigu būtų sukurta reikiama infrastruktūra ir užtikrintos saugaus eismo sąlygos. Skyrus reikiamas lėšas 

dviračių transportas gali užimti tinkamą vietą susisiekimo būdų modaliniame pasiskirstyme. 

2. Šiaulių miestas turi daug skirtingų susisiekimo sistemų: geležinkelio, priemiesčio autobusų, miesto autobusų, 

dviračių, pėsčiųjų, automobilių, todėl yra galimybė formuoti kombinuotų kelionių sistemas (P+R, B+R ir pan.) 

pakreipiant jas darnių susisiekimo būdų naudai. 

3. Viešojo transporto keleivių skaičių būtų galima padidinti dažninant maršrutų intervalus. Dėl ilgo laukimo ar 

nepatogaus persėdimo labiausiai išauga kelionės trukmė, todėl susisiekimas viešuoju transportu tampa 

nekonkurencingas kelionėms atliekamoms automobiliais. Maršrutų dažnumas buvo labiausiai akcentuojama 

problema gyventojų anketinėse apklausose. 

4. Identifikuotos juodųjų dėmių vietos leidžia kryptingomis (sąlyginai nedidelėmis) investicijomis pasiekti gerą 

įskaitinių eismo įvykių sumažinimo efektą. 

5. Sėkmingai veikianti mokamų automobilių stovėjimo aikštelių sistema, yra puikus įrankis tarifų pagalba 

reguliuoti automobilių srautą į centrinę miesto dalį. 

6. Šiaulių mieste yra galimybė įrengti 3 koordinuoto eismo koridorius, kurie mažintų transporto priemonių 

prastovas, o kartu su jomis ir oro taršą. 

7. Geležinkelis pajėgus pervežti daug daugiau keleivių negu pritraukia šiuo metu, todėl toliau galima būtų 

apsvarstyti galimybes priemiestinių rajonų aptarnavimą geležinkeliu. 

8. Miesto geografinė padėtis magistralinių kelių ir geležinkelių atžvilgiu ir senos pramonės tradicijos leidžia 

plėtoti glaudesnius ryšius su Klaipėdos jūrų uostu bei užsienio investuotojais 

 

GRĖSMĖS 

1. Mažėjantis gyventojų skaičius ir senėjanti visuomenė. Prognozuojama, kad gyventojų mažėjimo tendencijos 

artimiausioje ateityje nesikeis ir 2030 m. Šiauliuose gyvens tik 79,6 tūkst. gyventojų. 

2. Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano sprendiniai reikalauja labai daug finansinių 

investicijų. Esant finansavimo nepakankamumui egzistuoja rizika, bus didelė dalis lėšų bus skiriamos automobilių 

transportui ir jų neužteks darnių susisiekimo sistemų plėtojimui. 

3. Jeigu nebus atliktas kokybinis šuolis viešojo transporto teikiamų paslaugų kokybėje yra rizika, kad dalis jo 

keleivių persės į privačius automobilius. Prioritetinis Šiaulių miesto uždavinys turėtų būti išlaikyti viešojo 

transporto keleivius. 

4. Dalis miesto gyventojų automobiliais nesinaudoja tik todėl, kad jų eksploatacijos kainą yra per brangi. Augant 

gyventojų pajamų lygiui, galimas dažnesnis automobilio naudojimas kasdieniniam susisiekimui. 
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS

II. Teminių dalių analizė 
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 Šiaulių miesto susisiekimo sistemos vystymo vizija 

Šiaulių miesto susisiekimo sistemos vizija formuojama vadovaujantis: 

 2015 – 2024 metų Šiaulių miesto strateginiu plėtros planu; 

 Šiaulių miesto teritorijos bendruoju planu; 

 Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiuoju planu; 

 Nacionaline susisiekimo plėtros 2012 – 2024 metų programa; 

 Europos komisijos baltąja knyga; 

 Europos sąjungos žaliąja knyga; 

 Europos komisijos komunikatu „„Konkurencingos efektyviu išteklių naudojimu grindžiamos judumo 

sistemos mieste kūrimas“ Nr. 18136 / 13“. 

Šiaulių miesto susisiekimo sistemos vizija turi užtikrinti kokybiškas gyvenimo ir verslo sąlygas mieste,  sėkmingai 

integruoti Europos sąjungos, nacionalinio ir regioninio lygmens strategijas, tikslus ir uždavinius. 

2015-2024 metų Šiaulių miesto strateginis plėtros planas suformavo miesto viziją iki 2024-ųjų metų, kad Šiauliai 

siekia būti atviru – aktyvi, kūrybinga ir atsakinga bendruomenė, veržliu – konkurencinga verslo aplinka, ir saugiu – 

draugiška gamtai kokybiška gyvenamoji aplinka, miestu. Susisiekimo sistemos vystymas strateginiame plane 

apibrėžtas 3.2. uždaviniu – sukurti ir išlaikyti patogią, draugišką aplinkai, visiems prieinamą ir saugią susisiekimo 

sistemą.  

 

94 Pav. Šiaulių miesto vizija iki 2024 m. 

    Šaltinis: 2015 – 2024 metų Šiaulių miesto strateginiu plėtros planas 

Europos sąjungos strateginiuose dokumentuose: Žalioji knyga, 2007, Baltoji knyga, 2011 ir Europos komisijos 

komunikatas, 2013 (šie dokumentai apžvelgti „Esamos judumo situacijos mieste analizėje“) buvo išdėstytos 

principinės strateginės Europos miestų susisiekimo sistemų vystymo kryptys. Visas principines kryptis galima 

sugrupuoti į tokias temas:  

 Mažinti spūstis; 

 Mažinti taršą ir triukšmo lygį; 

 Gerinti saugą ir saugumą; 

 Didinti prieinamumą; 

 Diegti išmaniąsias technologijas.  

Visos šios strategijos susiveda į viziją, kad miestas pirmiausiai turi būti skirtas žmonės, o ne automobiliams, t. y. turi 

būti sukurta patraukli, saugi ir sveika aplinka esminių žmonių poreikių tenkinimui. Poreikis judėti gali būti 

tenkinamas darnių susisiekimo būdų pagalba, todėl gatvių erdvė neturi būti išskirtinai atiduota automobilių 

judėjimui. Turi būti skiriamas deramas dėmesys ir atitinkama erdvė darniems susisiekimo būdams, be to 

nepamirštant gatvės ir kaip socialinės erdvės kurioje vyksta bendravimas, prekyba bei žmonių laisvalaikis.  
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Atsižvelgiant į išdėstytas strategijas, Šiaulių miesto judumo vizija formuojama kaip keturių kertinių susisiekimo 

sistemos principų darinys: miesto susisiekimo sistema turi būti saugi, darni, prieinama ir efektyvi. 

 Saugi – mieste yra minimalus kiekis eismo įvykių ir visi eismo dalyviai jaučiasi saugus. Saugumo stygius 

nėra priežastis atsisakyti kelionės dviračiu, pėsčiomis ar viešuoju transportu; 

 Darni – susisiekimas daro minimalų poveikį oro taršai, triukšmui, naudoja atsinaujinančius energijos 

šaltinius, užima mažai miesto teritorijos ir proporcingai paskirsto gatvių erdvę tarp skirtingų susisiekimo 

būdų ir gyventojų socialinių poreikių; 

 Prieinama – susisiekimo sistema neriboja žmonių galimybių judėti ir pasirinkti skirtingus susisiekimo 

būdus nepriklausomai nuo amžiaus ar fizinių savybių; 

 Efektyvi – užtikrinamas maksimalus susisiekimo sistemos efektyvumas, derinant kombinuotas keliones ir 

diegiant ITS sistemas. Efektyviai išnaudojama miesto erdvė. 

 

95 Pav. Šiaulių miesto judumo vizija 2030 metams 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Šie principai galėtų būti įgyvendinti tik pakeitus esamą susisiekimo būdų hierarchiją. Kartu su ja turėtų būti 

keičiamas ir dėmesys bei finansiniai ištekliai atskiriems susisiekimo būdams. Esamos būklės analizėje atlikta 

gyventojų anketinė apklausa, akivaizdžiai parodė, kad susisiekimas automobiliu vertinamas geriausiai neatsitiktinai, 

nes pagrindinis dėmesys buvo skiriamas gatvių tinklo plėtrai. Nepakankamas dėmesys kitiems susisiekimo būdams 

neleido suformuoti efektyvių alternatyvių susisiekimo sistemų, todėl nebuvo užtikrinta pakankama jų kokybė ir jie 

nepajėgė efektyviai konkuruoti su individualiu automobiliu.  

  

Esama susisiekimo būdų hierarchija Susisiekimo būdų hierarchijos vizija 2030 m. 
  

96 Pav. Susisiekimo būdų hierarchija 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Šiaulių miesto susisiekimo sistemos vizija, alternatyvių judėjimo būdų plėtra ir kitos strategijos, kaip įgyvendinti 

susisiekimo sistemos viziją, detaliai nagrinėjamos devyniuose šio tomo teminėse dalyse: 

 Modalinis kelionių pasiskirstymas; 

 Viešojo transporto skatinimas; 

 Bevariklio transporto integracija; 

Saugi

Darni

Prieinama

Efektyvi

Automobilis

Viešasis 
transportas

Pėstieji

Dviratininkai

Pėstieji

Dviratininkai

Viešasis transportas

Automobilis
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 Eismo sauga ir saugumas; 

 Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 

 Miesto logistika; 

 Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiųjų poreikių turinčių žmonių įtrauktis; 

 Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto skatinimas; 

 Intelektinių transporto sistemų mieste vertinimas. 

Paskutiniame bylos skyriuje papildomai vertinama kaip Šiaulių miesto darnaus judumo plano įgyvendinimas 

prisidės prie „Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programos“ tikslų ir uždavinių įgyvendinimo 

rodiklių.  
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 Modalinis kelionių pasiskirstymas 

2.1.   Galimi modalinio kelionių pasiskirstymo scenarijai 2030 m. 

Anketinių apklausų duomenys parodė, kad Šiaulių miesto kelionių modalinis pasiskirstymas yra gana artimas 

darniai susisiekimo sistemai, kur darniais susisiekimo būdais (pėsčiomis, viešuoju transportu, dviračiais) atliekama 

apie 58,4 % kelionių, o nedarniais (lengvaisiais automobiliais, taksi, motociklais) – 42,6 %. Šie duomenys yra truputi 

geresni nei kitų analogiško dydžio Europos miestų, kur lengvaisiais automobiliais vidutiniškai atliekama net 53 % 

kelionių. 

 

97 Pav. Modalinis kelionių pasiskirstymas Europos miestuose ir Šiauliuose 

    Šaltinis: EPOMM duomenų bazė, Šiaulių miesto gyventojų anketinė apklausa, 2016 m. 

Panašaus dydžio Europos miestų (50.000 – 150.000 gyventojų) EPOOM duomenų bazės analizė atskleidė porą 

esminių įžvalgų susijusių su kelionės būdų modalinių pasiskirstymu: 

1. Kelionės būdų modalinis pasiskirstymas yra didžiąja dalimi nulemtas šalies gyventojų elgsenos įpročių, bei 

ilgalaikės susisiekimo vystymo politikos. Tai ypatingai matoma, stebint susiekimo dviračiais ir viešuoju 

transportu tendencijas. Susisiekimo viešuoju transportu didžiausias modalinis pasiskirstymas stebimas 

mažesnio ekonominio pajėgumo šalyse (daugiausiai centrinėje Europoje, taip pat ir Lietuvoje), o 

susisiekimo dviračiais – Skandinavijos šalyse bei Vokietijoje, Austrijoje, Olandijoje, Belgijoje.  

2. Kelionių atliekamų automobiliais dalis Šiauliuose yra mažesnė nei analogiško dydžio Europos miestuose 

(ypač vakarų Europos). Nepaisant to darnaus judumo plane siekiama šį skaičių dar labiau sumažinti.  

3. Nepaisant nusidėvėjusio autobusų parko Šiaulių mieste, kelionių skaičius viešuoju transportu lyginant su 

panašaus dydžio Europos miestais yra sąlyginai didelis, todėl strateginė kryptis būtų išlaikyti viešojo 

transporto keleivius, gerinant teikiamų paslaugų kokybę, didinant viešojo transporto dažnumą, 

pasiekiamumą bei atnaujinant transporto priemonių parką; 

4. Kelionių, atliekamų dviračiais dalis, Šiauliuose yra labai maža. Panašūs rodikliai būdingi ir kitiems Lietuvos 

miestams, bei postsovietinėms šalims. Priešingai visuomenėje vyraujančiam požiūriui, kad Lietuvoje 

netinkamas klimatas važinėti dviračiais, priežastis yra visai kita: nepakankamai išvystyta infrastruktūra 

kiekybiniu ir kokybiniu aspektais, bei išankstinis neigiamas nusistatymas susisiekimo dviračiais atžvilgiu. 

Labai sėkminga tokių šalių kaip Švedijos, Suomijos, Danijos, Vokietijos, Austrijos, Olandijos, Belgijos 

patirtis rodo, kad klimatas nėra lemiamas faktorius, todėl pozicionuojant Šiaulius kaip dviračių miestą, 

galimybės didinti šio susisiekimo būdo modalinį pasiskirstymą yra labai didelės.  

5. Pėsčiomis atliekamų kelionių dalis Šiauliuose yra nemaža, tačiau yra rezervo dar labiau ją padidinti, 

kuriant daugiafunkcinės paskirties kvartalus, įrengiant infrastruktūrą gatvėse kur jos nėra, bei gerinant 

pėsčiųjų eismui skirtos infrastruktūros kokybę. 
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Darnaus judumo plane yra nagrinėjami du galimi modalinio kelionių pasiskirstymo scenarijai: 

1. Esamų susisiekimo tendencijų scenarijus – koks būtų modalinis pasiskirstymas jeigu visos tendencijos 

išliktų tokios pačios kaip ir yra šiuo metu; 

2. Darnaus judumo scenarijus – šis scenarijus nagrinėja modalinį pasiskirstymą 2030 metams, jeigu Šiaulių 

miestas užsibrėžtų ambicingus tikslus darnaus judumo valdymo srityje ir juos sėkmingai įgyvendintų. 

 

 

 

 

 

98 Pav. Galimi kelionių modalinio pasiskirstymo plano scenarijai 

Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Esamų susisiekimo tendencijų modalinio pasiskirstymo scenarijus 

Šis scenarijus nagrinėja atskirų susisiekimo būdų: pėsčiomis, dviračiu, viešuoju transportu ir automobiliu 

tendencijas Lietuvoje ir Šiauliuose.  

Susisiekimo automobiliu tendencijos. Susisiekimo automobiliu tendencijas labiausiai lemia tokie faktoriai: 

gyventojų perkamoji galia, automobilizacijos lygis, susisiekimo automobiliu greitis (transporto spūstys, laisvos 

parkavimo vietos paieška) bei patogumas.  

Pagrindinės prielaidos kelionių, atliekamų automobiliais, prognozėms: 

 Atsižvelgiant į ilgalaikius Europos sąjungos ir Lietuvos transporto priemonių parko statistinius duomenis, 

prognozuojama, kad automobilizacijos lygio augimas, tolygiai lėtės ir 2030 metais sieks apie 480 aut. 1000 

gyventojų, t. y. bus maždaug 24 % didesnis nei yra šiuo metu Šiaulių mieste; 

 Prognozuojama, kad nuolatinių gyventojų skaičius Šiaulių mieste sumažės 21 % ir 2030 m. sieks 79 600 

gyventojų; 

 Ekonomikos augimas skatins gyventojus dažniau naudoti savo transporto priemonę, (ypač tuos gyventojus 

kurie ją turi, bet retai naudoja dėl per didelių eksploatacijos kaštų), todėl prognozuojama, kad ekonomikos 

augimas didins kelionių atliekamų automobiliais skaičių. Ši augimą bandys kažkiek atsverti nežymus 

susisiekimo dviračiais didėjimas.  

 Derinant aukščiau išvardintus faktorius, prognozuojama, kad gyventojų skaičiaus mažėjimas nenusvers 

tokių faktorių kaip automobilizacijos lygio augimas ir transporto priemonių panaudojimo intensyvumas, 

todėl 2030 metais eismo intensyvumas gatvių tinkle išaugs apie 5 - 10 %, analogiškai didindamas 

automobilių stovėjimo aikštelių miesto centre apkrovimą. Tačiau toks transporto srauto augimas didelių 

spūsčių miesto gatvių tinkle toks augimas nesuformuos, todėl investuoti didelių lėšų į gatvių tinklo statybą 

nėra tikslinga. 

 Modalinio kelionių pasiskirstymo dalis tenkanti privačioms transporto priemonėms turi galimybių augti  

net iki 57 %, jeigu kiti susisiekimo būdai neformuos deramos atsvaros. 

Susisiekimo viešuoju transportu tendencijos. Keleivių srautai viešajame transporte tolygiai mažėja, tiek Šiauliuose, 

tiek ir visoje Lietuvoje. Jeigu nebus iš esmės gerinama viešojo transporto teikiamų paslaugų kokybė 2030 metais 

viešojo transporto dalis modaliniame kelionių pasiskirstyme gali sumažėti iki 18 %.  

Susisiekimo dviračiais tendencijos. Kelionių atliekamų dviračiais dalis po truputėlį auga visoje Lietuvoje, tačiau šis 

susisiekimo būdas netampa masiniu tiek dėl nepakankamos infrastruktūros, tiek gyventojų požiūrio į šį susisiekimo 

būdą. Prognozuojama, kad dviračių srautai mieste augs, tačiau jais atliekamų kelionių skaičius neviršys 3 % 2030 

metais. 

Esama situacija 

Esamų susisiekimo 
tendencijų scenarijus 

Darnaus judumo 
scenarijus 
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Susisiekimo pėsčiomis tendencijos. Augant automobilizacijos lygiui ir gyventojams keliantis į periferiją, 

prognozuojama, kad pėsčiomis atliekamų kelionių skaičius mieste po truputi mažės iki 22 % 2030 metais. 

 

99 Pav. Prognozuojamas modalinis kelionių pasiskirstymas Šiaulių m. 2030, pagal esamas susisiekimo tendencijas 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Darnaus judumo modalinio pasiskirstymo scenarijus 

Darnaus judumo modalinio pasiskirstymo scenarijus formuojamas, kuriant viziją kaip siekiamybę turėti darnią 

susisiekimo sistemą mieste, kuri pakeistų vyraujančias tendencijas nedarnių susisiekimo būdu link. Šios tendencijos 

susiformavo natūraliai gyventojams siekiant didesnio susisiekimo greičio bei aukštesnės kokybės, kurią vidutiniams 

ir ilgiems atstumams prie esamų eismo sąlygų geriausiai užtikrino privatūs automobiliai. Tikėtis, kad automobilis 

taps nereikšmingu susisiekimo būdu mieste yra nerealu, tačiau vadovaujantis geriausia užsienio šalių praktika, ir 

kuriant bei įgyvendinant ambicingus planus, galima pasiekti darnią susisiekimo sistemą, kurioje visi trys pagrindiniai 

susisiekimo būdai (individualus transportas, viešasis transportas, bevariklis transportas) pasidalintų po trečdalį 

mieste atliekamų kelionių.  

 

 

 

 

 

100 Pav. Konceptuali modalinio pasiskirstymo siekiamybė 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Pasitelkiant gerąją užsienio šalių patirtį yra realu, kad Šiaulių mieste dviračiais atliekamų kelionių dalis galėtų 

pasiekti 10 %, kuri perimtų dalį kelionių iš visų susisiekimo būdų: vidutinio atstumo kelionėse iš automobilių ir 

viešojo transporto, o trumpo atstumo kelionėse iš pėsčiomis atliekamų kelionių dalies. Viešąjį transportą efektyviai 

vystant galima būtų šiek tiek padidinti atliekamų kelionių skaičių (iki 33 %), tačiau tikėtis didesnės dalies būtų 

sunku, nei sukūrus gerą ir patogų dviračių tinklą, dalis viešojo transporto keleivių neišvengiamai rinksis susisiekimą 

dviračiais. Tokia tendencija stebima daugelyje vakarų Europos miestų. Miestai turintys gerai išplėtotą dviratininkų 

judėjimą, paprastai sąlyginai nedaug kelionių atlieka viešuoju transportu. Pasiekti, kad automobiliais atliekamų 

kelionių būtų mažiau nei 1/3 yra sunkiai tikėtina, labai retam miestui pavyksta tai įgyvendinti.  
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Modalinių kelionių pasiskirstymas Šiaulių miestui 2030 metams, pagal darnaus judumo koncepciją pateiktas 101 

pav. Įdomu, kad labai panašų pasiskirstymą turi Šveicarijos sostinė Bernas, kuri yra šiek tiek didesnė už Šiaulius ir 

pasižyminti didesniu gyventojų tankumu.  

 

101 Pav. Modalinis kelionių pasiskirstymas Šiaulių m. 2030, pagal darnaus judumo scenarijų 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Kiekvienas susisiekimo būdas turi savo optimalias panaudojimo ribas priklausomai nuo atliekamų kelionių ilgio. 

Atsižvelgiant į šį faktorių ir darnių susisiekimo būdo plėtotės principus Šiaulių miestui siūloma susisiekimo būdų 

hierarchija pateikta 102 pav. 

 Susisiekimas pėsčiomis turi būti dominuojantis susisiekimo būdas atstumais iki 1 km. Kelionėms nuo 1 iki 

2,5 km jo svarba pradeda mažėti dėl žmonių fizinių galimybių, o nuo 2,5 km jis tampa neberacionalus; 

 Susisiekimas dviračių galėtu tapti dominuojančiu susisiekimo būdu kelionėms nuo 1 km iki 5 km, tačiau jo 

svarba išliktų labai aukšta kelionėms iki 10 km. Toliau didėjant atstumui dviračio reikšmė turėtų menkti; 

 Viešasis transportas tampa labai svarbus kelionėms nuo 2,5 km, o kelionėms nuo 5 iki 20 km turėtų tapti 

dominuojantis Šiaulių mieste.  

 Automobilio svarba išauga tik didelių atstumų kelionėms, nes dėl mažo priemiestinių gyventojų tankumo 

ir nedidelių keleivių srautų eksploatuoti didelio dažnumo viešąjį transportą, kuris galėtų patenkinti visų 

keleivių poreikius, yra neracionalu.  

 Nuo 20 km atstumo efektyviai galėtų būti naudojamas susisiekimas geležinkeliu, ypač kalbant apie 

susisiekimą su Radviliškiu ir dalinai su Kuršėnais (labai nepatogi geležinkelio stoties vieta). Labai ilgoms 

kelionėms, daugiau kaip 50 km, reikia siekti, kad susisiekimas geležinkeliu taptų dominuojančiu 

susisiekimo būdu, geležinkelio stotyse formuojant multimodalinį transporto mazgą (autobusų maršrutai, 

taksi, automobilių dalinimosi sistemos, dviračių nuomos ar kiti ekonomiškai pagrįsti kombinuotų kelionių 

būdai).  

 

102 Pav. Susisiekimo būdų svarba, priklausomai nuo kelionės atstumo 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 
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2.2.   Priemonės skatinančios keisti keliavimo įpročius 

Pasaulyje yra naudojama šimtai skirtingų strategijų kaip galima keisti susisiekimo būdų modalinį pasiskirstymą, 

skatinant arba ribojant atskirtus susisiekimo būdus. Atsižvelgiant į Šiaulių miesto specifiką, infrastruktūros 

išvystymo lygį, anketinės gyventojų apklausos duomenis manoma, kad efektyviausios priemonės pasiekti darnaus 

judumo modalinio pasiskirstymo scenarijų būtų: 

1. Saugaus ir patogaus dviračių tinklo suformavimas; 

2. Saugių dviračių parkavimo vietų įrengimas; 

3. Pėsčiųjų ir dviračių takų apšvietimas; 

4. Viešojo transporto dažnumo didinimas; 

5. Pėsčiųjų takų ir šaligatvių plėtra; 

6. Darni mieto erdvinio planavimo politika (daugiafunkcinė žemės naudojimo paskirtis, miesto tankinimas, 

plėtros į periferiją ribojimas); 

7. Dviračių dalinimosi (angl. Bikesharing) sistemos įdiegimas; 

8. Viešojo transporto pasiekiamumo didinimas; 

9. Viešojo transporto priemonių parko atnaujinimas; 

10. Modalinių kelionių sistemų diegimas (miesto, priemiesčio ir geležinkelio tvarkaraščių integravimas, B+R, 

P+R sistemų diegimas ir pan.). 

Visos šios ir daugelis kitų priemonių yra detaliau nagrinėjamos kituose bylos skyriuose.  

2.3.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas (naudos ir investicijų vertinimas) 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą skirtingais kriterijais. Socialinė nauda 

pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į dalinius tikslus. Būtent iš 

to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. Atliekant siūlomų priemonių 

daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 kategorijas: prieinamumas, saugumas, 

integracija ir aplinka.  

Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą neštų 4 priemonės:  

1. Pėsčiųjų takų iš šaligatvių plėtra plėtra (investicijų poreikis iki 2030 m. – 1,5 mln. Eur),  

2. Saugių dviračių parkavimo vietų įrengimas (investicijų poreikis iki 2030 m. – 94,5 tūkst. Eur),  

3. Saugaus ir patogaus dviračių tinklo suformavimas (investicijų poreikis iki 2030 m. – 12,8 mln. 

Eur),  

4. Viešojo transporto priemonių parko atnaujinimas (investicijų poreikis iki 2030 m. – 21,7 mln. 

Eur).  

Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 29 lentelėje. 
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29 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Pasirinkimo parinkimas 

Saugaus ir 
patogaus 

dviračių tinklo 
suformavimas 

Saugių dviračių 
parkavimo vietų 

įrengimas 

Pėsčiųjų ir dviračių 
takų apšvietimas 

Viešojo 
transporto 
dažnumo 
didinimas 

Pėsčiųjų 
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Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0) 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

+2 +2 +2 +1 +2 +2 0 

Pritaikymas SPTŽ 0 0 +2 0 +2 0 +2 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių 
skaičius 

+2 +2 +2 0 +2 +2 +2 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

0 +2 +2 0 0 0 0 

Integracija 

Infrastuktūros vientisumas +2 +1 0 0 +2 0 +2 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos su kitais 
keliavimo būdais) 

0 0 0 +2 +2 +2 +1 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 

Triukšmo taršos mažinimas +2 +1 0 +2 +2 +2 +2 

Vizualinės taršos mažinimas +1 +1 0 +2 0 0 +2 

Bendras įvertinimas: 11 11 10 9 14 10 11 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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2.4.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Darnaus judumo renginiai (1 kartą per metus)“ ir „Darnaus judumo plano sprendinių 

stebėsena  (1 kartą per metus)“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra horizontalios ir priskirtos modalinio 

kelionių pasiskirstymo tematinei daliai. Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais 

skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 skyriuje, o konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta 

dalimi kuria ji prisideda prie bendros visų priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra 

apskaičiuoti vadovaujantis daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra 

paskaičiuota III tomo 5 skyriuje, taikant ES nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos 

pasireiškimas yra tik santykinis (skaičiuotinas), nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su 

likusiomis priemonėmis, kurios pateiktos kitose tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja 

dabartine verte, t. y. diskontavus pinigų srautus. Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta 

vertinant tik priemonės vykdymo apimtis iš I varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės 

kompleksiškai generavo geriausią grąžą.  

30 Lentelė. Modalinio pasiskirstymo  priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Darnaus judumo renginiai (1 
kartą per metus) 

141.625,40 275.334,58 899,27 15.183,29 749,78 0,00 433.792,31 48.007,92 385.784,39 

Darnaus judumo plano 
sprendinių stebėsena  (1 
kartą per metus)  

141.625,40 275.334,58 899,27 15.183,29 749,78 0,00 433.792,31 115.219,01 318.573,30 

2.5.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 7 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

31 Lentelė. Siekiamos modalinio kelionių pasiskirstymo reikšmės pamečiui 

Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

1.1. Kelionių, atliekamų 
privačiais automobiliais, 
dalis, % 

42,0 41,3 40,5 39,8 39,0 38,3 37,5 36,8 36,0 35,3 34,5 33,8 33,0 

1.2. Kelionių, atliekamų 
viešuoju transportu, dalis, 
% 

30,0 30,3 30,5 30,8 31,0 31,3 31,5 31,8 32,0 32,3 32,5 32,8 33,0 

1.3. Kelionių, atliekamų 
dviračiais, dalis, % 

1,0 1,8 2,5 3,3 4,0 4,8 5,5 6,3 7,0 7,8 8,5 9,3 10,0 

1.4. Kelionių, atliekamų 
pėsčiomis, dalis, % 

27,0 26,8 26,5 26,3 26,0 25,8 25,5 25,3 25,0 24,8 24,5 24,3 24,0 
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 Viešojo transporto skatinimas 

3.1.   Ilgalaikė viešojo transporto strategija 

Pagrindines esamos būklės analizėje nustatytas Šiaulių miesto viešojo transporto sistemos problemas galima būtų 

išskirti keturias grupes: 

 viešojo transporto greitis; 

 viešojo transporto prioriteto prieš lengvąjį automobilį nebuvimas; 

 transporto priemonių fizinis bei moralinis nusidėvėjimas; 

 Šiaulių priemiesčio neįtraukimas į bendrą transporto sistemą.  

Šiaulių miesto darnaus judumo plane nagrinėjamos dvi koncepcijos: „esamų tendencijų“ ir „darnaus judumo“. 

Pastaroji skatina kompleksines susisiekimą mieste gerinančias priemones, orientuotas į pasirinktą Šiaulių miesto 

viziją. „Esamų tendencijų“ koncepcijos prognozuojamas motorizuotų kelionių pasiskirstymas 2030 metams būtų 

24% kelionių viešuoju transportu ir 76% lengvaisiais automobiliais (žr. 103 pav.). Siekiant darnesnių tikslų miesto 

susisiekimo sistemos planavime, numatyta koncepcija, kuri apimą visų susisiekimo rūšių mieste sąveiką ir skatinimą 

naudotis nemotorizuotomis susisiekimo priemonėmis ir viešuoju transportu. Pasirinkus miestui šią koncepciją 

prognozuojamas motorizuotų kelionių pasidalinimas 2030 metams būtų – 50% lengvuoju automobiliu ir 50% 

viešuoju transportu.  

 
103 Pav. Šiaulių miesto gyventojų atliekamų motorizuotų kelionių pasiskirstymo prognozė. 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

3.2.   Viešojo transporto skatinimo priemonės 

Darnaus judumo koncepcija viešojo transporto sektoriuje siekia sukurti darnią ir konkurencingą viešojo transporto 

sistemą. Tokią sistemą kuri pagal kelionės laiko trukmę galėtų efektyviai konkuruoti su kitais susisiekimo būdais, 

kuri ne tik, kad išsaugotų esamus keleivius, bet ir pritrauktų naujų didindama viešojo transporto indėlį į kelionių 

modalinį pasiskirstymą, būtų efektyviai integruota su kitais susisiekimo būdais, turėtų ekologiškas transporto 

priemones kurios būtų pritaikytos žmonių su specialiaisiais poreikiais reikmėms, bei naudotų modernias ITS 

aplikacijas viešojo transporto sistemos efektyvumui užtikrinti.  

Darnaus judumo koncepciją numatoma įgyvendinti diegiant tokias viešojo transporto skatinimo priemones: 

 Gerinant viešojo ir privataus transporto sąveiką; 

 Suteikiant viešajam transportui eismo prioritetą; 

 Atnaujinant viešojo transporto priemonių parką; 
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 Optimizuoti viešojo transporto maršrutus; 

 Integruoti miesto ir priemiesčio viešojo transporto  

 

104 Pav. Viešojo transporto sistemos strategija ir skatinimo priemonės 

Šaltinis: Sudaryta konsultanto  

Viešojo ir privataus transporto sąveika 

Iš atliktos gyventojų anketinės apklausos matome, kad 28,8 % besinaudojančių lengvaisiais automobiliais 

kelionėms atlikti, jais naudojasi todėl, kad neturi kokybiškų alternatyvų kitaip kitais susisiekimo būdais atlikti 

kelionę. Pirmiausia viešojo transporto sistemos pakeitimai turėtų būti atliekami su tikslu pritraukti šiuos gyventojus 

naudotis viešojo transporto sistema. Šie gyventojai potencialiai lengviausiai pritraukiami iš nedarnaus lengvojo 

automobilio naudojimo. Šiam tikslui pasiekti ir siekiant įgyvendinti Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014-2022 

metų programos 3 tikslo 7 uždavinį „ Užtikrinti miesto ir priemiesčio įvairių rūšių viešojo transporto maršrutų  

suderinamumą ir didesnę jų sąveiką su privačiu transportu“ siūloma Šiaulių mieste įdiegti Park & Ride sistemą. Šios 

sistemos funkcionavimui pirmu etapu siūloma įrengti 1 Park & Ride aikštelę (Vilniaus gatvėje Radviliškio kryptimis), 

o vėliau svarstyti galimybę įrengti dar 3 už miesto centrinės dalies, visomis kryptimis jungiančiomis miesto centrą 

su pagrindiniais miestą aptarnaujančiais aukštos kategorijos keliais (žr. 105 pav.).   

Diegiant šių aikštelių sistemą labai svarbu atsižvelgti į viešojo transporto maršrutų dažnį. Pavyzdžiui, Anglijos ir 

Nyderlandų miestuose ši sistema veikia efektyviai. Privataus ir viešojo transporto jungties aikštelių aptarnaujančių 

viešojo transporto dažnis rytinio piko metu yra nemažesnis kaip 10 min., nuo 10 val. ryto iki 16 val. vakaro, dažnis 

svyruoja nuo 10 iki 20 min., nuo 16 val. iki 18 val. – 10 min., o nuo 18 val. dažnis – 20 min. 

Įdiegus šią sistemą, reiktų integruoti viešojo transporto bilietų sistemą su automobilių stovėjimo kainodara šiose 

aikštelėse, numatant taikymo lengvatą už automobilio stovėjimą aikštelėje ir važiavimą viešuoju transportu. 

Nyderlandų miestai taiko tokią praktiką, kad į aikštelę atvažiavus 1 vairuotojui jis moka 0,7 euro (po 10 val.) arba 2 

eurus (iki 10 val.) už automobilio pastatymą aikštelėje ir 1 eurą už važiavimą viešuoju transportu per dieną. O į 

aikštelę atvažiavę 5 asmenų šeima moka už viešąjį transportą tik 2 eurus, o už automobilio pastatymą priklausomai 

nuo dienos ir valandos (0,7 arba 2 eurus). 

Viešojo transporto eismo prioritetas 

Vienas iš Žaliosios knygos tikslų yra susisiekimo sistemos prieinamumo didinimas. Kaip priemonė tam pasiekti 

numatytas - patogesnis ir greitesnis viešasis transportas. Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014-2022 metų 

programoje numatyta, kad miestų mobilumo programas reiktų spręsti diegiant viešojo transporto pirmumo 

sistemas ir plačiau taikant ITS sprendimus. Šiems tikslams pasiekti Šiaulių mieste reiktų numatyti viešojo transporto 

prioriteto suteikimą susisiekimo sistemoje pagal galimybes numatant prioritetą tiek gatvių atkarpose, įrengiant 

viešojo transporto eismo juostas, tiek sankryžose, įrengiant viešojo transporto pirmumo ITS sistemas. Viešojo 

transporto eismo juostas siūloma integruoti kartu su Park & Ride stovėjimo aikštelėmis (žr. 105 pav.).  

Paveiksle nurodytoje trasoje siūloma įdiegti A+ juostas, kuriomis būtų leidžiama važiuoti autobusams, taksi ir 

elektromobiliams. Įrengiant viešojo transporto eismo juostas, techninio projekto metu tikslinga apsvarstyti fizinį jų 

Darni ir konkurencinga viešojo transporto sistema

Efektyvi viešojo ir 
privataus 

transporto 
sąveika

Viešojo 
transporto eismo 

prioritetas

Naujos, 
ekologiškos ir 

pritaikytos 
žmonėms su 
specialiaisiais 

poreikiais 
transporto 
priemonės

Optimizuoti 
viešojo 

transporto 
maršrutai

Miesto ir 
priemiesčio 

viešojo 
transporto 
integracija
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atskyrimą nuo bendro transporto srauto specialiais barjerais. Nerekomenduotinas leidimas naudotis viešojo 

transporto juostomis 4+, nes šį procesą labai sunku sukontroliuoti ir atsiranda daug pažeidėjų trukdančių viešojo 

transporto eismui.  

Viešojo transporto parko atnaujinimas 

Šiaulių miesto autobusų parkas yra dalinai susidėvėjęs, pasižymi didele rida, dalis autobusų pasenę. Ne visi 

autobusai atitinka šiuolaikinės transporto priemonės įvaizdį, senesni kelia daug techninių problemų, yra 

triukšmingi, nepritaikyti žmonėms su specialiaisiais poreikiais. Per paskutinius metus neįsigyta naujų transporto 

priemonių ir parkas seno. Blogiausia padėtis priemiestiniuose maršrutuose, kurie aptarnaujami labai senų viešojo 

transporto priemonių. Didėjant transporto priemonių amžiui, kartu didėja ir jų eksploatavimo kaštai (didėja kuro 

sąnaudos, reikalingi dažnesni remonto ir aptarnavimo darbai). Viešojo transporto priemonėms turėtų būti keliami 

ekologiniai ir socialinės įtraukties (pritaikomumo žmonėms su specialiaisiais poreikiais) reikalavimai. Viešojo 

transporto atnaujinimas turėtų tapti vienas prioritetinių Šiaulių  miesto tikslų. Pažymėtina, kad gavus finansinę ES 

paramą, dalis kapitalo kaštų yra kompensuojami, todėl yra tikslinga pirkti naujas transporto priemones pritaikytas 

žmonėms su specialiaisiais poreikiais. Iki 2030 metų rekomenduojama įsigyti 87 naujas viešojo transporto 

priemones. Siekiant tolygesnių finansavimo poreikių geriausia būtų parko atnaujinimo darbus išdėstyti tolygiai per 

metus įsigyjant nuo 7 iki 10 CGN viešojo transporto priemonių, pilnai pritaikytų žmonėms su specialiaisiais 

poreikiais. 

Viešojo transporto maršrutų optimizavimas 

Plėsti viešojo transporto aptarnaujamą teritoriją, atsižvelgiant į esamą būklę, tikslinga tik atsiradus naujoms 

urbanizuotoms teritorijoms mieste. Siekiant kuo efektyviau panaudoti transporto priemonių parką reiktų parengti 

Šiaulių miesto viešojo transporto maršrutų optimizavimo planą jame numatant maršrutų svarbą ir pagal tai skiriant 

jų dažnius ir aptarnaujančių transporto priemonių talpą. Taip pasiektume Baltosios knygos tikslus, kur 

akcentuojama, jog susisiekimo sistema turi būti tiek darni tiek konkurencinga.  

Miesto ir priemiesčio viešojo transporto integracija 

Europos sąjungos išleistoje Žaliojoje knygoje išryškinamas išmaniųjų technologijų prioritetas per vieningo viešojo 

bilieto įdiegimą, o Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programoje numatoma, kad miestų mobilumo 

programas reiktų spręsti užtikrinant miesto ir priemiesčio įvairių rūšių viešojo transporto maršrutų suderinamumą 

ir didesnę jų sąveiką.  

Šiuo metu Šiaulių miesto ir priemiesčio autobusų maršrutų bilietų sistemos skirtingos, kas sudaro nepatogumų 

keleiviams. Įtraukiant į bendrą sistemą visą miesto įtakos zoną, būtų sudaromos geros sąlygos keleiviams ar 

gyvenantiems miesto priemiesčiuose įsigyti viešojo transporto bilietą (kad ir padidintu tarifu) visai savo kelionei. 

Techniniu atžvilgiu tai nebūtų sudėtinga įgyvendinti, bet pagrindinė problema iškiltų derinant prioritetus, maršrutų 

suderinamumą, jų aptarnavimą, bei tarifus tarp miesto ir rajoninių savivaldybių. 

Šiaulių miestui taip pat siūloma integruoti geležinkelio ir miesto viešojo transporto sistemas. Didžiausi 

tarpmiestiniai keleivių srautai yra nuo 10 iki 16 valandos. Taigi, šiuo paros metu turėtų būti užtikrintas didžiausias 

autobusų ir geležinkelio stočių aptarnavimas miesto viešojo transporto maršrutais. Geležinkelis yra pajėgus 

pervežti gerokai daugiau keleivių, nei šiuo metu perveža, todėl priemiesčio bei kitų miestų, ypač Radviliškio 

gyventojus, tikslinga skatinti atvykti traukiniu į centrinę stotį, efektyviai ją aptarnaujant miesto viešojo transporto 

maršrutais. 
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105 Pav. Siūlomos Park & Ride aikštelių vietos ir viešojo transporto eismo juostos  Šiaulių mieste 

Šaltinis: Sudaryta konsultanto 
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3.3.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą skirtingais kriterijais. Socialinė nauda 

pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į dalinius tikslus. Būtent iš 

to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. Atliekant siūlomų priemonių 

daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 kategorijas: prieinamumas, saugumas, 

integracija ir aplinka.  

Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą neštų 1 priemonė:   

1. Atnaujinti viešojo transporto priemonių parką (investicijų poreikis iki 2030 m. – 21,7 mln. Eur ).  

Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 32 lentelėje. 

32 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 
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Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas  

+1 +2 +1 +1 +1 

Transporto pritaikymas SPTŽ 0 0 +2 +1 0 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių 
skaičius 

+2 +1 +1 +1 0 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

0 0 0 0 0 

Integracija 

Infrastuktūros vientisumas +1 +1 0 +1 0 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos su 
kitais keliavimo būdais) 

+1 +1 0 +1 +1 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas +1 +1 +2 0 0 

Triukšmo taršos mažinimas +1 0 +2 0 0 

Vizualinės taršos mažinimas +1 +1 +2 0 0 

Bendras įvertinimas: 8 7 10 5 2 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

3.4.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Transporto priemonių parko atnaujinimas“, „Šiaulių miesto viešojo transporto 

maršrutų optimizavimo plano parengimas“, „Viešojo transporto eismo juostų įrengimas“, „Statyk ir važiuok (P+R) 

aikštelių įrengimas“, „Integruoto bilieto sistemos įdiegimas“, „Elektroninio tablo įdiegimas stotelėse bei 

automatinės stotelių paskelbimo įrangos įdiegimas autobusuose“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra 

priskirtos viešojo transporto tematinei daliai. Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais 

skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 skyriuje, o konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta 
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dalimi kuria ji prisideda prie bendros visų priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra 

apskaičiuoti vadovaujantis daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra 

paskaičiuota III tomo 5 skyriuje, taikant ES nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos 

pasireiškimas yra tik santykinis (skaičiuotinas), nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su 

likusiomis priemonėmis, kurios pateiktos kitose tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja 

dabartine verte, t. y. diskontavus pinigų srautus. Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta 

vertinant tik priemonės vykdymo apimtis iš I varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės 

kompleksiškai generavo geriausią grąžą.  

 

33 Lentelė. Viešojo transporto skatinimo priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Transporto 
priemonių 
parko 
atnaujinimas 

2.832.508,02 5.506.691,51 17.985,42 303.665,75 14.995,51 9.373.291,10 18.049.137,31 16.171.612,60 1.877.524,71 

Šiaulių miesto 
viešojo 
transporto 
maršrutų 
optimizavimo 
plano 
parengimas 

566.501,60 0,00 3.597,08 60.733,15 2.999,10 0,00 633.830,94 18.491,12 615.339,82 

Viešojo 
transporto 
eismo juostų 
įrengimas 

2.832.508,02 5.506.691,51 17.985,42 303.665,75 14.995,51 1.171.661,39 9.847.507,60 8.627.433,73 1.220.073,87 

Statyk ir 
važiuok (P+R) 
aikštelių 
įrengimas 

566.501,60 0,00 3.597,08 60.733,15 2.999,10 0,00 633.830,94 391.827,22 242.003,72 

Integruoto 
bilieto sistemos 
įdiegimas 

566.501,60 0,00 3.597,08 60.733,15 2.999,10 0,00 633.830,94 24.657,81 609.173,13 

Elektroninio 
tablo įdiegimas 
stotelėse bei 
automatinės 
stotelių 
paskelbimo 
įrangos 
įdiegimas 
autobusuose 

849.752,41 0,00 3.597,08 60.733,15 2.999,10 0,00 917.081,74 888.790,66 28.291,08 

3.5.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims III tomo 7 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

34 Lentelė. Siekiamos viešojo transporto rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

2.1. Vidutinis viešojo 
transporto priemonių 
amžius 

20,2 21,2 19,3 18,5 17,6 16,4 15,2 14,1 12,9 11,7 10,6 9,7 9,1 

2.2. Viešojo transporto 
priemonių, pritaikytų 
žmonėms su specialiaisiais 
poreikiais, skaičius, % 

53 53 58 62 67 72 76 81 85 89 94 98 100 
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2.3. Viešojo transporto 
eismo juostų ilgis, km 

0 0 0 0 0 0 0 3,2 3,2 9,7 14,0 21,1 26,5 

2.4. Statyk ir važiuok (P+R) 
aikštelių skaičius, vnt. 

0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 4 4 
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 Bevariklio transporto integracija 

4.1.   Ilgalaikė bevariklio transporto vystymo strategija 

Šiaulių miesto darnaus judumo plane nagrinėjami du konceptualūs gyventojų judumo mieste variantai: esamų 

tendencijų ir darnaus judumo. 

Formuojama Šiaulių miesto darnaus judumo vizija (2030 m.) siekia, kad susisiekimo būdai mieste pasiskirstytų 

tolygiai: pėsčiomis ir dviračiais būtų atliekama - 34% kelionių, viešuoju transportu - 33 % ir automobiliais - 33 %. 

Norint įgyvendinti šį scenarijų 2030 metais nemotorizuotos kelionės dviračiais turėtų siekti 10 %,  pėsčiomis - 24 %. 

Jeigu dėl kokių nors objektyvių ar subjektyvių priežasčių darnaus judumo planas nebus įgyvendinamas, o miesto 

susisiekimo sistema plėtosis pagal pirmąjį scenarijų (išliks esamos susisiekimo tendencijos), tai prognozuojama, kad 

dviračių dalis susisiekimo sistemoje sudarys 3% kelionių, o pėsčiomis - 22% (žr. 2 skyrių – modalinis kelionių 

pasiskirstymas). 

Gyventojų ir darbo vietų sklaida tenkanti kiekvienam transportiniam rajonui bei duomenys apie svarbiausių traukos 

objektų (mokymo įstaigų, prekybos centrų, lankytinų objektų ir t.t.) išsidėstymą mieste patvirtino, jog 

pagrindinėmis dviračių takų trasomis ir toliau išlieka tiek Šiaulių miesto teritorijos bendrajame plane, tiek 

„Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiajame plane“ nustatytos trasos. Pėsčiųjų ir dviračių takų, 

atitinkančių bent minimalius techninius parametrus įrengimas bei infrastruktūros vientisumas įgauna ypatingą 

svarbą miesto bevariklio transporto naudotojams. Šios trasos pasižymi didžiausiu dviračių eismo intensyvumu, 

kadangi trasų vaidmuo tampa svarbus srautų paskirstymui į atitinkamus traukos objektus darbo, buitiniais ir 

laisvalaikio tikslais.  

Pėsčiųjų ir dviračių takų tinklą siūloma ir toliau vystyti „Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano“ 

sprendinių pagrindu, įrengiant neatsiejamą nuo dviračių takų eismo organizavimo saugiam pėsčiųjų ir dviratininkų 

judėjimui ir kitą infrastruktūrą (inžinerinius įrenginius dviračių statymui, saugojimui, esamų ar planuojamų tikslinių 

dviračių trasų (kultūriniais, pažintiniais, poilsiniais tikslais) ženklinimą informaciniais ženklais ir pan.). Dviračių 

statymo įrenginiai turėtų būti lokalizuojami prie visų traukos objektų (pagrindinio ir vidurinio, profesinio ugdymo 

įstaigų, prekybos centrų, verslo centrų, įvairias paslaugas teikiančių įstaigų, valstybinių įstaigų, paplūdimių, parkų ir 

t.t.). 

Šiaulių miesto gyventojų apklausos anketose svarbiausios priežastys dėl atsisakymo važiuoti  dviračiais buvo šios:  

 dviračių takų stygius, nesuformuotas dviračių takų tinklas; 

 nesaugu palikti dviratį tiek mieste, tiek prie namų; 

  neužtikrintas eismo saugumas; 

 neapšviesti pėsčiųjų, dviračių takai. 

Šios problemos ir siekiami perspektyviniai modalinio kelionių pasiskirstymo tikslai (10 % kelionių atliekamų 

dviračiais), aiškiai identifikuoja Šiaulių miesto bevariklio transporto plėtros strategiją ir skatinimo priemones.  

 

106 Pav. Bevariklio transporto sistemos strategija ir skatinimo priemonės 

Šaltinis: Sudaryta konsultanto  

Saugi ir efektyvi susisiekimo dviračiais ir pėsčiomis sistema

Tankus, rišlus ir 
kokybiškas pėsčiųjų ir 
pėsčiųjų takų tinklas

Integruotas pėsčiųjų ir 
dviračių takų tinklas

Saugus pėsčiųjų ir 
dviračių eismas

Dviračių stovėjimo 
vietos prie svarbiausių 

traukos objektų
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4.2.   Bevariklio transporto skatinimo priemonės 

Tankus, rišlus ir kokybiškas pėsčiųjų ir dviračių takų tinklas 

Šiaulių miesto gyventojų anketinės apklausos rezultatai patvirtino teiginius, jog pirmiausia svarbu įrengti rišlų 

dviračių takų tinklą mieste, užtikrinant gerą  įrengtų dviračių takų būklę. Dviračių eismo organizavimas, tik 

nužymint jo vietą horizontaliuoju ir vertikaliuoju ženklinimu šaligatvyje ar bendrame pėsčiųjų ir dviračių take, jo 

dalyje, neužtikrina komfortiškos ir saugios kelionės, jei takai neatitinka nustatytų minimalių rekomenduojamų 

parametrų arba dangos būklė yra nekokybiška. Taip pat neužtikrinama galimybė patogiai judėti ir judėjimo negalią 

turintiems asmenims. 

Kadangi dviračių takų įrengimas yra ilgas procesas, dėl techninės dokumentacijos parengimo ir statybos, 

artimiausiu metu įgyvendinti visų „Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiajame plane“ planuojamų 

dviračių takų galimybės nėra, todėl, siekiant intensyvinti bevariklio transporto naudojimą artimiausioje 

perspektyvoje, tikslinga būtų optimizuoti pėsčiųjų ir dviračių takų tinklą, prioritetą skiriant  esamo suformuoto 

tinklo vientisumo ir kokybės gerinimui, jį papildant svarbiausiomis jungtimis su daugiausiai gyventojų ir darbo vietų 

turinčiais transportiniais rajonais. Per artimiausius 10 metų siūloma sudaryti vientisą dviračių takų tinklą ir užtikrinti 

visų transportinių rajonų bei pagrindinių traukos objektų pasiekiamumą.  

Atsižvelgiant į labai didelį naujų dviračių takų plėtros poreikį, Šiaulių miesto dviračių tinklą siūloma formuoti 

prioritetine tvarka, iki 2030 metų įrengiant 42 km naujų dviračių trasų bei rekonstruojant 18 km esamų dviračių 

trasų, o vėliau po 2030 metų dar papildomai 78 km. Suformavus dviračių takų tinklo sprendinius numatytus iki 

2030 metų, bus užtikrinta galimybė Šiaulių mieste ar miesto prieigose dirbantiesiems ar gyventojams dviračiu 

patekti į visus transportinius rajonus. Pirmiausia siūloma įrengti tinklą, užtikrinsiantį galimybę bevarikliu transportu 

patekti į Šiaulių mieste esančias mokymo įstaigas bei kasdieninio vartojimo prekių prekybos centrus, miesto 

rekreacines  teritorijas (Talkšos ež.) bei transportinius rajonus, esančius atokiau nuo miesto centrinės dalies, 

kuriuose koncentruojasi nuo 1500 iki 3000 darbuotojų. Šis tinklas labiau orientuotas atlikti kasdienines darbo 

keliones, keliones mokymosi tikslais, su galimybe patekti ir į miesto rekreacines – gamtinėmis ir kultūrinėmis 

vertingomis savybėmis išsiskiriančias, teritorijas.  

Integruotas pėsčiųjų ir dviračių takų tinklas 

Analizuojant esamą būklę buvo atlikta galimų vystyti kombinuotų kelionių sistemų apžvalga, kuri apima dviračių 

transporto integravimo į transporto sistemą principus: Bike & Ride – palik dviratį ir važiuok viešuoju transportu; 

Park & Go – palik automobilį/dviratį ir eik pėsčiomis; Park & Rail - palik automobilį/dviratį ir važiuok bėginiu 

viešuoju transportu – sistema; Bikesharing – dalinimosi viešaisiais dviračiais sistema. 

Šiuo metu kai kuriuose Lietuvos miestuose jau sėkmingai veikia dalijimosi dviračiais sistema - Bikesharing. Šios 

sistemos pagrindinis privalumas yra tai, kad ji gali veikti tiek viena, tiek integruota ir į kitas kombinuotų kelionių 

sistemas (pvz. Bike & Ride, Park & Rail, Park & Ride). Šios sistemos vystymosi sėkmingumas tik iš dalies priklauso 

nuo kitų transporto rūšių keleivių vežimo efektyvumo. Sistemos sėkmę lemia infrastruktūros išvystymo lygis, 

efektyvių rinkodaros priemonių indėlis bei gyventojų fizinio aktyvumo sąmoningumo didinimas. 

Analizuojant užsienio šalių gerąją patirtį ir remiantis mokslinių tyrimų rezultatais, yra teigiama, kad optimalus 

atstumas, kurį be vargo gali nuvažiuoti asmuo, įskaitant ir vyresnio amžiaus asmenis, yra 5 km. Darbingo amžiaus 

žmonių kelionės dviračių transportu atstumas gali siekti net iki 20 km. Žinoma, maksimalų galimą nuvažiuoti 

atstumą lemia dviratininko fizinis pasirengimas, dviračių infrastruktūros ir pačio dviračio kokybė bei reljefas, todėl 

aukščiau paminėti atstumai yra sąlyginiai. Tačiau šie atstumai rodo, kad Šiaulių miestas gali turėti sėkmingai 

veikiančią bikesharing sistemą, pirmu plėtros etapu įrengus sąlyginai nedidelį stotelių skaičių.  

Bikesharing sistemą siūloma formuoti įrengiant dviračių dalijimosi punktus miesto centrinėje zonoje prie didžiausių 

traukos objektų, bei sistemą sujungiant su pietinėje miesto dalyje esančiomis gyvenamosiomis vietomis. Pirmu 

plėtros etapų tokią sistemą sudarytų 11 nuomos punktų, kuriuose galėtų būti iki 10 nuomojamų dviračių (jų vietos 

detalizuotos dviračių tinklo plėtros schemoje (žr. 276 psl.). Antruoju etapu numatoma plėsti Bikesharing tinklą iki 

25 dalijimosi punktų. Svarbu dviračių nuomos punktus įrengti prie autobusų ir geležinkelio stočių, kad jais galėtų 
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naudotis iš kitų miestų ar priemiesčio atvykstantys gyventojai. Siūloma išdėstyti Bikesharing nuomos punktus tokiu 

principu, kad maksimalus nuomos punkto atstumas nuo tikslinio traukos objekto/objektų sankaupos būtų ne 

didesnis kaip 600 m. 

 

107 Pav. Dviračių tinklo plėtros schema 

Šaltinis: Sudaryta konsultanto  

Ateityje, keičiantis gyventojų keliavimo įpročiams, atsiradus susidomėjimui bevarikliu transportu, kaip kasdienių 

darbo, buitinių kelionių atlikimo priemone, didėjant bevariklio transporto srautams, siūloma vystyti kombinuotų 

kelionių sistemas, įrengiant dviračių nuomos punktus greta atokiau nuo miesto centro esančių didelių traukos 

objektų, galinių viešojo transporto stotelių, Park & Ride aikštelių. Analizuojant nuomos punktų išsidėstymą ir 

poreikį pažangiuosiuose užsienio šalių miestuose, stebimas tolygus nuomos punktų išdėstymas visame mieste, 

miesto pagrindinių gatvių prieigose, miesto pakraščiuose. Priimant prielaidą, jog ateityje dviračių transporto srautai 

galėtų sudaryti iki 10 % visų kelionių, nuomos punktų poreikis išaugtų iki maždaug 25 nuomos punktų. Bet kuriuo 
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atveju, siekiant, kad ši sistema būtų veikianti, pirmiausia turi būti suformuotas dviračių takų tinklas – vientisas, 

saugus, informatyvus. 

  

Bikesharing sistema Vilniuje Bike and Ride sistema 

Siekiant kad gerėtų sąlygos ne tik dviratininkams bet ir pėstiesiems, būtina išlaikyti Vilniaus gatvės pėsčiųjų zoną, 

kuri išliktų masinių renginių ir miesto švenčių bei savaitgalio pasivaikščiojimo vieta. Numatyti pasivaikščiojimo 

pėsčiųjų takus prie vandens telkinių ir daugiaaukščio užstatymo gyvenamuosiuose rajonuose link prekybos centrų. 

Tai skatins susisiekimą pėsčiomis trumpais atstumais iki 2,5 - 5 km. 

Saugus pėsčiųjų ir dviračių takų tinklas 

Šiaulių miesto gyventojai dažnai atsisako kelionių pėsčiomis arba dviračiu dėl eismo saugumo. Net 50,4 % miesto 

gyventojų atsakė, kad dažniau važinėtų dviračiu jeigu būtų užtikrintas eismo saugumas, 38,5 % gyventojų dažniau 

vaikščiotų pėsčiomis jeigu būtų užtikrintas geras takų apšvietimas, o 24,9 % jeigu jaustųsi saugesni eisme. Ši 

apklausa atskleidė didžiulį kelionių pėsčiomis ir dviračiais potencialą užtikrinus elementarius, bazinius gyventojų 

poreikius. Dauguma saugaus ir kokybiško eismo reikalavimų galėtų būti įgyvendinami tiesiog užtikrinant pėsčiųjų ir 

dviračių takams keliamus reikalavimus išdėstytus statybos techniniuose reglamentuose. Esminiai jų yra: 

 Tinkamas tako plotis (įskaitant 0,5 m apsaugos zoną, kurioje negali būti kelio ženklų, apšvietimo atramų ir 

kitų objektų, galinčių tapti kliūtimi dviratininkams, pėstiesiems ar žmonėms su negalia); 

 Tako išilginis nuolydis; 

 Tako danga; 

 Eismo organizavimas kelio ženklais ir horizontaliuoju dangos ženklinimu; 

 Paviršinio lietaus vandens nuvedimas; 

 Apšvietimas; 

 Pėsčiųjų perėjų įrengimas (saugos salelės kur reikia); 

 Tinkamas gatvės bordiūrų nuleidimas ir t.t. 

Taip pat miesto gyventojai akcentavo, kad žiemos metu yra nepakankamai prižiūrimi ir valomi kai kurie pėsčiųjų ir 

dviračių takai. Visų šių reikalavimų įgyvendinimas galėtų labai pagerinti pėsčiųjų ir dviratininkų judėjimo galimybes 

ir padidinti šių kelionių modalinį indėlių į bendra gyventojų judumą. Šiems uždaviniams užtikrinti turėtų būti 

skiriamas tinkamas lėšų skaičius, nes sąlyginai mažomis sąnaudomis galima būti pasiekti gana didelį efektą. 

Dviračių stovėjimo vietos prie svarbiausių traukos objektų 

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 „Gatvės ir vietinės reikšmės keliai. Bendrieji reikalavimai“ 

numato, kad prie kiekvieno naujai statomo ar rekonstruojamo pastato turi būti įrengtas dviračių stovėjimo vietų 

skaičius, kaip nurodyta reglamento 43 lentelėje. Galimybės saugiai palikti savo dviratį nebuvimas, labai ženkliai 

sumažina dviračiais atliekamų kelionių skaičių. Net ir intensyvus dviračių takų tiesimas neturės didelio efekto, jeigu 

dviratininkui nebus užtikrintos sąlygos saugiai palikti savo transporto priemonę. STR reikalavimų vykdymo 

užtikrinimas turėtų būti atidžiai stebimas savivaldybės darbuotojų dalyvaujančių statybos procese. Taip pat būtina 

plėsti Bikesharing ir Bike and Ride aikštelių tinklą, aprašyta ankstesniame poskyryje.  
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4.3.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą daugeliu skirtingų kiekybinių ir kokybinių 

rodiklių. Socialinė nauda pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į 

dalinius tikslus. Būtent iš to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. 

Atliekant siūlomų priemonių daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 

kategorijas: prieinamumas, saugumas, integracija ir aplinka.  

Vertinimo metu buvo nustatyta, kad visos analizuojamos priemonės vertinimo metu surenka didelius naudos balus, 

todėl siūloma įgyvendinti jas visas, toliau pateikiamas jų sąrašas:  

1. Tankus, rišlus ir kokybiškas pėsčiųjų ir dviračių takų tinklas (investicijų poreikis iki 2030 m. – 12,8 mln. Eur), 

2. Saugus pėsčiųjų ir dviračių takų tinklas (investicijų poreikis iki 2030 m. – 12,8 mln. Eur),  

3. Integruotas pėsčiųjų ir dviračių takų tinklas investicijų poreikis iki 2030 m. – 12,8 mln. Eur), 

4. Dviračių stovėjimo vietos prie svarbiausių traukos objektų (investicijų poreikis iki 2030 m. – 94,5 tūkst. 

Eur). 

Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 35 lentelėje. 

35 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Pasirinkimo parinkimas 

Tankus, rišlus ir 
kokybiškas pėsčiųjų ir 
dviračių takų tinklas 

Integruotas 
pėsčiųjų ir 
dviračių 

takų tinklas 

Saugus pėsčiųjų 
ir dviračių takų 

tinklas 

Dviračių stovėjimo 
vietos prie 
svarbiausių 

traukos objektų 

Dviračių ir pėsčiųjų 
takų 

vientisumas, naujų 
takų rengimas, 

esamų takų 
rekonstravimas 

Bike & Ride, 
Bikesharing 

 sistemų 
diegimas 

 

Apšvietimo 
įrengimas,  

takų techninės 
būklės 

sutvarkymas 
ir pakeitimas 

Saugių dviračių 
stovėjimo vietų 

įrengimas 

V
e

rt
in

im
o

 k
ri

te
ri

ja
i 

Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

+2 +2 +2 +2 

Infrastruktūros pritaikymas 
SPTŽ 

+2 +2 +2 +1 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių 
skaičius 

+2 +2 +2 +2 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

+2 +2 +2 +2 

Integracija 

Infrastuktūros vientisumas +2 +1 +2 +2 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos su 
kitais keliavimo būdais) 

+2 +1 +2 +2 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas +2 +2 +2 +2 

Triukšmo taršos mažinimas +2 +2 +2 +2 

Vizualinės taršos mažinimas +1 +1 +1 +1 

Bendras įvertinimas: 17 15 17 16 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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4.4.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Pėsčiųjų – dviračių takų tiesimas“, „Esamų pėsčiųjų – dviračių takų rekonstravimas 

(kapitalinis remontas)“, „Esamų pėsčiųjų – dviračių takų apšvietimas“, „Dviračių dalinimosi (Bikesharing) aikštelių 

įrengimas“, „Statyk ir važiuok (Bike and Ride) aikštelių įrengimas“, „Dviračių stovėjimo vietų įrengimas prie 

svarbiausių traukos objektų“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra priskirtos viešojo transporto tematinei 

daliai. Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 skyriuje, o 

konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta dalimi kuria ji prisideda prie bendros visų 

priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra apskaičiuoti vadovaujantis daugiakriteriniu 

vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra paskaičiuota III tomo 5 skyriuje, taikant ES 

nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos pasireiškimas yra tik santykinis (skaičiuotinas), 

nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su likusiomis priemonėmis, kurios pateiktos kitose 

tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja dabartine verte, t. y. diskontavus pinigų srautus. 

Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta vertinant tik priemonės vykdymo apimtis iš I 

varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės kompleksiškai generavo geriausią grąžą. 

36 Lentelė. Bevariklio transporto priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Pėsčiųjų – 
dviračių takų 
tiesimas 

1.133.003,21 2.202.676,60 5.395,63 91.099,72 4.498,65 3.514.984,16 6.951.657,98 6.504.599,56 447.058,42 

Esamų pėsčiųjų 
– dviračių takų 
rekonstravimas 
(kapitalinis 
remontas) 

849.752,41 1.652.007,45 5.395,63 91.099,72 4.498,65 3.514.984,16 6.117.738,03 1.495.051,97 4.622.686,06 

Esamų pėsčiųjų 
– dviračių takų 
apšvietimas 

849.752,41 1.652.007,45 5.395,63 91.099,72 4.498,65 3.514.984,16 6.117.738,03 1.394.506,90 4.723.231,12 

Dviračių 
dalinimosi 
(Bikesharing) 
aikštelių 
įrengimas 

566.501,60 0,00 1.798,54 30.366,57 1.499,55 1.171.661,39 1.771.827,66 468.447,79 1.303.379,87 

Statyk ir 
važiuok (Bike 
and Ride) 
aikštelių 
įrengimas 

566.501,60 0,00 1.798,54 30.366,57 1.499,55 1.171.661,39 1.771.827,66 213.701,05 1.558.126,61 

Dviračių 
stovėjimo vietų 
įrengimas prie 
svarbiausių 
traukos objektų 

566.501,60 0,00 1.798,54 30.366,57 1.499,55 1.171.661,39 1.771.827,66 69.138,01 1.702.689,65 

4.5.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 7 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

37 Lentelė. Siekiamos bevariklio transporto infrastruktūros rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

3.1. Dviračių-pėsčiųjų takų 
ilgis, km 

74,6 80,1 85,2 87,3 91,0 93,8 97,5 101,3 103,7 108,1 110,2 112,5 116,4 

3.2. Apšviestų pėsčiųjų 
dviračių takų ilgis, km 

45 52,6 60,3 64,8 71,0 76,3 82,5 88,8 93,7 100,6 105,2 110,1 116,4 

3.3. Dviračių dalinimosi - - - - - - - - - - 25 25 25 
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(Bikesharing) aikštelių 
skaičius,  vnt. 

3.4. Statyk ir važiuok (Bike 
and Ride) aikštelių skaičius 
vnt. 

- - - 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 
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 Eismo sauga ir saugumas 

5.1.   Šiaulių miesto eismo saugos ir saugumo svarbiausi tikslai 2030 m. 

Šiaulių miesto darnaus judumo plano esamoje būklėje atlikus išsamią eismo saugumo problemų analizę, kitas 

svarbus žingsnis yra aiškiai nusistatyti  eismo saugumo plėtros kryptis ir tų krypčių svarbiausius tikslus, ir tuomet 

parinkti tinkamas priemones iškeltiems tikslams pasiekti.  

Europos patirtis rodo, kad geriausiai yra remtis vizija, numatančią kokie turėtų būti ilgalaikiai tikslai ir koks vaidmuo 

tenka įvairioms su eismo saugumu susijusioms institucijoms. Tokia vizija formuluojama kaip ilgalaikis tikslas be 

konkretaus termino, kurį įmanoma pasiekti tik dedant labai dideles pastangas. Pasaulyje ir Europoje šiuo metu yra 

3 plačiausiai žinomos ir taikomos eismo saugumo vizijos: 

 

108 Pav. Geriausiai pasaulyje žinomos eismo saugumo vizijos ir jų principai 

    Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

Tačiau reikia nepamiršti, kad nusistatant eismo saugumo viziją, visada svarbu atsižvelgti į vietos sąlygas ir 

pasirinktas priemones derinti prie esamos aplinkos, o ne taikyti aklai. Taip pat reikia atkreipti dėmesį, kad šios 

vizijos taikomos visos valstybės mastu, o ne konkrečių miestų vizijai. Tačiau darant Šiaulių miesto darnaus judumo 

planą į šias vizijas tikslinga atsižvelgti.  

Šiaulių miesto eismo saugos ir saugumo strategija formuojama vadovaujantis teisės aktais, transporto politikos ir 

strateginiais dokumentais, kuriose numatytos svarbiausios nuostatos, susijusius su eismo saugumo užtikrinimu, 

valdymu, priežiūra ir siekiamais tikslais: 

 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/96/EB dėl kelių infrastruktūros saugumo valdymo; 

 Europos Komisijos Baltoji knyga (Bendros Europos transporto erdvės kūrimo planas. Konkurencingos 

efektyviu išteklių naudojimu grindžiamos transporto sistemos kūrimas. /* KOM/2011/0144); 

 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobilių keliais įstatymas; 

 Lietuvos Respublikos kelių įstatymas; 

 Nacionalinė susisiekimo plėtros 2014 – 2022 m. programa; 

 Valstybinė saugaus eismo plėtros programa 2011 – 2017 m.; 

 2015 – 2024 m. Šiaulių miesto strateginis plėtros planas. 

Saugaus eismo automobilių keliais įstatyme, eismo saugumas apibrėžiamas kaip visuma kelių eismo ypatybių, 

rodančių, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti nuo eismo įvykių ir jų padarinių. Eismo sistemą sudaro trys pagrindiniai 

elementai: eismo dalyvis, kelias (gatvė) ir jį supanti aplinka, transporto priemonė. Nors eismo įvykiai yra 

atsitiktiniai, labai svarbu suvokti ir valdyti jų priežastys, aplinkybes ir padarinius, kad būtų užkirstas kelias 

tolimesniems įvykiams arba bent jau sušvelninti jų padariniai. Svarbu suprasti, kad žmogus yra labiausiai 

pažeidžiamas eismo dalyvis, bet ir žmogaus padaryta klaida turi didžiausią įtaką eismo įvykiui įvykti.  

Tam, kad geriau suprasti, kaip Lietuvoje įgyvendinama saugaus eismo politika, žemiau pateiktame paveiksle 

vaizduojamas Lietuvos institucijų, pagal galiojančius teisės aktus dalyvaujančių saugaus eismo užtikrinimo srityje, 

atsakomybių pasiskirstymas atsižvelgiant į saugaus eismo sistemos elementus. 

Olandiškoji (NL) „Tvarus saugumas“ 
(Sustainable safety) 

• Funkcionalumas

• Vientisumas

• Prognozuojamumas

• Kelio struktūrų 
saugumas

• Esamos padėties
suvokimas

Švediškoji (SE) „Nulinė vizija“ 
(Vision zero)

• Etika

• Atsakomybės grandinė

• Saugumo filosofija

• Pokyčius skatinantys mechanizmai

Tarptautinė (OECD-ITF-IRTAD)
„Saugos sistema“ (Safe system)

• Žmonės daro klaidas

• Žmogaus kūnas yra pažeidžiamas

• Egzistuoja bendra atsakomybė

• Jei viena sistemos dalis 
nesuveikia, žmogus vis tiek išlieka 
sveikas
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109 Pav. Saugaus eismo sistemoje dalyvaujančių institucijų atsakomybė* 

* (SM – LR susisiekimo ministerija, ŠMM – LR švietimo ir mokslo ministerija, SADM – LR socialinės apsaugos ir darbo ministerija, 

VKTI – Valstybinė kelių transporto inspekcija, VRM – LR vidaus reikalų ministerija, SAM – LR sveikatos apsaugos ministerija, PD – 

Policijos departamentas, AM – LR aplinkos ministerija, LAKD – Lietuvos automobilių kelių direkcija, ŽŪM – LR žemės ūkio 

ministerija)  
    Šaltinis: „Saugaus eismo automobilių keliais gerinimo galimybės Lietuvoje įvertinant Europos Sąjungos pasiteisinusią patirtį“ 

Rengiant judumo planus, didžiausias dėmesys yra skiriamas Europos Komisijos „Baltojoje knygoje“ (2011 m.) 

pateiktiems tikslams, iš kurių  su eismo saugumu susiję šie: 

– Iki 2020 m. aukų skaičių keliuose sumažinti per pusę (skaičiuojant nuo 2010 metų); 

– Iki 2050 m. užtikrinti beveik visišką kelių saugą. 

Siekiant šių tikslų, Lietuvos keliuose diegiant įvairias saugumo priemones, rekonstruojat pavojingas sankryžas, 

keičiant eismo organizavimą ir šviečiant eismo dalyvius, Lietuva žuvusiųjų skaičių 1 milijonui gyventojų 2010 – 2016 

m. jau sumažino nuo 95 iki 65 t. y.  37 % ir kol kas padarė didžiausią pažangą po Portugalijos (40 % per 2010 – 2016 

m.), o lyginant 2015 – 2016 m. duomenis, Lietuvoje registruotas didžiausias žūčių keliuose sumažėjimas (22 %) 

Europos Sąjungoje. Nepaisant to, kad žuvusiųjų skaičius sumažėjo, išaugo eismo įvykių ir sužeistųjų skaičius. 

Žvelgiant į Šiaulių miesto 2010 – 2016 m. statistinius duomenis, matome, kad Šiaulių mieste vyrauja tokia pat 

tendencija kaip ir Lietuvoje – žuvusiųjų skaičius palyginus su 2010 m. sumažėjo, tačiau išaugo įskaitinių eismo įvykių 

ir juose sužeistųjų skaičius. 

38 lentelė. Eismo saugumo rodiklių dinamika Šiaulių mieste 2010 – 2016 m.  

 
2010 m. 2011 m. 2012 m. 2013 m. 2014 m. 2015 m. 2016 m. 

2010 – 
2016 m. 

Eismo įvykių sk. 161 143 161 163 148 134 177 10 % 

Sužeistųjų sk. 187 167 177 192 168 149 208 11 % 

Žuvusiųjų sk. 6 2 6 1 4 3 1 -83 % 

Šaltinis: Lietuvos Statistikos departamentas 

Remiantis 2014 m. Šiaulių m. juodųjų dėmių žemėlapiu (šaltinis: Kelių ir transporto tyrimo institutas), Šiaulių m. iš 

viso identifikuotos 38 juodosios dėmės, atlikus 2012 – 2015 m. įskaitinių eismo įvykių analizę, jų nustatyta – 43. 
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110 Pav. Juodųjų dėmių skaičiaus kitimas 2014 – 2015 m. 

    Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis KTTI ir Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato duomenimis 

Atsižvelgiant į esamą eismo saugos ir saugumo situaciją, Šiaulių miestui iki 2030 m. formuojama tokia vizija ir 

tikslai: 

 

111 Pav. Šiaulių miesto eismo saugos ir saugumo ir tikslai iki 2030 m. 

    Šaltinis: sudaryta Konsultanto  

 

112 Pav. Tikslas - iki 2030 m. sužeistųjų ir žuvusiųjų skaičių sumažinti iki 99 
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    Šaltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Statistikos departamento duomenimis 

Šiaulių miesto ilgalaikės eismo saugumo plėtros kryptys turėtų būti  šios: 

 Darnus saugaus eismo sistemos valdymas – toks valdymas, kuris remiasi racionaliu, tolygiai plėtojamu ir 

modernizuojamu, o svarbiausia darniu sistemos valdymu, skirtu patenkinti visuomenės eismo saugos ir 

saugumo poreikius artimiausiu metu ir ilgalaikėje perspektyvoje.  

 Saugi eismo infrastruktūra – tokia infrastruktūra ir tokios eismo sąlygos, kurios užtikrina geras ir saugias 

eismo sąlygas visiems eismo dalyviams, ypatingai skiriant dėmesį pėstiesiems ir dviratininkams, ir kuri  

užtikrina nulinį įskaitinių eismo įvykių skaičių. 

 Išmintingi eismo dalyviai – tokie dalyviai, kurie ne tik moka ir žino kaip saugiai elgtis aplinkoje, pasirinkti 

saugų greitį,  nevairuoti apsvaigę nuo psichotropinių medžiagų ir naudoti saugumo priemones, bet ir 

visada sąmoningai tai daro. 

 

113 Pav. Eismo saugumo plėtros kryptys ir uždaviniai 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Darni bei tolygi saugaus eismo sistemos plėtra reikalauja nuolatinio saugaus eismo būklės stebėjimo, analizavimo, 

to pasekmėje inicijuojamų pakeitimų bei jų įgyvendinimo. Saugaus eismo sistema neturėtų būti atsiejama nuo 

pastovaus, sistemingo ir kryptingo jos planavimo, organizavimo bei valdymo. 

Tinkamai valdant situaciją siekiama, kad pati eismo infrastruktūra būtų saugi, o tai pasiekiama atlikus jos 

modernizavimą ir nuolatinį vystymą, diegiant eismo saugumo priemones.  

Saugi eismo sistema negali tinkamai funkcionuoti be išmintingų eismo dalyvių, kurie turi puikius elgesio eisme 

įgūdžius ir yra sąmoningi. 

5.2.   Eismo saugumo gerinimo priemonės 

Atsižvelgus į Europos šalių gerąją praktiką, Šiaulių mieste rekomenduojama taikyti šias eismo saugumo gerinimo 

priemones: 

EISMO VALDYMO IR GREIČIO KONTROLĖS ĮRENGINIAI 

 Išmanieji šviesoforai. Šiuo metu Šiaulių mieste iš 40 šviesoforais reguliuojamų sankryžų, tik 6 iš jų 

reguliuojamos išmaniaisiais šviesoforais. Visose kitose sankryžose veikia seni šviesoforai be adaptyvaus 

valdymo. Visose sankryžose su senais šviesoforais kol kas yra nepanaikintos lentelės su žalia rodykle 

Darnus saugaus eismo sistemos valdymas 

•Administravimo tobulinimas

•Dokumentacijų parengimas ir nuolatinė kontrolė 

Saugi eismo infrastruktūra

•Miesto susisiekimo infrastruktūros modernizavimas ir vystymas

•Eismo saugumo priemonių diegimas

Išmintingi eismo dalyviai

•Saugaus eismo prevencija formuojant įgūdžius

•Švietimas ir ugdymas saugaus eismo tema
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posūkiams į dešinę, nėra papildomos sekcijos posūkiui į kairę. Dėl šių ir kitų priežasčių sankryžose itin 

didelis avaringumas. Tuo tarpu išmanieji šviesoforai turi išmaniuosius valdiklius, kurie pagal automobilių 

srautą gali reguliuoti fazių ilgį arba seką. Tai leidžia greičiau praleisti transportą tose gatvėse, kuriose yra 

daugiau spūsčių. Valdikliai kartu su pažangiomis ITS sistemomis gali suteikti prioritetą viešajam 

transportui, aktyvuoti žalią signalą dviratininkams arba pėstiesiems. Taip pat gali veikti kaip eismo dalyvius 

drausminanti priemonė, aktyvuojanti raudoną signalą greitį viršijančioms transporto priemonėms.  

 

 Šviesoforais reguliuojamos pėsčiųjų perėjos. Šiuo metu Šiaulių mieste yra didelis kiekis nereguliuojamų 

pėsčiųjų perėjų, kuriose įvyksta daug įskaitinių eismo įvykių. Todėl ten, kur yra didelis eismo intensyvumas 

ir kur nereguliuojamos pėsčiųjų perėjos išsidėsčiusios tarp šviesoforais reguliuojamų sankryžų, bei kur 

labai plati gatvių važiuojamoji dalis, būtina perėjas daryti reguliuojamos ir jų fazes derinti su greta esančių 

sankryžų šviesoforų fazėmis. 

 

 Žiedinės sankryžos. Žiedinė sankryža laikoma saugiausia, viename lygyje susikertančių gatvių sankryža. 

Šiaulių miesto teritorijoje šiuo metu nėra nei vienos tokios sankryžos. Avaringose vietose pvz. Architektų – 

Gardino, Dubijos – Serbentų, Gardino – Aido, Statybininkų – Garažų – S. Dariaus ir S. Girėno, Sembos – 

Baltų – Gilijos būtų galima galvoti apie jų įrengimą. Žiedinių sankryžų paskirtis – priversti vairuotojus 

sumažinti greitį kelių susikirtimo vietose ir sumažinti susidūrimų pavojų. Žiedinės sankryžų taikymas 

parenkamas įvertinant susikartančių gatvių kategorijas, eismo intensyvumą ir jo struktūrą pagal STR 

2.06.04:2014 „Gatvės ir vietinės reikšmės keliai. Bendrieji reikalavimai“ reikalavimus. 
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IŠKILIOS GREIČIO MAŽINIMO PRIEMONĖS 

 Iškilios pėsčiųjų perėjos ir greičio mažinimo kalneliai. Ten, kur nėra itin didelio poreikio atsižvelgiant į 

eismo intensyvumą įrengti šviesoforu reguliuojamas pėsčiųjų perėjas, tačiau yra nemažas pėsčiųjų eismas 

ar avaringumas, geriausia yra įrengti dirbtinius kelio dangos nelygumus, kurie skirti transporto priemonių 

greičiui sumažinti arba leistinam greičiui palaikyti kelio (gatvės) ruože. Tai viena iš pačių efektyviausių 

greičio mažinimo priemonių, kuri eismo įvykių skaičių sumažina apie 50 %. Priemonės įrengiamos B2, C ir 

D kategorijos gatvėse per visą važiuojamosios dalies plotį. Kalneliai gali būti įrengiami grupėmis ir 

pavieniui. Nuo kalnelio formos priklauso ir juo važiuojančių transporto priemonių greitis. Atkreiptinas 

dėmesys, kad greičio mažinimo kalneliai neturėtų stabdyti viešojo transporto priemonių, tuo atveju reiktų 

įrengti specialius kalnelius kuriuos viešojo transporto priemonės galėtų apvažiuoti.   

 

 Saugos salelės. Salelių paskirtis yra apsaugoti pėsčiuosius ir dviratininkus, judančius per gatvę, atskirti 

priešpriešinio eismo srautus, gretimas eismo juostas, riboti neleistinus manevrus. Įrengiamos B, C, D 

kategorijos gatvėse. Salelės gali būti ženklintos, iškiliosios arba ženklintos su vertikaliais elementais.  

 

INFORMACINIO POBŪDŽIO SAUGAUS EISMO PRIEMONĖS 

 Aktyvūs kelio/gatvės ženklai. Kelio/gatvės ruožuose, kur esant prastoms oro sąlygoms kitokie ženklinimo 

būdai nepakankamai veiksmingi, galima įrengti šviečiančius, mirksinčius kelio ženklus su diodiniu 
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apšvietimu. Šviečiantis kelio ženklai atkreipia vairuotojų dėmesį, nes aiškiai išsiskiria iš aplinkos. 

Atsižvelgiant į ženklinimo poreikius, diodinės lemputės gali mirksėti, skleisti spindulį, jomis galima 

nurodyti judėjimo kryptį ir kt. 

 
 Stacionarūs ir mobilūs greičio matuokliai. Žinant tai, kad Šiaulių mieste 2015 m. užfiksuoti 7405 leistino 

greičio viršijimo atvejai (65 iš jų daugiau kaip 50 km/h), 2016 m. 7635 atvejai (56 iš jų daugiau kaip 50 

km/h), stacionarių greičio matuoklių įrengimas mieste turėtų būti skatinamas, nes jų pačiame Šiaulių 

mieste šiuo metu jų nėra, praktiškai visi pažeidimai užfiksuoti mobiliu matuokliu t. y. į lengvąjį automobilį 

įmontuotu greičio matuokliu ir apie kurį nėra informuojamas vairuotojas. Stacionarūs matuokliai skatina 

vairuotojus rinktis leistiną greitį, o mobilūs matuokliai neskatina, nors ir užfiksuoja keliasdešimt kartų 

daugiau pažeidimo atvejų. Matuokliai matuoja momentinį transporto priemonės greitį. Didžiausia abejonę 

dėl jų naudojimo efektyvumo kelia tai, kad matuoklių greičio tolerancijos riba siekia net iki 20 km/val., t. y. 

dauguma greičio kamerų fiksuoja tik daugiau nei 20 km/val. greitį viršijančias transporto priemones. Dėl 

minėtos greičio tolerancijos nemaža dalis vairuotojų pro greičio kameras pravažiuoja viršydami leistiną 

greitį. Dar viena problema yra nepakankamai automatizuota ir neefektyvi baudų skyrimo sistema. Nuo 

pažeidimo užfiksavimo iki baudos skyrimo gali praeiti nuo 2 iki 6 mėnesių. Procesas dar ilgiau užsitęsia 

tuomet, kai pažeidimą padaręs asmuo nėra automobilio savininkas.  

 

HORIZONTALIOS GREIČIO MAŽINIMO PRIEMONĖS 

 Važiuojamosios dalies siaurinimas. Važiuojamoji dalis siaurinama, kai reikia sumažinti važiavimo greitį, 

padidinti gatvę pereinančių pėsčiųjų ir dviratininkų bei kitų eismo dalyvių eismo saugą bei apriboti 

tranzitinio transporto eismą. Važiuojamoji dalis gali būti siaurinama panaudojant horizontalųjį ženklinimą, 

iškiliąsias inžinerines priemones ar mažosios architektūros elementus.  
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 Važiuojamosios dalies iškreivinimas. Važiuojamoji dalis iškreivinama siekiant sumažinti transporto 

priemonių važiavimo greitį įvažiuojant į mažesnio greičio zoną arba palaikyti leistiną greitį. Važiuojamoji 

dalis gali būti iškreivinama B2, C, D kategorijos gatvėse siaurinant važiuojamąją dalį ir įrengiant iškilią 

skiriamąją salelę. 

 

5.3.   Saugaus eismo komisijos veiklos rezultatų vertinimas 

Vadovaujantis Saugaus eismo komisijos nuostatomis, patvirtintomis Šiaulių miesto savivaldybės administracijos 

direktoriaus įsakymu Nr. A-1103, Šiaulių miesto savivaldybės Saugaus eismo komisijos uždaviniai yra: 

 nustatyti prioritetines eismo saugumo gerinimo kryptis ir priemones; 

 koordinuoti Administracijos subjektų, visuomeninių organizacijų, juridinių ir fizinių asmenų veiklą SE 

užtikrinimo srityje; 

 teikti Administracijai pasiūlymus dėl SE organizavimo ir saugumo gerinimo; 

 spręsti SE organizavimo klausimus Šiaulių mieste. 

Komisija vykdo šias funkcijas: 

 rengia SE gerinimo programą Šiaulių mieste ir kontroliuoja jos įgyvendinimą; 

 sprendžia SE reguliavimo priemonių pastatymo ir pašalinimo klausimus; 

 sprendžia automobilių stovėjimo ir vietų jiems stovėti įrengimo miesto bendro naudojimo teritorijose; 

 vertina ar gatvių tiesimo bei remonto SE sprendiniai atitinka SE reikalavimus; 

 siūlo atlikti mokslinius tyrimus, schemų ir kitų dokumentų paruošimą, susijusius su miesto eismo 

saugumu; 

 analizuoja SE būklę Šaulių mieste; 

 bendradarbiauja SE klausimais su Lietuvos Respublikos Saugaus eismo komisija ir kitomis valstybinėmis 

institucijomis; 

Šiuo metu Šiaulių miesto savivaldybės Saugaus eismo komisiją sudaro įvairių sričių Šiaulių miesto savivaldybės 

administracijos, Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato, UAB „Šiaulių gatvių apšvietimo“, UAB 

„Busturas“, UAB „Šiaulių komprojekto“, VĮ „Šiaulių regiono kelių“, Šiaulių apskrities priešgaisrinės gelbėjimo 

valdybos bei kitų įmonių atstovai ir kviestiniai asmenys. 

Atlikus analizę, išaiškėjo, kad komisija tvarkingai vykdo savo uždavinius, funkcijas, laikosi komisijos darbo 

organizavimo nuostatų, komisijos posėdžiai organizuojami kiekvieną mėnesį, o jei yra poreikis net kelis kartus per 

mėnesį, iki 2017 m. gruodžio mėn. per metus iš vis išnagrinėjo 210 klausimų, vieno posėdžio metu vidutiniškai apie 

14 klausimų. Teikia savivaldybės administracijai siūlymus kur turėtų būti pirmiausiai diegiamos eismo saugumo 

priemonės mieste (parengta Saugaus eismo gerinimo Šiaulių mieste programa). Komisija analizuoja, peržiūri ir 

teikia pasiūlymus visiems rengiamiems gatvių, sankryžų ir kitų objektų projektų siūlomiems sprendiniams, į 

posėdžius kviečiasi projektų rengimo atstovus. 

Siūloma išplėsti komisijos veiklą tokiomis funkcijomis: 

 teikti kasmetines veiklos ataskaitas, kuriose būtų pateikti per metus nagrinėti klausimai ir priimti 

sprendimai/pasiūlymai, kurias patvirtintų Šiaulių miesto savivaldybės taryba ir kuriomis būtų galima 

susipažinti savivaldybės dokumentų paieškos sistemoje; 
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 vykdyti įgyvendintų priemonių stebėseną, kuri leistų įvertinti, kokios priemonės ir kokio tipo gatvėse 

duoda didžiausią naudą ir pagal tai ateityje numatytų priemones panašių problemų sprendimui; 

 Komisijos sprendimų kompetencijai didinti būtų tikslinga į komisijos sudėtį įtraukti specialistus iš 

neįgaliųjų draugijos, jei tokia atsirastų – dviratininkų bendrijos, tam, kad būtų kuo tiksliau apgalvoti visų 

šalių interesai susiję su eismo saugumu; 

5.4.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą daugeliu skirtingų kiekybinių ir kokybinių 

rodiklių. Socialinė nauda pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į 

dalinius tikslus. Būtent iš to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. 

Atliekant siūlomų priemonių daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 

kategorijas: prieinamumas, saugumas, integracija ir aplinka. Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą 

neštų šios priemonės:   

1. Eismo valdymo ir greičio kontrolės įrenginiai (investicijų poreikis – 4,3 mln. Eur). 

2. Pėsčiųjų apsaugos pėsčiųjų perėjose priemonės (kryptinis apšvietimas 1,5 mln EUR). 

Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 39 lentelėje. 

39 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Pasirinkimo parinkimas 

Eismo valdymo ir 
greičio kontrolės 

įrenginiai 

Iškilios greičio 
mažinimo 
priemonės 

Informacinio 
pobūdžio saugaus 
eismo priemonės 

Horizontalios 
greičio 

mažinimo 
priemonės 

Išmanieji 
šviesoforai; 
Šviesoforais 

reguliuojamos 
pėsčiųjų perėjos; 

Žiedinės 
sankryžos 

Iškilios pėsčiųjų 
perėjos ir greičio 

mažinimo kalneliai; 
Saugos salelės; 

Aktyvūs 
kelio/gatvės 

ženklai; 
Stacionarūs ir 

mobilūs greičio 
matuokliai 

 

Važiuojamosios 
dalies 

siaurinimas; 
Važiuojamosios 

dalies 
iškreivinimas 

V
e

rt
in

im
o

 k
ri

te
ri

ja
i 

Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Pasiekiamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

+1 0 0 0 

Infrastruktūros pritaikymas 
SPTŽ 

0 0 0 0 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių 
skaičius 

+2 +2 +2  

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

+2 +2 +2 +2 

Integracija 

Infrastuktūros vientisumas +2 0 0 0 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos su 
kitais keliavimo būdais) 

+2 +2 +2 +2 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas 0 0 0 0 

Triukšmo taršos mažinimas 0 0 0 0 

Vizualinės taršos mažinimas 0 0 0 0 

Bendras įvertinimas: 9 6 6 4 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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5.5.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Juodosiose dėmėse esančių pavojingų sankryžų modernizavimas diegiant eismo 

saugumo priemones“, „Moksleivių švietimas saugaus eismo klausimais mokyklose (1 kartą per metus)“, „Saugaus 

eismo renginiai (1 kartą per metus)“, „Nereguliuojamų pėsčiųjų perėjų kryptinis apšvietimas (prioriteto tvarka prie 

darželių ir mokyklų)“, „Stebėjimo kamerų įrengimas“, „Šiaulių m. sav. administracijoje įkurti Saugaus eismo poskyrį 

Miesto ūkio ir aplinkos skyriuje, kurio darbuotojai būtų atsakingi tik už eismo saugumo gerinimą (2 etatai kasmet 

nuo 2018-ųjų metų)“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra priskirtos viešojo transporto tematinei daliai. 

Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 skyriuje, o 

konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta dalimi kuria ji prisideda prie bendros visų 

priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra apskaičiuoti vadovaujantis daugiakriteriniu 

vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra paskaičiuota III tomo 5 skyriuje, taikant ES 

nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos pasireiškimas yra tik santykinis (skaičiuotinas), 

nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su likusiomis priemonėmis, kurios pateiktos kitose 

tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja dabartine verte, t. y. diskontavus pinigų srautus. 

Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta vertinant tik priemonės vykdymo apimtis iš I 

varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės kompleksiškai generavo geriausią grąžą. 

40 Lentelė. Eismo saugumo  priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Juodosiose 
dėmėse esančių 
pavojingų 
sankryžų 
modernizavimas 
diegiant eismo 
saugumo 
priemones  

0,00 2.753.345,75 0,00 0,00 0,00 1.171.661,39 3.925.007,14 1.866.739,17 2.058.267,97 

Moksleivių 
švietimas saugaus 
eismo klausimais 
mokyklose (1 
kartą per metus) 

0,00 1.101.338,30 0,00 0,00 0,00 0,00 1.101.338,30 57.609,51 1.043.728,79 

Saugaus eismo 
renginiai (1 kartą 
per metus) 

0,00 1.101.338,30 0,00 0,00 0,00 0,00 1.101.338,30 14.402,38 1.086.935,92 

Nereguliuojamų 
pėsčiųjų perėjų 
kryptinis 
apšvietimas 
(prioriteto tvarka 
prie darželių ir 
mokyklų) 

0,00 2.202.676,60 0,00 0,00 0,00 0,00 2.202.676,60 1.087.137,06 1.115.539,54 

Stebėjimo kamerų 
įrengimas 

0,00 1.101.338,30 0,00 0,00 0,00 1.171.661,39 2.272.999,69 63.849,26 2.209.150,43 

Šiaulių m. sav. 
administracijoje 
įkurti Saugaus 
eismo poskyrį 
Miesto ūkio ir 
aplinkos skyriuje, 
kurio darbuotojai 
būtų atsakingi tik 
už eismo 
saugumo 
gerinimą (2 etatai 
kasmet nuo 2018-
ųjų metų) 

0,00 550.669,15 0,00 0,00 0,00 0,00 550.669,15 534.385,79 16.283,37 
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5.6.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 3 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

41 Lentelė. Siekiamos eismo saugumo rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

4.1. Žuvusiųjų ir sužeistųjų 
skaičius, vnt. 

209 200 191 182 172 163 154 145 136 127 117 108 99 

4.2. Įskaitinių eismo įvykių 
skaičius, vnt. 

177 171 164 158 151 145 138 132 125 119 112 106 99 

4.3. Juodųjų dėmių 
skaičius, vnt. 

43 39 36 32 29 25 22 18 14 11 7 4 0 

4.4. Eismo dalyvių, 
vertinančių eismo sąlygas 
kaip „saugias“ procentinė 
dalis 

42 % 46 % 50 % 54 % 58 % 62 % 66 % 70 % 74 % 78 % 82 % 86 % 90 % 
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 Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 

6.1.   Ilgalaikė eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo strategija 

Šiaulių miesto eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo strategija formuojama siekiant įgyvendinti 

darnaus judumo koncepcijoje išsikeltus kelionių modalinio pasiskirstymo tikslus ir užtikrinti kelionių efektyvumą 

eismo organizavimo ir informacijos pateikimo priemonėmis.  

Pagrindinė modalinių kelionių pasiskirstymo kryptis yra didinti kelionių, atliekamų darniais susisiekimo būdais 

(pėsčiomis, dviračiais, viešuoju transportu), dalį ir mažinti nedarnių kelionių (individualiu motorizuotu transportu) 

dalį susisiekimo sistemoje. Šie tikslai įgyvendinami taikant įvairias darnaus judumo valdymo strategijas. 

Kelionių efektyvumas suprantamas kaip laiko kaštų, neigiamo poveikio aplinkai minimizavimas, užtikrinant kuo 

didesnę eismo saugumą. Šie tikslai įgyvendinami tobulinant eismo organizavimą bei taikant įvairias ITS sistemas. 

 

114 Pav. Eismo organizavimo ir judumo valdymo strategija ir skatinimo priemonės 

Šaltinis: Sudaryta konsultanto  

6.2.   Eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo priemonės 

Eismo prioriteto valdymas 

 Viešojo transporto eismo prioritetas. Detali eismo analizė Šiaulių mieste parodė, kad eismo sąlygos yra 

sąlyginai geros ir tik keliose nedidelėse atkarpose miesto centre egzistuoja momentinės eismo spūstys 

piko metu. T. y. visi susisiekimo būdai turi sąlyginai geras eismo sąlygas. Nepaisant to, siekiant gerinti 

susisiekimo viešuoju transportu eismo sąlygas, siūloma išskirti viešojo transporto eismo prioritetą 

atkarpose pažymėtuose 105 pav. (146 psl.), kuriomis būtų leidžiama naudotis ir elektromobiliams, siekiant 

paskatinti didesnį jų naudojimą.  

 Pėsčiųjų ir dviračių eismo prioritetas sankryžose. Didinant pėsčiųjų ir dviračių eismo prioritetą labai 

svarbu optimizuoti esamų reguliuojamų sankryžų šviesoforinį valdymą, tam, kad būtų minimizuojama 

pėsčiųjų ir dviratininkų žalio signalo laukimo trukmė. Šiauliuose kai kurių šviesoforų fazės galėtų būti 

trumpesnės, taip pat galėtų atsirasti pėsčiųjų žalio signalo aktyvavimo mygtukai ar kitos ITS sistemos.  

 Eismo zonų su 30 km/h plėtra. Siekiant didinti labiausiai pažeidžiamų eismo dalyvių saugumą, patogumą, 

bei suteikti jiems eismo prioritetą, Šiaulių mieste siūloma didinti 30 km/h zonų skaičių, eismo greitį 

ribojant kelio ženklais bei, esant poreikiui, vertikaliosiomis ir horizontaliosiomis greičio mažinimo 

priemonėmis. Siūlomų 30 km/h zonų plėtra numatoma, daugumoje D kategorijos gatvių, esančių 

gyvenamosiose teritorijose (žr. 115 pav.). 

Automobilių stovėjimo sistemos optimizavimas 

Efektyvi, darni ir saugi visų eismo dalyvių susisiekimo infrastruktūra

Eismo 
prioriteto 
valdymas

Automobilių 
stovėjimo 
sistemos 

optimizavimas

Skirtingų 
susisiekimo 

sistemų 
integracija

Susisiekimo 
sistemos 

efektyvumo 
didinimas 
taikant ITS 
priemones
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 Apmokestintų automobilių stovėjimo zonų plėtra. Siūloma išplėsti šiuo metų esamą žaliąją zoną nuo 34,8 

ha iki 113,4 ha (žr. 116 pav.). Šios zonos išplėtimas padėtų reguliuoti transporto srautus atvykstančius į 

miesto centrą, bei skatintų modalinio kelionių pasiskirstymo pokyčius darnių susisiekimo būdų link. 

Rinkliavą už automobilių stovėjimą  perspektyvoje siūloma didinti nuo dabar esančių 0,30 Euro centų už 

valandą iki tokio dydžio, kad užimtų stovėjimo vietų skačius neviršytų 80 – 90 %. 

 Dėl ilgalaikio automobilių statymo siūloma numatyti automobilio statymo vietos deklaravimą, kas 

sudrausmintų automobilių savininkus ir sutvarkytų jų laikymą nakties metu. Ilgalaikiam automobilių 

stovėjimui nakties metu siūloma panaudoti prekybos centrų aikšteles, skatinant taupyti miesto teritoriją ir 

ją panaudoti keliais tikslais, nes prekybos centrų lankytojų- pirkėjų ir aplinkinių rajonų gyventojų 

automobilių stovėjimo laikas prie prekybos centrų nesutampa, kas leidžia esamas aikšteles panaudoti 

dvejopais tikslais. 

Skirtingų susisiekimo būdų integracija 

 Susisiekimo būdų integracija Šiaulių mieste apima: 

o „Statyk ir važiuok“ (angl. Park and Ride) aikštelių įrengimą (numatomos 4 vietos skirtingose 

miesto pusėje, kartu su aikštelėmis įrengiant viešojo transporto eismo juostas (žr. 105 pav.); 

o Dviračių dalijimosi sistemos įrengimą (numatoma 11 nuomos punktų pirmame etape ir dar 14 

papildomų punktų antrame etape); 

o Automobilių dalijimosi sistemos įrengimą. Dalijimasis automobiliais (Carsharing) tai dar viena  

priemonė mažinanti individualių transporto priemonių naudojimą, o tuo pačiu mažinanti 

triukšmą ir užterštumą mieste. Tokios dalijimosi lengvaisiais automobiliais sistemos jau veikia 

Vilniuje, Kaune ir Klaipėdoje. Tikėtina, kad ketvirtame pagal dydį Lietuvos mieste Šiauliuose 

palaipsniui atsiras analogiška Citybee sistema. Iki 2020 metų Šiauliuose galėtų atsirasti apie 60 – 

70 nuomojamų automobilių, o iki 2030 metų apie 150 (Vilniuje ir Kaune kartu sudėjus šiuo metu 

yra 400 transporto priemonių, Klaipėdoje – 100). Pagrindinės vartojimo kryptys turėtų būti alink 

miesto centrą ir intensyviausio užstatymo gyvenamąsias teritorijas.  

o Miesto ir priemiestinių maršrutų bilietų ir tvarkaraščių integracija. Detalesnė informacija apie 

šiuos sprendinius pateikta 3 ir 4 – ame skyriuose.  

Susisiekimo sistemos efektyvumo didinimas taikant ITS priemones 

 Koordinuoto eismo sistemos. Susisiekimo greitis galėtų būti dar efektyvesnis atlikus mieste esančių 

šviesoforų koordinavimą. Mieste egzistuoja keli aiškiai išreikšti transporto koridoriai, kuriuose dėl 

transporto srautų dydžio tikslinga būtų svarstyti koordinuoto eismo įvedimą. Tokie koridoriai galėtų būti: 

I. Tilžės g.; 

II. Žemaitės g. 

III. Serbentų – Pramonės g.; 

Kituose koridoriuose yra per mažas eismo intensyvumas, kad vardan jo būtų tikslinga atlikti visas reikalingas gatvių 

tinklo rekonstrukcijas žaliajai bangai įvesti. Siekiant, kad žalioji banga veiktų efektyviai reikia: 

 Rekonstruoti nereguliuojamas pėsčiųjų perėjas į reguliuojamas; 

 Išlaikyti atstumą tarp šviesoforų ne didesnį kaip 750 m (išimtinomis sąlygomis iki 1000 m); 

 Į sistemą pajungti visus pėsčiųjų šviesoforus. 

Išmanieji šviesoforai. Efektyviausias eismo srautų valdymas pasiekiamas įdiegiant išmaniuosius šviesoforus. 

Transporto koridoriuose, kuriuose nenumatoma žalioji banga, siūloma įvesti (lankstų) valdymo darbo režimą, kai 

šviesoforo signalo trukmė tiesiogiai priklauso nuo eismo srautų sankryžoje. Siekiama, kad iki 2030 metų visos 

Šiaulių miesto reguliuojamos sankryžos turėtų išmaniuosius šviesoforus.  

Stebėjimo kamerų įrengimas. Įrengus stebėjimo kameras Šiaulių mieste būtų galima stebėti eismo srautų 

pokyčius, eismo įvykių priežastis ir informaciją kaupti duomenų bazėse, kurios padėtų priimti atitinkamus eismo 

tobulinimo sprendimus bei padėtų spręsti probleminius eismo įvykius. Stebėjimo kameras tikslinga įrengti ne tik 

svarbiausiuose miesto sankryžose bet ir kitose vietose, nes tai padėtų užtikrinti viešąją tvarką bei būtų galima 

operatyviau reaguoti į įvykius mieste. 
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115 Pav. Nuraminto eismo zonos 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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116 Pav. Perspektyvinė mokamų automobilių stovėjimo vietų zona 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  T e m i n i ų  d a l i ų  a n a l i z ė                                           1 7 3  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

 

117 Pav. Siūlomos koordinuoto eismo zonos 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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6.3.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą daugeliu skirtingų kiekybinių ir kokybinių 

rodiklių. Socialinė nauda pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į 

dalinius tikslus. Būtent iš to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. 

Atliekant siūlomų priemonių daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 

kategorijas: prieinamumas, saugumas, integracija i  r aplinka. Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą 

neštų 2 priemonės:  Automobilių stovėjimo sistemos optimizavimas (investicijų poreikis iki 2030 m. - 347,8 tūkst. 

Eur), Skirtingų susisiekimo būdų integracija (investicijų poreikis iki 2030 m.  – 1,6 mln. Eur ). 

Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 42 lentelėje. 

42 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Pasirinkimo parinkimas 

Eismo 
prioriteto 
valdymas 

Automobilių 
stovėjimo 
sistemos 

optimizavimas 

Skirtingų 
susisiekimo 

būdų 
integracija 

Susisiekimo 
sistemos 

efektyvumo 
didinimas 
taikant ITS 
priemones 

Adaptyvus 
šviesoforų 
valdymas 

Stebėjimo 
kamerų 

įrengimas 

Viešojo 
transporto 

eismo 
prioritetas; 
Pėsčiųjų ir 
dviračių 
eismo 

prioritetas 
sankryžose 

Mokamos zonos 

Park and Ride; 
Dviračių 

dalijimosi 
sistemos 

įrengimas; 
Automobilių 

dalijimosi 
sistemos 

įrengimas; 
Miesto ir 

priemiestinių 
maršrutų 
bilietų ir 

tvarkaraščių 
integracija 

Koordinuoto 
eismo 

sistemos 
  

V
e

rt
in

im
o

 k
ri

te
ri

ja
i 

Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

+1 +1 +1 +1 +1 0 

Infrastruktūros 
pritaikymas SPTŽ 

+1 0 0 0 0 0 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių 
skaičius 

+2 +2 0 +2 +2 +2 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

0 +1 +1 +1 +1 +2 

Integracija 

Infrastuktūros 
vientisumas 

+1 0 +2 0 0 0 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos 
su kitais keliavimo 
būdais) 

+1 0 +2 0 0 0 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas +1 +2 +1 0 0 0 

Triukšmo taršos 
mažinimas 

+1 +2 +1 0 0 0 

Vizualinės taršos 
mažinimas 

0 +2 +1 0 0 0 

Bendras įvertinimas: 8 10 9 4 4 4 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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6.4.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Žaliosios bangos įrengimas“, „Mokamų automobilių stovėjimo zonų plėtra (78,6 ha, 

63 parkomatai)“, „Eismo zonų su 30 km/h leistinu greičiu plėtra“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra 

priskirtos viešojo transporto tematinei daliai. Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais 

skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 skyriuje, o konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta 

dalimi kuria ji prisideda prie bendros visų priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra 

apskaičiuoti vadovaujantis daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra 

paskaičiuota III tomo 5 skyriuje, taikant ES nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos 

pasireiškimas yra tik santykinis (skaičiuotinas), nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su 

likusiomis priemonėmis, kurios pateiktos kitose tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja 

dabartine verte, t. y. diskontavus pinigų srautus. Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta 

vertinant tik priemonės vykdymo apimtis iš I varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės 

kompleksiškai generavo geriausią grąžą. 

43 Lentelė. Eismo organizavimo tobulinimo priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Žaliosios 
bangos 
įrengimas 

566.501,60 1.101.338,30 1.798,54 30.366,57 1.499,55 0,00 1.701.504,57 1.423.686,53 277.818,05 

Mokamų 
automobilių 
stovėjimo zonų 
plėtra (78,6 ha, 
63 parkomatai) 

0,00 550.669,15 1.798,54 30.366,57 1.499,55 0,00 584.333,82 297.163,62 287.170,19 

Eismo zonų su 
30 km/h 
leistinu greičiu 
plėtra 

0,00 550.669,15 0,00 0,00 0,00 1.171.661,39 1.722.330,54 318.110,23 1.404.220,31 

6.5.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 5 skyriuje dalyje. Žemiau 

pateikiamos šios tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

44 Lentelė. Siekiamos eismo organizavimo rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

5.1. Automobilių dalijimosi 
sistemoje (angl. 
Carsharing) 
eksploatuojamų 
automobilių skaičius, vnt. 

  50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 

5.2. Žaliosios bangos ilgis, 
km 

- - - - - - - - - 15,5 15,5 15,5 15,5 

5.3. Mokamų automobilių 
stovėjimo zonų plotas, ha 

54,8 54,8 54,8 97,8 97,8 97,8 97,8 97,8 97,8 97,8 97,8 97,8 97,8 
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 Miesto logistika 

7.1.   Šiaulių miesto logistikos tikslai ir svarbiausi uždaviniai 

Šiaulių miesto darnaus judumo plano esamoje būklėje atlikus išsamią miesto logistikos analizę, kitame etape yra 

ypač svarbu nusistatyti tolimesnius tikslus ir uždavinius bei darnaus judumo kontekste pasirinkti tinkamas 

priemones šiems tikslams pasiekti.  

 
118 Pav. Miesto logistikos plėtros tikslas ir pagrindiniai uždaviniai 

Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Darnaus judumo kontekste, miesto logistikos sistema turi būti valdoma atsižvelgiant į tobulintinų sričių 

identifikavimą bei esminių trūkumų pašalinimą, imantis papildomų prevencijos priemonių. 

Pašalinus esminius sistemos trūkumus, su kuriais susiduria sunkiojo ir lengvojo transporto savininkai, būtina 

daugiau dėmesio sutelkti į tolimesnę miesto logistikos sistemos plėtrą, jos optimizavimą bei efektyvų integravimą į 

bendrą Lietuvos logistikos sistemą. 

7.2.   Tranzitinių eismo srautų nukreipimas nuo miesto centro 

Šiaulių tranzitinių eismo srautų nukreipimo nuo miesto centro strategija yra formuojama remiantis esamos būklės 

analizės rezultatais, Europos šalių gerąja patirtimi bei nepriklausoma Europos Sąjungos darnaus judumo planų 

apžvalga. Šiaulių miesto savivaldybėje sunkiasvorio krovininio transporto eismas yra ribojamas tik pagal tonažą. 

Mechelen mieste (Belgija) sunkusis aptarnavimo paslaugų ir prekių pristatymo transportas leidžiamas tik 

atskiromis valandomis (nuo 18 valandos vakaro iki 11 valandos vidurdienio). Draudžiamomis valandomis patekimą į 

miesto centrą stebi vaizdo kameros su automobilių numerių atpažinimo technologija, o pažeidėjams skiriamos 

baudos 19 (žr. 119 Pav.). 

                                                                                                                  

                                                                 
19 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per internetą: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/expansion-low-car-traffic-zone-mechelen-belgium 

Tikslas: Sukurti efektyvią Šiaulių miesto logistikos sistemą, kuri leistų 
sumažinti neigiamą sunkiasvorio transporto sukeliamą poveikį.

Uždavinys 1: Sumažinti neigiamą transporto poveikį

• Papildomų sunkiasvorio transporto ribojimų įvedimas miesto  centrinėje dalyje;

• Tranzitinių eismo srautų nukreipimas nuo miesto centro ir gyvenamųjų kvartalų, 
nutiesiant aplinkkelį.

Uždavinys 2: Miesto logistikos efektyvumo didinimas

• Miesto logistinių maršrutų optimizavimas;

• Stiprinti Šiaulių, kaip pramoninio miesto potencialą.
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119 Pav. Ribojamo eismo dalis Mechelen, Belgija 

Barselonoje (Ispanija) didžiausieji prekybos centrai pradėjo įgyvendinti projektą pavadinimu „Tylusis produkcijos 

pristatymas nakties metu“. Pilotinis projektas buvo įgyvendintas 407 parduotuvėse ir taip leido kelis kartus 

sumažinti miesto centruose patiriamas laiko sąnaudas, transporto spūstis bei triukšmo lygį – vieno didesnio tonažo 

sunkvežimio užtekdavo pakeisti kelis mažesnius sunkvežimius, kurie produkciją pristatydavo piko metu. 

Sunkiasvoris transportas naktinei miesto logistikai buvo pritaikytas izoliavus variklių ir krovinių skyrius, pradėjus 

taikyti modernesnius iškrovimo sprendimus (tylesnes rampas, lėčiau veikiančias rampas), taip pat pakeitus 

sunkvežimių padangas.20 

Bolonijos mieste (Italija) prie pagrindinių įvažiavimų į centrą buvo 

įdiegta 24 valandas per parą veikianti sistema: vaizdo kamerų tinklas ir 

iškylantys transporto eismo blokavimo stulpeliai, kurie ribotų krovininio 

transporto eismą netrukdant pėsčiųjų ir dviratininkų judėjimui21 (žr. 

120 Pav.). Vienas iš pagrindinių šio projekto tikslų – skatinti įmones 

krovinius vežti rečiau ir su mažesnio tonažo transporto priemonėmis. 

   120 Pav. Įvažiavimas į Bolonijos miesto centrą 

7.3.   Logistinių maršrutų optimizavimas  

Atlikus logistinių maršrutų optimizavimo analizę buvo identifikuotos 2 pagrindinės zonos, kuriose telkiasi didžiausia 

pramonės ir logistikos įmonių koncentracija. Pabalių pramonės rajone šiuo metu įsikūrusios 9 pramonės įmonės, o 

Jono Basanavičiaus gatvėje esančioje zonoje 7. Abu pramonės rajonai yra sutelkę virš 20-ies logistikos įmonių, 

kuriose sukurta virš 6 tūkstančių darbo vietų. Atsižvelgiant į tai galima daryti prielaidą, jog į šias dvi zonas yra 

nukreipti didžiausi sunkiasvorio krovininio transporto srautai. Didžiausia prekybos centrų dalis telkiasi Tilžės 

gatvėje, kurioje transporto srautai yra intensyviausi. 2008 m. Šiaulių miesto bendrajame plane nurodoma, jog 

tolimesnė pramonės ir sandėliavimo bei komercinės ir pramonės teritorijų plėtra bus planuojama šalia Šiaulių 

laisvosios ekonominės zonos, Šiaulių oro uosto bei viešojo logistikos parko.22 Pramonės teritorijų struktūra 

priklauso nuo pramonės teritorijų padėties miesto centro atžvilgiu. Miesto centre arba šalia centro esančiose 

pramoninėse teritorijose numatoma konversija. Norint įvykdyti reikalavimą, kad kasmet reikalinga apie 10-15 ha 

naujos tuščios teritorijos pramonės plėtrai, siūloma rezervinę teritoriją skirti šiaurės kryptimi už miesto ribų, prie 

aplinkkelio. Tokiu atveju, pramonės įmonių kūrimasis vyksta šalia gyvenamųjų rajonų. Pramonės teritorijų padėtis 

gyvenamųjų rajonų atžvilgiu, t. y. darbo jėgos atžvilgiu yra labai patogi. Pramonės teritorijų padėtis gamtinės 

aplinkos atžvilgiu – numatoma toli nuo gamtinio karkaso teritorijų. Pramonės įmones aptarnaujanti infrastruktūra – 

neapkrauna esamo gatvių tinklo.23 

                                                                 
20 ELTIS. Silent inner-city overnight deliveries in Barcelona. Prieiga internete: http://www.eltis.org/discover/case-studies/silent-

inner-city-overnight-deliveries-barcelona-spain  
21 ELTIS. Enforcement of access restriction strategy in Bologna. Italy. Prieiga internete: http://www.eltis.org/discover/case-

studies/enforcement-access-restriction-strategy-bologna-italy  
22 Urbanistika. Šiaulių miesto bendrasis planas. Šiaulių miesto savivaldybės administracija, 2008-12. Prieiga internete: 

http://www.urbanistika.lt/lt/content/%C5%A1iauli%C5%B3-miesto-bendrasis-planas  
23 Urbanistika. Šiaulių miesto bendrasis planas. Aiškinamasis raštas. 
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            121 Pav. Logistinių maršrutų optimizavimo schema 

Šaltinis: sudaryta konsultanto, remiantis rekvizitai.lt ir Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato pateiktais duomenimis 

Remiantis Šiaulių apskrities vyriausiojo policijos komisariato pateiktais duomenimis pagrindiniai sunkiasvorio 

transporto srautai nuolatos juda: Ežero g. – Dubijos g. – Pramonės g. – Serbentų g. - Daukanto g. – Vilniaus g. – 

Tilžės g. – J. Jablonskio g. – Vilniaus g. – Vaidoto g. – Basanavičiaus g. Sunkiasvorio transporto vairuotojai 

patiriamas laiko ir pinigines sąnaudas galėtų optimizuoti iš dalies sumažindami kilometražą, patiriamą dėl mieste 

draudžiamų kirsti pravažiuojamų tranzitinių gatvių (iš dalies nesuformuotų apylankų ir apvažiavimų). Papildomas 

apylankas (pravažiavimus) siūloma daryti Žemaitės, V. Bielskio ir Spindulio gatvėse, kuriose eismas būtų ribojamas 

pagal transporto priemonės tonažą. Tilžės gatvės dalyje (tarp Ežero ir Vaidoto gatvių)  rekomenduojama prekybos 

centrus aptarnaujančiam sunkiasvoriui transportui (virš 12 tonų) leisti įvažiuoti nuo 18 iki 21 valandos (valandomis, 

kai nebesusidaro transporto spūstys, o miegamųjų rajonų gyventojams dar nėra nustatomos „ramybės valandos“). 

Pagal Lietuvos bendrąjį planą Šiaulių miestas patenka į Lietuvos urbanistinio karkaso ašį ir stiprų tarptautinių 

transporto koridorių tinklą, kuris tiesiogiai daro įtaką miesto vystymuisi bei tranzitinio transporto augimui. Šiaulių 

miestą kerta du transeuropiniai koridoriai šiaurės – pietų I-A (Via Hanseatica) ir rytų vakarų IX-D jungiantys 

svarbiausius krovininio transporto judėjimo srautus Lietuvos ir Europos mastu.  

Kaip jau buvo minėta ankstesnėje dalyje 2017-2018 m. planuojama tiesti A18 Šiaulių aplinkkelį (šiaurės-rytų 

krypties). Nustatyta, jog transporto srautų sumažėjimas dėl projektuojamo aplinkkelio poveikio numatomas beveik 

visose pagrindinėse Šiaulių miesto gatvėse, jungiančiose miesto gatvių tinklą su užmiesčio keliais. Kartu tose 

gatvėse turėtų pagerėti eismo sąlygos, sumažėti transporto tarša, pagerėti aplinkos oro kokybė ir akustinė situacija 

(žr. 122 Pav.). Prognozuojami automobilių srauto sumažėjimai sieks nuo 0,9 tūkstančių iki 2,9 tūkstančių 

automobilių per parą tam tikrose Vilniaus, Tilžės, Vytauto, Aušros ir J. Basanavičiaus gatvių atkarpose. 
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122 Pav. Prognozuojami sunkaus automobilių eismo intensyvumo pokyčiai Šiaulių m. gatvėse įgyvendinus aplinkkelio projektą 

(2035 metai, su industriniu parku). 

Šaltinis: Ištrauka iš „Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A18 Šiaulių aplinkkelio (šiaurės – rytų krypties) tiesimo specialusis 

planas. SPAV atrankos dokumentas“. 

7.4.   Miesto logistikos sistemos gerinimo priemonės 

Sunkiasvorio krovininio transporto apribojimo tvarkos tobulinimas. Šiaulių mieste yra poreikis tobulinti 

sunkiasvorio krovininio transporto apribojimo tvarką, kadangi eismas yra apribotas tik pagal tonažą. Atsižvelgiant į 

gerąją Europos Sąjungos šalių patirtį siūloma prekybos centrus aptarnaujančio sunkiasvorio transporto eismą riboti 

pagal paros laiką, t. y. sunkiasvoriam transportui (virš 12 tonų) leisti įvažiuoti į Tilžės gatvės atkarpą (tarp Ežero ir 

Vaidoto gatvių) nuo 18 iki 21 valandos. Tuo metu nebesusidaro spūstys, o gyventojams dar nėra nustatomos 

„ramybės valandos“. Piko valandomis tai leistų sumažinti transporto srautus bei patiriamas laiko sąnaudas, taip pat 

tai leistų pagerinti Šiaulių logistikos sistemos procesus. 

Papildomų apylankų ir apvažiavimų formavimas. Siekiant sukurti vieningą ir efektyviai veikiančią sunkiasvorio 

krovininio transporto judėjimo sistemą, į ją rekomenduojama  įtraukti papildomas gatves (suformuoti apylankas ir 

apvažiavimus), kurie leistų sumažinti patiriamas laiko ir pinigines sąnaudas. Jose sunkiasvorio krovininio transporto 

eismą siūloma riboti pagal tonažą. 

Aplinkkelių plėtra. Šiaulių mieste nėra prasminga įgyvendinti priemones nukreipiančias tranzitinius srautus nuo 

centrinės miesto dalies ar gyvenamųjų zonų, kadangi 2017-2018 m. planuojama tiesti A18 Šiaulių aplinkkelį 

(šiaurės-rytų krypties)24. Aplinkkelis numatomas darant kuo mažesnę žalą aplinkai ir gyventojams – planuojamas 

aplenkiant didesnes gyvenamąsias teritorijas, nepatenka nei į saugomas teritorijas ar svarbias buveines, nei į 

miškus, nekerta didelių upių, nei gamtinio karkaso teritorijų, nei išraiškingo reljefo ar saugomų kraštovaizdžio 

objektų. 

Stiprinti Šiaulių, kaip pramoninio miesto potencialą. Siūloma skatinti pramonės ir logistikos įmones kurtis Šiaulių 

laisvojoje ekonominėje zonoje, kurioje yra taikomos įvairaus pobūdžio lengvatos: nėra pelno mokesčio pirmuosius 

6 metus ir tik 50 % pelno mokesčio kitus 10 metų, po kapitalo investicijų, ne mažesnių kaip 1 milijonas eurų. Nėra 

nekilnojamojo turto mokesčio. Šiaulių laisvojoje ekonominėje zonoje 2016-aisiais metais ilgalaikių nuomininkų rasti 

nepavyko25 (vienintelis potencialus nuomininkas 2016-aisiais metais savo investicinę veiklą sustabdė).  

                                                                 
24 Valstybinės reikšmės magistralinio kelio A18 Šiaulių aplinkkelio (šiaurės-rytų krypties) tiesimo specialusis planas.  

25 Konsultacija su Šiaulių laisvosios ekonominės zonos direktoriumi Artūru Klangausku 
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123 Pav. Perspektyvinė tranzitinio eismo schema 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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Geležinkelio vėžės nutiesimas į Šiaulių laisvąją zoną infrastruktūriškai pasitarnautų tolimesnei teritorijos plėtrai, 

taip pat darytų ją patrauklesne potencialiems investuotojams. Šiaulių miesto savivaldybės administracija jau yra 

gavusi techninį projektą ir statybos leidimą. 

Sukurti naują prekybos centrų išsidėstymo schemą. Atsižvelgiant į tai, jog prekybos centrų išsidėstymas turi daug 

įtakos sunkiasvorio transporto srautų optimizavimui bei tinkamam jo paskirstymui, rekomenduojama suformuoti 

naują prekybos centrų specialųjį planą, kuris darnaus judumo kontekste leistų efektyviau formuoti miesto 

logistikos sistemos plėtros gaires (dabartinė Šiaulių miesto prekybos centrų išsidėstymo schema buvo sudaryta tik 

2008 m.). 

7.5.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą daugeliu skirtingų kiekybinių ir kokybinių 

rodiklių. Socialinė nauda pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į 

dalinius tikslus. Būtent iš to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. 

Atliekant siūlomų priemonių daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 

kategorijas: prieinamumas, saugumas, integracija ir aplinka. Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą 

neštų 1 priemonė:  Sunkiasvorio krovininio transporto apribojimo tvarkos tobulinimas (investicijų poreikis iki 2030 

m. – 1,6 tūkst. Eur). Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 45 lentelėje. 

45 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 
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Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

+1 +1 +2 +1 +1 

Pritaikymas SPTŽ 0 0 0 0 0 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių 
skaičius 

+2 +1 +1 0 +1 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

0 0 0 0 +2 

Integracija 

Infrastuktūros 
vientisumas 

0 0 +1 0 0 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos 
su kitais keliavimo 
būdais) 

0 0 0 0 0 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas +2 +1 -1 0 0 

Triukšmo taršos 
mažinimas 

+2 +2 0 +2 0 

Vizualinės taršos 
mažinimas 

+2 +1 0 +2 0 

Bendras įvertinimas: 9 6 3 5 4 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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7.6.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Baltų g. platinimas iki 4 eismo juostų“ ir „Sunkiasvorio transporto eismą ribojančių 

ženklų (pagal laiko normatyvus) įvedimas“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra priskirtos viešojo transporto 

tematinei daliai. Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 

skyriuje, o konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta dalimi kuria ji prisideda prie 

bendros visų priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra apskaičiuoti vadovaujantis 

daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra paskaičiuota III tomo 5 

skyriuje, taikant ES nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos pasireiškimas yra tik 

santykinis (skaičiuotinas), nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su likusiomis priemonėmis, 

kurios pateiktos kitose tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja dabartine verte, t. y. 

diskontavus pinigų srautus. Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta vertinant tik 

priemonės vykdymo apimtis iš I varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės kompleksiškai 

generavo geriausią grąžą. 

46 Lentelė. Miesto logistikos priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Baltų g. 
platinimas iki 4 
eismo juostų 

283.250,80 0,00 1.798,54 30.366,57 1.499,55 1.171.661,39 1.488.576,86 454.342,84 1.034.234,02 

Sunkiasvorio 
transporto 
eismą 
ribojančių 
ženklų (pagal 
laiko 
normatyvus) 
įvedimas 

141.625,40 275.334,58 899,27 15.183,29 749,78 585.830,69 1.019.623,00 923,96 1.018.699,04 

7.7.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 5 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

47 Lentelė. Siekiamos miesto logistikos rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

6.1. Šiaurės rytų aplinkkelio 
nutiesimas, km 

- - - - - - - - - - - - 7,1 

6.2. Baltų g. platinimas iki 4 
eismo juostų, km 

- - - - - - - - - - - - 1,6 
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 Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiųjų poreikių 
turinčių žmonių įtrauktis 

8.1.   Ilgalaikė susisiekimo sistemos visuotinimo ir specialiųjų poreikių turinčių 
žmonių įtraukties strategija 

Siekiant sudaryti galimybes visiems gyventojams naudotis susisiekimo sistema, buvo numatyti uždaviniai, kurie 

padės tai įgyvendinti. Įgyvendinant darnaus judumo planą siūloma orientuotis į tai, kad visa susisiekimo 

infrastruktūra ir viešojo transporto priemonės būtų pritaikytos specialiųjų poreikių turintiems žmonėms (toliau 

SPTŽ). Amžius ar fizinė negalia, neturėtų būti judėjimą varžantis veiksnys. 

 
124 Pav. Šiaulių miesto tikslas ir uždaviniai iki 2030 m. 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Viešasis transportas. Šiaulių miesto savivaldybėje transporto priemonės nėra pakankamai pritaikytos SPTŽ. SPTŽ 

ne visada gali tikėtis vienodų galimybių naudojantis viešuoju transportu, kadangi tik 53 % viso Šiaulių viešojo 

transporto parko yra pritaikytas SPTŽ. Transporto priemonių pritaikymas SPTŽ parodytų miesto pažangą ir tai, kaip 

jame sugebama spręsti socialines problemas. 

Infrastruktūra. Patekimą į transporto priemonę, nors ji yra pritaikyta SPTŽ, apsunkina šaligatvių aukštis. Dažnai 

autobusų stotelėse šaligatvių aukštis žemesnis nei autobuso slenkstis, todėl SPTŽ be kitų žmonių pagalbos patekti į 

transporto priemonės vidų yra neįmanoma26. Be to, stotelės dažnai nepritaikytos ilgiesiems autobusams, kurie 

negali privažiuoti arti viešojo transporto stotelės šaligatvio dėl to, kad jie netelpa į autobusui sustoti skirtą vietą. 

Taip pat problemų kyla asmenims su neįgaliojo vežimėliu, kai jie nori susipažinti su viešojo transporto tvarkaraščiu, 

dėl netinkamo aukščio. Su šia problema susiduria ir regėjimo negalią turintys asmenys, kadangi tvarkaraščių raidžių 

dydis labai mažas.27 Gyvenamosios aplinkos teritorijoje yra daug pandusų, su per dideliais nuolydžiais, kuriais SPTŽ 

nesugeba užvažiuoti.  

Visgi be šaligatvių aukščio tenka akcentuoti ir susidėvėjusią šaligatvių dangą, suskilusias, ištrupėjusias ar 

išsikraipiusias šaligatvių plyteles. Tokie šaligatviai sunkiai praeinami visiems Šiaulių gyventojams ir svečiams, 

nekalbant jau apie žmones su specialiais poreikiais. Šiaulių miesto savivaldybė šią šaligatvių būklės problemą yra 

nustačiusi dar prieš pradedant rengti darnaus judumo planą, o plano rengimo metu jau skirtas finansavimas gatvių 

remontams ir rekonstrukcijoms apimant ir šaligatvius. Visgi didžioji dalis lėšų teko gatvių asfaltbetonio dangos 

remontui, kur mažiau šaligatviams. Darnaus judumo plane siūloma skirti daug lėšų šaligatvių kapitaliniam 

remontui, keičiant esamą dangą naujomis plytelėmis/trinkelėmis, bei atnaujinant pagrindus. Tvarkymą siūlomą 

pradėti nuo miesto centrinės dalies, toliau plečiantis į periferiją. Siūlomi šaligatvių tvarkymo etapai pateikti 126 

pav.  

                                                                 

26 Remiantis atlikta esamos situacijos analize 
27 Konsultacija su: Lietuvos aktyvios reabilitacijos asociacija 
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                                                                               125 Pav. Susidėvėję šaligatviai Šiauliuose 

Šaltinis: „Šiaulių gidas“ 

 

 
126 Pav. Šaligatvių sutvarkymo Šiaulių mieste prioritetai 

Šaltinis: sudaryta konsultanto 
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Mokymai. Šiuo metu Lietuvoje SPTŽ vieną didžiausių viešojo transporto problemų įvardija viešojo transporto 

darbuotojų ir vairuotojų nemokėjimą tinkamai elgtis su SPTŽ. Net tuo atveju, kai į viešojo transporto sistemos 

tobulinimą investuojami pinigai ir techniškai transportas pritaikomas SPTŽ, dažnai reikalinga bent minimali pagalba 

tokiam asmeniui patekti į transporto priemonę. Darbuotojai nėra apmokyti kaip elgtis tokioje situacijoje, dažnai 

nesiryžta imtis iniciatyvos ir padėti dėl psichologinių barjerų. Kartais SPTŽ susilaukia vairuotojų neapykantos dėl 

prašymo sustoti ar nuleisti specialią rampą.28 Kita problema – viešojo transporto vairuotojai sustoja per toli nuo 

viešojo transporto stotelių šaligatvių. Vis daugiau dėmesio ir lėšų skiriama tam, kad miestuose kursuotų 

žemagrindės viešojo transporto priemonės, leidžiančios SPTŽ naudotis viešojo transporto paslaugomis. Regėjimo 

negalią turintiems asmenims daugiausia problemų kelia autobusų ženklinimas. Autobusų numeriai yra skirtingose 

vietose, šviečia skirtingomis spalvomis, todėl sunku juos pamatyti esant prastoms oro sąlygoms. Problemų kylą dėl 

įdiegtos garsinės sistemos, jos esmė, kad autobusas atvykęs į viešojo transporto stotelę prisistato. 

Pertvarkant miesto susisiekimo sistemą būtina orientuotis į tai, kad ji būtų prieinama visiems. Darni transporto 

sistema yra suvokiama kaip vienetas, kuris patenkina pagrindinius visuomenės susisiekimo ir vystymosi poreikius, 

laikantis sveikatos ir ekologinių reikalavimų. 

Kuriant darnią transporto sistemą SPTŽ būtina įvertinti šiuo aspektus: 

 

127 Pav. Vertinimo kryptys kuriant darnią transporto sistemą  

Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Prieinamumas. Visa miesto infrastruktūra privalo 

būti prieinama SPTŽ. 

Fizinė aplinka. Infrastuktūroje netūrėtų būti kliūčių, 

kurios ribotų SPTŽ judėjimą (pašalinti vidaus ir lauko 

kliūtis, įskaitant mokyklose, medicinos įstaigose, 

darbo vietose ir kt.) 

Valstybės įstaigos. Vyriausybė turėtų rodyti pavyzdį 

užtikrinant visapusišką dalyvavimą visuomenėje 

SPTŽ (pvz. kurti viešus renginius). 

Kuriant infrastuktūros prieinamumą ir fizinę aplinką, reikėtų taikyti universalaus dizaino principą. Universalus 

dizainas suteikia galimybė naudotis infrastruktūra visiems asmenis be papildomo pritaikymo ar specialios 

konstrukcijos būtinybės. Universalus dizainas siekia, kad SPTŽ galėtų gyventi savarankiškai ir visapusiškai dalyvauti 

visose gyvenimo srityse, transporte, tai užtikrintų lygias asmenų teises. 

Uždavinių įgyvendinimo metu bus prisidedama prie NSPP  trečiojo tikslo – skatinti darnų judumą ir viešojo 

transporto plėtrą bei uždavinio – skatinti gyventojus naudotis viešuoju transportu ir didinti viešojo transporto 

patrauklumą bei atnaujinti transporto priemones, diegti viešojo transporto pirmumo sistemas. 

8.2.   Priemonės tikslams pasiekti  

Identifikavus miesto problemas, numačius uždavinius ir įvertinus veiklą lemiančius veiksnius galima siūlyti diegtis 

atitinkamas priemones. SPTŽ uždavinių ir siūlomų priemonių sąryšis pavaizduotas žemiau esančioje schemoje. 
 

 

 

 

 

                                                                 
28 Konsultacija su Lietuvos aktyvios reabilitacijos asociacija 

Prieinamumas

Valstybės 
įstaigos

Fizinė aplinka

Siūlomos SPTŽ priemonės 

Uždaviniai 

Viso viešojo transporto 
pritaikymas SPTŽ 

Infrastruktūrinis vientisumas 
 ir infrastruktūros 

pritaikymas  SPTŽ universalaus 
dizaino principu 

Atsakingo personalo, dirbančio  
su  SPTŽ, mokymai 
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128 Pav. Siūlomos SPTŽ priemonės iki 2030 m. Šiaulių miestui pagal užsienio šalių gerąją praktiką 

Šaltinis: sudaryta konsultanto 

VISO VIEŠOJO TRANSPORTO PRITAIKYMAS SPTŽ 

Atlikus Šiaulių miesto esamos situacijos analizę buvo nustatyta, jog SPTŽ, kurie turi judėjimo problemų, susiduria su 

jiems pritaikyto transporto stoka arba netinkamo pritaikymo problema – net 88,6 % apklaustųjų, kurie dalyvavo 

tyrime29 nurodė, jog motorinės viešojo transporto priemonės nėra pritaikytos keliauti asmenims su judėjimo 

negalia. 

Briuselyje (Belgija) viešąjį transportą papildo minėti SPTŽ pritaikyti mikroautobusai, kurie užtikrina saugią ir 

patogią kelionę.30 Ši paslauga užsakoma telefonu nurodytomis darbo dienomis ir valandomis.  

Viešojo transporto pritaikymas SPTŽ (rampa, specialūs mygtukai). Autobusai taip pat gali būti pritaikomi SPTŽ su 

vežimėliais. Norint tai padaryti reikia šiek tiek patobulinti autobuso konstrukciją. Durys turi būti pakankamai 

plačios, kad per jas galėtų įvažiuoti neįgaliojo vežimėlis per specialią atlenkiamą rampą. Grenoblis (Prancūzija), 

miestas kuriame SPTŽ randa vieną labiausiai išvystytų viešojo transporto sistemų.31 Mieste beveik visi miesto 

autobusai pritaikyti SPTŽ.  

  
129 Pav.  Viešasis transportas pritaikytas neįgaliems asmenims  

Šaltinis: Lietuvos žmonių su negalia sąjungos internetinė svetainė http://www.negalia.lt/ 

Autobusai turi specialius mygtukus, kurie informuoja apie neįgalųjį asmenį autobuse ir minėtas pakeliamas 

rampas, kurių dėka neįgalieji su vežimėliu savarankiškai įvažiuoja į autobusą (žr. 129 Pav.).  

INFRASTRUKTŪRINIS VIENTISUMAS IR INFRASTRUKTŪROS PRITAIKYMAS  SPTŽ UNIVERSALAUS DIZAINO 

PRINCIPU  

Atsižvelgiant į tai, jog gyventojų skaičius Šiaulių mieste mažėja, o pensinio amžiaus žmonių ir neįgalių asmenų, 

vyresnių nei 18 m. skaičius tenkantis 1000 – iui gyventojų bei neįgalių vaikų skaičius 1000 – iui vaikų didėja, ryškėja 

būtinybė skatinti SPTŽ įtrauktį. Šiuo metu Šiaulių miesto infrastruktūra ir eismo organizavimas nėra pakankamas 

SPTŽ poreikiams užtikrinti. Remiantis 2013 m. atlikto socialinio tyrimo duomenimis daugiau nei pusę respondentų 

nurodė, kad miesto infrastruktūra yra netinkamai pritaikyta SPTŽ. 

                                                                 
29 Tyrimas: „Neįgaliųjų socialinės integracijos galimybės bei socialinių paslaugų prieinamumas kai kuriuose Latvijos – Lietuvos 

pasienio regiono teritoriniuose vienetuose“ 
30 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per internetą: <http://www.eltis.org/discover/news/new-
minibuses-handicapped-passengers-brussels-belgium> 
31 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per internetą: <http://www.eltis.org/discover/news/public-
transport-100-accessible-disabled-grenoble-france-0> 

Atskiras, pritaikytas specialusis 
transportas SPTŽ 

Viešojo transporto pritaikymas SPTŽ 
(rampa, specialūs mygtukai) 

Liečiamieji įspėjamieji paviršiai ir 
neregių vedimo sistemos 

Stotelių, stočių, tvarkaraščių 
pritaikymas SPTŽ 

 

Judėjimo negalią turinčių asmenų 

Viešojo transporto vairuotojų ir 
darbuotojų mokymai 

Mokymai vyresnio amžiaus žmonėms 
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Liečiamieji įspėjamieji paviršiai ir neregių vedimo sistemos. Šiaulių mieste nėra infrastruktūrinio vientisumo, kuris 

SPTŽ leistų saugiai ir patogiai judėti miesto periferinėse zonose. Ypač mažai dėmesio skiriama akliesiems ir 

silpnaregiams pritaikytai infrastruktūrai – nutolus toliau nuo miesto centro didžioji dalis infrastruktūros nėra 

pritaikyta saugiai ar mažiau laiko užimsiančiai kelionei. Regėjimo negalią turintiems asmenims orientuotis aplinkoje 

ir būti savarankiškiems padeda liečiamieji įspėjamieji paviršiai. Tokie paviršiai turi būti pakankamai kieti ir grubūs, 

kad žmogus su regėjimo negalia galėtų juos pajusti. Neregių vedimo sistemos (angl. tactile paving) naudojamos 

visame pasaulyje (žr. 130 Pav.). Tokios neregių vedimo sistemos yra tinkamiausios naujai grindžiamiems 

šaligatviams, miesto viešosioms erdvėms, aikštėms, lankytinoms vietoms, jos gali būti instaliuotos į jau esamus 

šaligatvius.  

 

130 Pav. Liečiamieji įspėjamieji paviršiai  

Šaltinis: Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro įsakymas Dėl specialiųjų poreikių turinčių žmonių susisiekimo gerinimo 

Lietuvos Respublikos gerosios praktikos vadovo patvirtinimo 

Šie takai gali būti iš plastiko, gumos, plytelių, nerūdijančio plieno. Trinkelės ir plytelės skirtos naujiems ir jau 

esamiems šaligatviams. Nerūdijančio plieno sistemos gali būti naudojamos šaligatviams, jie ilgaamžiai ir 

nereikalauja jokios specialios priežiūros, tinkami pėsčiųjų perėjose, gatvių sankryžose, traukinių, autobusų stotyse, 

oro uostose. Sistemos iš plastiko taip pat gali būti naudojamos šaligatviams, dažnai žymėti laiptams, orientuotis 

prekybos centruose. Sistemos iš gumos naudojamos patalpose – prekybos centruose, oro uostuose, bankuose, 

pašto skyriuose ir t. t. Tokia sistema padeda regėjimo negalią turintiems asmenims orientuotis aplinkoje, taip 

nesunku atskirti gatvių pradžią ar rasti laiptus, šaligatvio kraštus, pėsčiųjų perėjas. 

Viešojo transporto infrastuktūros pritaikymas SPTŽ. Šiaulių miesto esamos situacijos analizėje buvo identifikuota, 

jog daugelyje viešojo transporto stotelių yra nesutvarkyti bordiūrai, autobusai sustoja nepakankamai arti, kad 

neįgalusis su vežimėliu galėtų į jį patogiai patekti. Londono (Anglija) miestas yra vienas labiausiai pritaikytų SPTŽ.32 

Stotelės įrengiamos atsižvelgiant į bordiūro aukštį ir naudotojams būtų užtikrintos patogios sąlygos naudotis 

viešuoju transportu. Svarbu, kad bordiūras būtų patogus ne tik SPTŽ, bet ir autobusų vairuotojams, kadangi jie turi 

privažiuoti kuo arčiau ir sustoti lygiagrečiai bordiūrui. Svarbu, kad vietose kur sustoja autobusas nebūtų jokių 

pašalinių kliūčių, kurios galėtų trukdyti SPTŽ patekti į autobusą (stulpai, šiukšliadėžės, reklaminiai stendai ir pan.). 

Kalbant apie stotelių pritaikymą SPTŽ svarbu paminėti, kad viešojo transporto tvarkaraščiai turi būti SPTŽ 

pritaikytame lygyje, akliesiems patogu jeigu iki stotelės ir stotelėje įrengti liečiamieji paviršiai, nukreipiantys asmenį 

iš ir į stotelę. Neaiškių užrašų problemos gali būti sprendžiamos atsižvelgiant į Prostějov (Čekija) miesto patirtį33.  

                                                                 
32 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per internetą: <http://www.eltis.org/discover/news/travel-
mentoring-service-disabled-londoners-launches-sutton-uk-0> 
33 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per internetą: <http://www.eltis.org/discover/news/smart-
bus-stops-coming-prostejov-czech-republic> 
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131 Pav. Autobusų stotelė 

Šaltinis: Lietuvos žmonių su negalia sąjungos internetinė svetainė http://www.negalia.lt/ (kairėje); Europos transporto 

informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/ (dešinėje) 

Autobusų stotelėse įrengiami specialūs ekranai su viešojo transporto tvarkaraščiais (žr. 131 pav.), kuriuose 

informacija pateikiama aiškiai ir suprantamai. Tokiais ekranais patogu naudotis tiek SPTŽ, tiek likusiai visuomenei, 

tokie sprendimai jau taikomi ir Lietuvoje. 

ATSAKINGO PERSONALO, DIRBANČIO  SU  SPTŽ, MOKYMAI 

Viešojo transporto vairuotojų ir darbuotojų mokymai. Sprendžiant SPTŽ judėjimo mieste problemas svarbus 

viešasis transportas, tačiau svarbūs ne tik jo techniniai sprendimai, kurie užtikrintų fizinį judėjimą, bet ir aplinkinių 

žmonių supratimas, šiuo atveju viešojo transporto vairuotojų ir kitų darbuotojų. Rygoje (Latvija) vairuotojai ir kiti 

viešojo transporto darbuotojai buvo mokomi kaip pasiūlyti ir esant poreikiui suteikti pagalbą keleiviams, kurie turi 

judėjimo ar kitą negalią34.  

Judėjimo negalią turinčių asmenų mokymai. Berlyne (Vokietija), vietos transporto operatoriai pasiūlė vietos 

gyventojams, kurie turi judėjimo negalią, dalyvauti mokymuose, kurių metu supažindinama su saugiu važiavimu 

miesto viešuoju transportu.35 Mokymu metu asmenys turintys judėjimo negalia gali nevaržomai išbandyti kaip 

tiksliai veikia viešajame transporte taikomi sprendimai. Svarbu tai, kad asmuo be jokio streso susipažįsta kaip veikia 

transporto įranga: kaip naudotis pandusais, tinkamai įvažiuoti ir išvažiuoti iš transporto priemonės. Be to, mokymu 

metu SPTŽ turi galimybę dalintis savo patirtimi, lūkesčiais su vairuotojais. Tokias ir panašias mokymų idėjas taiko 

Ispanija, Austrija. Svarbu tai, jog tokių užsiėmimų metu stiprinamas savarankiškumas, saugumas, skatinamas 

bendravimas tarp SPTŽ ir darbuotojų, kitų keleivių.  

Mokymai vyresnio amžiaus žmonėms.  Gracos mieste (Austrija) 2010 m. pristatyti mokymai skirti vyresnio 

amžiaus žmonėms. Jų metu dėmesys skiriamas asmenų žinių apie dviračių naudojimą didinimui. Vyresnio amžiaus 

žmonės informuojami kaip saugiai važiuoti dviračiu, nekelti pavojaus sau ir kitiems eismo dalyviams, tačiau 

svarbiausia – skatinama keliones atlikti dviračiu patiriant malonumą. Visi mokymų dalyviai gavo nemokamus 

dviračių šalmus, o užsiėmimai buvo padalinti į keturis modulius, kurių metu siekiama didinti dalyvių fizinį ir 

psichologinį pasiruošimą, plėsti turimas žinias apie saugų vairavimą ir taisykles, vairavimo techniką.  

Galima išvardinti keletas priežasčių, kodėl transporto paslaugas teikiantys vežėjai turėtų pagerinti jų teikiamų 

paslaugų prieinamumą. Pirma, gerinti paslaugų prieinamumą yra naudinga verslui, kadangi keičiasi viešojo 

transporto keleivių santykis (ir potencialūs keleiviai). Lietuvoje didėja vyresnio amžiaus gyventojų dalis, taip pat 

daugėja SPTŽ, besinaudojančių viešuoju transportu. SPTŽ prieinamos paslaugos pritrauks daugiau keleivių, kurie 

anksčiau nebūtų naudojęsi viešuoju transportu. Antra, teisės aktai užtikrina nediskriminavimo principą naudojantis 

paslaugomis, įskaitant transportą. Trečia, projektuojant transporto infrastruktūrą ir teikiant viešojo transporto 

paslaugas visiems keleiviams turėtų būti skiriamas vienodas dėmesys. 

                                                                 
34 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per internetą: <http://www.eltis.org/discover/news/riga-
bus-drivers-trained-help-travellers-mobility-problems-latvia> 
35 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per internetą: <http://eltis.org/discover/case-
studies/mobility-training-people-motor-impairment-berlin-germany> 
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Pritaikant miestą STPŽ rekomenduotina vadovautis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro įsakymu „Dėl 

specialiųjų poreikių turinčių žmonių susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos vadovo 

patvirtinimo“ patvirtintu 2013 m. liepos 23 d. Nr. 3-403. 

Siūlomos priemonės Šaulių miestui: 

48. Lentelė Siūlomos SPTŽ priemonės iki 2030 m. Šiaulių miestui pagal užsienio šalių gerąją praktiką 

Viešasis transportas Infrastruktūra Mokymai 

1. Atskiras, pritaikytas specialusis 
transportas SPTŽ; 

2. Viešojo transporto pritaikymas SPTŽ 
(rampa, specialūs mygtukai) 

1. Liečiamieji įspėjamieji paviršiai ir 
neregių vedimo sistemos; 

2. Stotelių, stočių, tvarkaraščių pritaikymas 
SPTŽ; 

3. Kliūčių, varžančių SPTŽ judėjimą, 
pašalinimas (stulpai, šiukšliadėžės, 
reklaminiai stendai ir pan.); 

4. Garsinių šviesoforų įrengimas; 

5. Pritaikyti gatvės bortus sankryžose ir 
pėsčiųjų perėjose (atitinkamas aukštis) 

6. Pandusų įrengimas. 

1. Judėjimo negalią turinčių asmenų 
mokymai; 

2. Viešojo transporto vairuotojų ir 
darbuotojų mokymai 

3. Mokymai vyresnio amžiaus žmonėms 

Šaltinis: sudaryta konsultanto 

8.3.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą daugeliu skirtingų kiekybinių ir kokybinių 

rodiklių. Socialinė nauda pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į 

dalinius tikslus. Būtent iš to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. 

Atliekant siūlomų priemonių daugiaktiterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 

kategorijas: prieinamumas, saugumas, integracija ir aplinka. Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą 

neštų 2 priemonės:  Judėjimo infrastruktūros, stotelių, stočių pritaikymas SPTŽ (investicijų poreikis iki 2030 m. – 1,5 

mln. Eur), Liečiamieji įspėjamieji paviršiai ir neregių vedimo sistemos (investicijų poreikis iki 2030 m. – 312 tūkst. 

Eur ). 

Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 49 lentelėje. 
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49 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Pasirinkimo parinkimas 

Atskiras, 
pritaikytas 
specialusis 
transportas 

SPTŽ 

Viešojo 
transporto 
pritaikymas 

SPTŽ (rampa, 
specialūs 
mygtukai) 

Liečiamieji 
įspėjamieji 
paviršiai ir 

neregių 
vedimo 

sistemos 

Stotelių, stočių, 
tvarkaraščių 
pritaikymas 

SPTŽ 

Judėjimo 
negalią 
turinčių 
asmenų 

mokymai 

Viešojo 
transporto 

vairuotojų ir 
darbuotojų 
mokymai 

Mokymai 
vyresnio 
amžiaus 

žmonėms 

Aprašymas Aprašymas Aprašymas Aprašymas Aprašymas 

  

V
e

rt
in

im
o

 k
ri

te
ri

ja
i 

Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

+2 +2 +2 +2 0 0 0 

Pritaikymas SPTŽ +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių skaičius 0 0 +1 +1 +1 +1 +1 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

0 0 0 0 +1 +1 +1 

Integracija 

Infrastuktūros vientisumas +1 +1 +1 +1 0 0 0 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos su kitais 
keliavimo būdais) 

+2 +1 +1 +1 +1 +1 +1 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas 0 0 0 +1 +1 0 0 

Triukšmo taršos mažinimas 0 0 0 +1  0 0 0 

Vizualinės taršos mažinimas 0 0 +1 +2 +1 0 0 

Bendras įvertinimas: 7 6 8 11 7 5 5 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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8.4.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „SPTŽ judėjimą varžančių kliūčių (šiukšliadėžių, stambaus akmeninio grindinio, 

reklaminių stendų, kelio ženklų) pašalinimas arba perkėlimas prie pagrindinių miesto centre ir periferinėse zonose 

esančių viešojo transporto stotelių“, „Fizinės aplinkos pritaikymas žmonėms su regėjimo negalia“, „Šaligatvių 

pritaikymas žmonėms su negalia (susidėvėjusios dangos rekonstrukcija)“, „Viešojo transporto vairuotojų ir 

darbuotojų mokymai (1 kartą per metus)“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra priskirtos viešojo transporto 

tematinei daliai. Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 

skyriuje, o konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta dalimi kuria ji prisideda prie 

bendros visų priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra apskaičiuoti vadovaujantis 

daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra paskaičiuota III tomo 5 

skyriuje, taikant ES nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos pasireiškimas yra tik 

santykinis (skaičiuotinas), nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su likusiomis priemonėmis, 

kurios pateiktos kitose tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja dabartine verte, t. y. 

diskontavus pinigų srautus. Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta vertinant tik 

priemonės vykdymo apimtis iš I varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės kompleksiškai 

generavo geriausią grąžą. 

50 Lentelė. SPTŽ  priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

SPTŽ judėjimą 
varžančių 
kliūčių 
(šiukšliadėžių, 
stambaus 
akmeninio 
grindinio, 
reklaminių 
stendų, kelio 
ženklų) 
pašalinimas 
arba perkėlimas 
prie pagrindinių 
miesto centre ir 
periferinėse 
zonose esančių 
viešojo 
transporto 
stotelių. 

283.250,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 283.250,80 5.269,97 277.980,83 

Fizinės aplinkos 
pritaikymas 
žmonėms su 
regėjimo 
negalia. 

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.171.661,39 1.171.661,39 247.162,48 924.498,90 

Šaligatvių 
pritaikymas 
žmonėms su 
negalia 
(susidėvėjusios 
dangos 
rekonstrukcija) 

0,00 2.753.345,75 0,00 0,00 0,00 0,00 2.753.345,75 1.315.256,66 1.438.089,09 

Viešojo 
transporto 
vairuotojų ir 
darbuotojų 
mokymai (1 
kartą per 
metus) 

141.625,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 141.625,40 7.681,27 133.944,13 
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8.5.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 7 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

51 Lentelė. Siekiamos SPTŽ rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

7.1. Susisiekimo 
infrastruktūros 
pritaikymas SPTŽ  
poreikiams, pagal 
apklausą, % 

30 40 50 60 70 80 80 80 80 90 90 90 90 

7.2. Viešojo transporto 
priemonių pritaikymas 
SPTŽ  poreikiams, pagal 
apklausą, % 

35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 90 

7.1 SPTŽ pritaikyti 
šaligatviai, 1000 m2 

9 18 27 36 45 45 45 45 45 45 45 45 45 
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 Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto 

skatinimas 

Vienas pagrindinių darnų judumą skatinančių tikslų – iki 2030 m. dvigubai sumažinti degalais varomų automobilių 

naudojimą miestuose; iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jų nebeliktų; o iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miestų 

logistikos veiklą didžiausiuose urbanistiniuose centruose transporto priemonių išmetamųjų teršalų kiekis būtų 

sumažintas iki nulio.  

Elektromobilių skaičius pastaraisiais metais tendencingai auga. Susisiekimo ministerijos duomenimis, 2014 m. 

Lietuvoje buvo registruoti 63, 2015 m. - 159, 2016 m. – 337, 2017 m. – 620, 2018 m. gegužę - 755 elektromobiliai. 

Matoma, jog bendras elektromobilių skaičius kiekvienais metais padvigubėja.  

Elektromobilių įkrovimo prieigų tinklo Šiaulių mieste sukūrimas leistų ne tik optimizuoti planuojančių asmenų 

kelionės laiko sąnaudas, bet ir paskatintų rinktis labiau ekologiškas transporto rūšis. Aplinką mažiau teršiančio 

transporto skatinimas negali būti formuojamas be informacinio visuomenės švietimo bei supažindinimo su 

inovatyviomis alternatyvaus transporto rūšimis. 

 
132 Pav. Aplinką mažiau teršiančio transporto plėtros tikslas ir uždaviniai 

Šaltinis: sudaryta konsultanto 

9.1.   Elektromobilių parko ir jų įkrovimo infrastruktūros plėtros analizė 

Tiek privačiame tiek viešajame transporte siekiant užtikrinti iškastinio kuro atsisakymą Vakarų Europos šalyse 

įvedamos naujos kuro rūšys: biodyzelino technologija; suspaustų gamtinių dujų technologija; elektros energijos 

technologija; hibridinė technologija. 

Viešojo transporto sektoriuje dominuoja biodyzelino ir suspaustų gamtinių dujų technologijos taikymas, o į rinką iš 

lėto įžengia hibridiniai autobusai. Privačiame transporte į rinką įžengia elektromobiliai, kurių sėkmingam 

pritaikymui yra būtinas patogus elektros įkrovimo prieigų tinklas tokių transporto priemonių įsigijimo skatinimas 

Tikslas. Sudaryti palankias sąlygas aplinką mažiau teršiančio transporto 
plėtrai, plečiant elektromobilių infrastruktūrą, bei taikant jų naudojimą 
skatinančias priemones

Uždavinys 1. Efektyvi elektromobilių įkrovimo priegų plėtra:

• Suformuoti Šiaulių miesto elektromobilių prieigų tinklą bei integruoti jį į Lietuvos įkrovimo 
prieigų tinklą;

• Elektromobilių įkrovimo prieigų plėtrą inicijuoti ne tik centre, bet ir miesto periferinėse 
zonose prie didžiausių traukos objektų;

Uždavinys 2. Tinkama elektromobilių įkrovimo prieigų eksploatacinė priežiūra:

• Tikslus visuomenės informavimas apie neveikiančias elektromobilių įkrovimo stoteles 
(kuriose vietose neveikia, iki kada bus suremontuota); 

• Operatyvus neveikiančių elektromobilių įkrovimo prieigų remontas.

Uždavinys 3. Informacinis visuomenės švietimas apie aplinką mažiau teršiančio transporto 
naudą:

• Dalijama mokomoji medžiaga;

• Organizuojamos viešos prezentacijos, kurių metu visuomenė supažindinama su 
elektromobiliais ir jų teikiama nauda.
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politiniame lygmenyje (lengvatos perkant, atleidimas nuo parkavimo mokesčių, galimybė naudotis viešojo 

transporto juostomis).  

2011 m. Estijoje įkurtas greito elektromobilių įkrovimo tinklas – ELMO 36. Tai pirmasis tokio pobūdžio tinklas 

pasaulyje, kuris buvo pradėtas siekiant padidinti atsinaujinančių šaltinių naudojimą transporte, sumažinti CO2 

emisiją, kuri yra sukuriama privataus transporto sektoriuje. Oficialiai ELMO tinklas pradėjo veikti 2015 m., tinklą 

sudarė 165 „CHAdeMO“ (CHArge the move) greitieji įkrovikliai. Įkrovimo punktai įrengti keliuose, kuriuose yra 

intensyvus automobilių eismas, miestuose, kuriuose gyvena daugiau nei 5 tūkst. gyventojų, šalia pagrindinių 

dažniausiai lankomų objektų (parduotuvės, bankai, degalinės). Įkrovimo punktai išdėstyti 40-60 km atstumu vienas 

nuo kito. 100 greito krovimo prieigos išdėstytos miestuose: 44 – didesniuose miestuose, 27 – Taline, 10 – Tartu 

mieste, 5 – Pernu mieste, 2 – Narvos mieste. 65 punktai įrengti šalia kelių. Greito įkrovimo prieigų tinklo 

populiarumas sparčiai auga. 2013 m. vasario mėn. tinklu naudotasi 1 tūkst. kartų, o 2015 m. sausio mėn. išaugo iki 

11 tūkst. 

Pagal Lietuvos Respublikos vykdomą politiką 2017-aisiais ketinama įrengti daugiau nei 150 elektromobilių įkrovimo 

prieigų miestuose ir per 30 magistraliniuose keliuose 37. Tai numatyta Susisiekimo ministerijos kartu su Lietuvos 

automobilių kelių direkcija parengtame projekte, kuriuo siekiama skatinti naudojimąsi elektromobiliais ir mažinti 

transporto poveikį aplinkai.  Šiuo metu Lietuvoje veikia 23 elektromobilių įkrovimo stotelės, 7 iš jų Kaune, 6 – 

Vilniuje, 4 – Klaipėdoje. Planuojama, kad magistralėje „Via Baltica“, nuo Lenkijos iki Latvijos, ir kelyje Panevėžys–

Vilnius bus įrengta po 10 elektromobilių įkrovimo prieigų. Dar bent 11 jų turėtų būti sumontuota automagistralėje 

Klaipėda–Vilnius, šiuo metu šioje automagistralėje veikia 3 stotelės. Planuojama, kad įregistruoti nauji 

elektromobiliai sudarys apie 10 % per metus parduodamų naujų automobilių.  

„Impacts of Electric Vehicles Deliverable 5: Impact analysis for market uptake scenarios and policy implications“ 

ataskaitoje yra išskiriami tikėtinai galimi elektromobilių plėtros scenarijai: realistinis scenarijus (toliau 

analizuojamas šioje studijoje); įprastiniu kuru varomų automobilių technologinio proveržio scenarijus; 

elektromobilių technologijų proveržio scenarijus38.  

1 scenarijumi prognozuojama, kad 2020 metais Europos sąjungoje pilnai elektra varomų transporto priemonių bus 

parduota 1 % nuo visų parduodamų transporto priemonių. 2025 metais prognozuojama, jog šis skaičius išaugs iki 5 

%, o 2030 metais pasieks 11 %. Alternatyvaus (maksimalistinio) scenarijaus prielaidoms kurti yra pasirinktas 

„Bendros Europos transporto erdvės kūrimo planas“ (Baltoji knyga), kur nurodoma, jog iki 2030 metų yra siekiama 

dvigubai (50 %) sumažinti įprastiniu kuru varomų automobilių naudojimą miestuose. 

Elektromobilių įkrovimo vietų poreikis apskaičiuotas remiantis anksčiau minėtos studijos tyrimų duomenimis, kurie 

rodo, kad daugumą elektromobilių savininkų turi įsirengę įprasto įkrovimo įrangą savo namuose, todėl dažniausiai 

pakrauna savo transporto priemones namie nakties metu. Antra pagal dažnumą įkrovos vieta yra darbovietėse, kur 

galimybę pakrauti savo transporto priemones turi apie 60 % elektromobilių vairuotojų. Ir tik trečioje vietoje pagal 

populiarumą yra viešosios elektromobilių įkrovos vietos, kurios ir numatomas šio plano sprendiniuose. Pagal 

analizuojamos studijos rezultatus apskaičiuotas elektromobilių įkrovos vietų poreikis Šiaulių mieste 2030 metams, 

kurį pagal „tikėtiną scenarijų“ turėtų sudaryti 29 įkrovos vietos, o pagal Europos sąjungos baltosios knygos viziją 

(per pusę sumažinti įprastiniu kuru varomų transporto priemonių skaičių iki 2030 metų, o iki 2050 metų atsisakyti jų 

visiškai), net 132 įkrovos vietos. Visos viešosios elektromobilių įkrovimo vietos siūlomos kaip greito įkrovimo. 

Vartotojų elgsenos apklausos rezultatai pateikti 133 pav., o stovėjimo vietų poreikis skirtingais scenarijais 134 pav.  

                                                                 
36 Eltis. The urban mobility observatory. ELMO: Estonia's innovative national quick-charging EV network. Prieiga internete: 

http://eltis.org/discover/case-studies/elmo-estonias-innovative-national-quick-charging-ev-network  

37 2017 metais elektromobilių infrastruktūros plėtrai Lietuvoje numatyta skirti per 3 mln. Eur. Prieiga internete: 

http://electron.lt/2017-metais-elektromobiliu-infrastrukturos-pletrai-lietuvoje-numatyta-skirti-3- 

mln-eur/  

38 Impacts of Electric Vehicles Deliverable 5. Impacts analysis for market uptake  scenarios and policy implications. Final Report. 

2011. Prieiga internete: https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/d5_en.pdf  



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  T e m i n i ų  d a l i ų  a n a l i z ė                                           1 9 5  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

  

133 Pav. Naudojimosi viešosiomis elektromobilių įkrovimo vietomis dažnumas 

Šaltinis: sudaryta konsultanto pagal „Impacts of Electric Vehicles Deliverable 5. Impacts analysis for market uptake  scenarios 

and policy implications. Final Report.“ Duomenis 

 

134 Pav. Elektromobilių įkrovos vietų porekis 

Šaltinis: sudaryta konsultanto  

Atsižvelgiant į Šiaulių miesto galimybes, nuolat augantį elektromobilių skaičių ir ekologiškų transporto priemonių 

infrastruktūros poreikį, Šiaulių miesto savivaldybės administracijai rekomenduojama rinktis pirmojo scenarijaus 

sprendinius, kurie šiuo atveju yra gerokai realistiškesni. 

9.2.   Elektromobilių įkrovimo prieigų plėtros schema 

Atsižvelgiant į tai, kad elektrą naudojančių transporto priemonių skaičius Lietuvoje auga, o transporto priemonės 

juda visoje Lietuvos teritorijoje, būtina užtikrinti reikiamos infrastruktūros sukūrimą. Elektromobilių įkrovimo 

stotelių nebuvimas arba netinkamas jų išdėstymas sudaro nepalankias sąlygas planuojantiems maršrutus Šiaulių 

miestą kertančiais valstybinės reikšmės keliais bei Šiaulių miesto ir rajono gyventojams planuojantiems įsigyti 

elektromobilį ar jį jau turintiems. Numatomos elektromobilių įkrovimo stotelių vietos pateikiamos 135 paveiksle. 

Siekiant skatinti miesto gyventojus naudotis elektromobiliais ir užtikrinti sistemingą elektromobilių įkrovimo tinklo 

plėtrą, Šiaulių mieste yra siūloma įrengti papildomas 23 viešąsias greito įkrovimo vietas, tolygiai jas išdėstant 

mieste, įvertinus didžiausio aktyvumo zonas. Įgyvendinus šiuos sprendinius Šiaulių miesto elektromobilių įkrovos 

stotelių tinklą sudarys 29 stotelės ir pilnai tenkins prognozuojamą elektromobilių plėtros poreikius iki 2030 m. 

Remiantis užsienio šalių patirtimi, didžioji dalis elektromobilių naudotojų savo transporto priemones įkrauna 

įprasto įkrovimo vietose, įrengtose prie savo namų arba darboviečių. Šios įkrovimo vietos yra privačios ir turi būti 

įrengtos savininkų lėšomis, todėl judumo plane nedetalizuojamos.  
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135 Pav. Numatomos elektromobilių vietos 

Šaltinis: sudaryta konsultanto 

9.3.   Priemonės, skatinančios naudotis aplinką mažiau teršiančiomis transporto 
rūšimis 

Norvegija39  viena labiausiai pažengusių valstybių, elektromobilių vystyme ir skatinime. Šioje šalyje 2015 m. 

elektromobiliai sudarė 22 % visų naujų automobilių pardavimų. Šalyje jau daugiau kaip dvidešimtmetį veikia 

Norvegijos elektromobilių asociacija, kuri rūpinasi sėkmingu šių transporto priemonių įvedimu į rinką. Nuo 1990 m. 

Norvegijos politinės partijos suformavo koaliciją palaikančią elektromobilių plėtros iniciatyvą. Iniciatyva apėmė 

paketą skatinimo priemonių: importuojant elektromobilį netaikomi mokesčiai; perkant naują elektromobilį 

netaikomas 25 % PVM mokestis; sumažintas metinis kelių mokestis; netaikomas mokamų kelių mokestis; 

nemokamas parkavimas; galimybė naudotis viešojo transporto juostomis. Įkrovimo infrastruktūra Norvegijoje 

vystoma remiantis Švarios energijos transporto direktyva, kuri rekomenduoja, kad miestuose dešimčiai 

elektromobilių turi būti įrengiamas vienas viešai prieinamas elektros įkrovimo taškas. Ilgo atstumo susisiekimo 

keliuose įrengiamos bent dvi greito įkrovimo stotelės 50 km ruože. 

                                                                 
39 European Alternative Fuels Observatory. Prieiga internete <http://www.eafo.eu/content/norway> 
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Siekiant užtikrinti alternatyvaus transporto vystymą ir skatinimą, numatoma vystymo ir skatinimo strategija iki 

2030 m., kurios priemonės bus tikslinamos Šiaulių miesto judumo variantuose: 

Lengvatų taikymas. Savivaldybės lygmeniu, siekiant skatinti alternatyvių transporto priemonių naudojimą, 

rekomenduojama numatyti lengvatas, kuriomis elektromobilius būtų leidžiama neribotai statyti aikštelėse su 

įvestais laiko normatyvais. Nacionaliniame kontekste siekiant didinti alternatyvių transporto priemonių 

populiarumą yra būtina numatyti mokestines lengvatas, skirtas elektromobilių registravimui, elektromobilių 

įsigijimui (PVM lengvata), taip pat įmonėms, kurios naudoja alternatyvias transporto priemones savo veikloje. 

Informacinis visuomenės švietimas. Informuojant visuomenę apie taikomas lengvatas, prioritetus, vykdomus 

projektus ir jų teikiamą naudą, galima paskatinti visuomenę naudotis alternatyviomis transporto priemonėmis ir 

imtis priemonių skatinančių mažinti transporto priemonių sukeliamą triukšmą ir taršą Šiaulių mieste. Didžiojoje 

dalyje Europos Sąjungos šalių visuomenė yra šviečiama organizuojant oficialius renginius, kuriuose yra dalijama 

mokomoji medžiaga (lankstinukai), taip pat supažindinama su elektromobilio veikimo principais, leidžiant juos 

išmėginti. 

9.4.   Neigiamų susisiekimo sistemos pasekmių mažinimo priemonės 

Esamos situacijos poveikio aplinkai dalyje (žr. 14 skyrių) buvo nustatyta, jog Šiaulių miesto savivaldybė yra 

pasirengusi visus svarbiausius triukšmo ir oro taršos kartografavimo žemėlapius bei ataskaitas, taip pat mieste 

reguliariai vykdomas aplinkos apsaugos monitoringas. Nemaža dalis Šiaulių miesto gyventojų kenčia nuo 

viršnorminio triukšmo lygio. Autotransporto triukšmo indėlis darnaus judumo kontekste sudaro iki 80 % bendro 

visų šaltinių poveikio. Ribinės triukšmo vertės gyvenamųjų ir visuomeninių pastatų aplinkoje yra viršijamos 16,3 % 

gyventojų dienos metu ir 18,5 % gyventojų nakties metu. Geležinkelio transporto ir aviacijos keliamas viršnorminis 

triukšmo lygis paveikia mažesnę dalį miesto gyventojų. Oro taršos būklė sąlyginai yra gera. Miesto centrinėje dalyje 

piko metu epizodiškai viršijamas ribinės taršos vertės, kurios susijusios su padidėjusiais transporto srautais ir jų 

prastovomis. Skaičiuojama, kad miestų transporto eismas lemia maždaug 50 – 62 % oro taršos artimoje gatvių 

aplinkoje.  

Siekiant sumažinti susisiekimo sistemos pasekmes oro taršai ir triukšmui, turi būti imtasi šių priemonių: 

 skatinamas alternatyvių transporto priemonių naudojimas (žr. 9.1.-9.2. sk.); 

 skatinama visuomenė naudotis bevariklėmis transporto priemonėmis (žr. 4 sk.); 

 modernizuojamas transporto priemonių parkas; 

 efektyviau valdomi transporto priemonių srautai, mažinamas važiavimo greitis ir sustojimų skaičius (žr. 6 

sk.); 

 taikomi transporto priemonių judėjimo apribojimai, sunkiojo transporto srautai nukreipiami rytinio miesto 

aplinkkeliu (žr. 7 sk.); 

 didinamas gatvių ir sankryžų laidumas (žr. 6 sk.);  

 mažinamas transporto priemonių skaičius mieste (žr. 2 sk.); 

 įrengiamos oro taršą ir triukšmą slopinančių inžinerinės priemonės, tokios kaip „tylusis asfaltas“, gatvių 

apželdinimas, netriukšmingi greičio kalneliai ir t.t. 

Atkreiptinas dėmesys, kad triukšmo prevencijos veiksmų planas turi būti siejamas su darnaus judumo plane 

vystoma transporto strategija.  

Vertinant strateginiu lygmeniu triukšmo ir oro taršos lygiai yra proporcingi transporto priemonių ridai. Atliktas 

transporto srautų modeliavimas parodė, kad darnaus judumo variantu esama transporto priemonių rida sumažės 

apie 10,4 %, o esamų tendencijų variantu padidės apie 28,5 %. Vertinant šiuos duomenis atlikti preliminarus 

skaičiavimai kaip pasikeis Šiaulių mieste esamas triukšmo lygis variantais Nr. 1 ir Nr.2 (žr. 136 pav.). Pagal atliktus 

skaičiavimus matoma, kad įgyvendinus Darnaus judumo varianto sprendinius tikėtinas triukšmo sumažėjimo lygis 

sieks apie 0,4 dBA, o įgyvendinus Esamų tendencijų varianto sprendinius, tikėtinas triukšmo padidėjimas apie 1,1 

dBA. Triukšmo lygiai skaičiuoti 50 km/h greičiui 10 m atstumu nuo gatvės, kuomet sunkusis transportas sudaro 2 % 

eismo intensyvumo. 
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136 Pav. Triukšmo lygio pokyčių analizė 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, naudojantis automobilių kelių triukšmo skaičiuokle - 

http://resource.npl.co.uk/acoustics/techguides/crtn/ 

9.5.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą daugeliu skirtingų kiekybinių ir kokybinių 

rodiklių. Socialinė nauda pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į 

dalinius tikslus. Būtent iš to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. 

Atliekant siūlomų priemonių daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 

kategorijas: prieinamumas, saugumas, integracija ir aplinka.  

Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą neštų 2 priemonės:  

1. Efektyvi elektromobilių įkrovimo prieigų plėtra (investicijų poreikis iki 2030 m. – 779,7 tūkst. Eur), 

2. Tinkama elektromobilių įkrovimo prieigų eksploatacinė priežiūra. 

Detalesnis daugiakriterinis priemonių vertinimas pateikiamas 52 lentelėje. 

52 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 
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Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

+2 0 +1 +1 

Pritaikymas SPTŽ 0 0 0 0 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių 
skaičius 

0 0 +1 +1 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

0 0 0 0 

Integracija 

Infrastuktūros vientisumas +1 +2 0 +1 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos su 
kitais keliavimo būdais) 

+2 +2 +1 +1 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas +2 +2 +2 +1 

Triukšmo taršos mažinimas +2 +2 +2 +1 

Vizualinės taršos mažinimas +1 0 0 0 

Bendras įvertinimas: 10 8 7 6 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

9.6.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Didelės galios elektromobilių įkrovimo prieigų plėtra“, „Visuomenės švietimas apie 

aplinką mažiau teršiančio transporto plėtrą (200 bukletų per metus)“ kaštų ir naudos analizė. Šios priemonės yra 

priskirtos viešojo transporto tematinei daliai. Toliau lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais 

skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 skyriuje, o konkrečių priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta 

dalimi kuria ji prisideda prie bendros visų priemonių, kaip visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra 

apskaičiuoti vadovaujantis daugiakriteriniu vertinimu bei ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra 

paskaičiuota III tomo 5 skyriuje, taikant ES nustatytą metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos 

pasireiškimas yra tik santykinis (skaičiuotinas), nes nauda pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su 

likusiomis priemonėmis, kurios pateiktos kitose tematinėse dalyse. Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja 

dabartine verte, t. y. diskontavus pinigų srautus. Atskirtų tematinės dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta 

vertinant tik priemonės vykdymo apimtis iš I varianto (žr. 62 lentelę 214 psl.), nes I varianto visos priemonės 

kompleksiškai generavo geriausią grąžą. 

53 Lentelė. Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Didelės galios 
elektromobilių 
įkrovimo 
prieigų plėtra 

0,00 0,00 1.798,54 30.366,57 1.499,55 1.171.661,39 1.205.326,06 659.045,75 546.280,31 

Visuomenės 
švietimas apie 
aplinką mažiau 
teršiančio 
transporto 
plėtrą (200 
bukletų per 
metus) 

283.250,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 283.250,80 9.601,58 273.649,22 
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9.7.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 7 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

54 Lentelė. Siekiamos Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

8.1. Greito elektromobilių 
įkrovimo aikštelių skaičius 

- 8 8 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 
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Intelektinių transporto sistemų diegimo mieste vertinimas 

10.1.   Ilgalaikė intelektinių transporto sistemų diegimo mieste strategija 

Bendra ITS vizija – Išmani transporto sistema paremta transporto priemonių ir transporto infrastruktūros sąveika. 

Šios sistemos tikslas: užtikrinti efektyvų energijos naudojimą, sumažinti transporto spūstis, garantuoti maksimalią 

saugą ir saugumą.  

 
137 Pav. ITS Šiaulių miesto tikslai ir uždaviniai iki 2030 m. 

    Šaltinis: sudaryta konsultanto 

Įgyvendinant šiuos tikslus siekiama Šiauliuose sukurti modernią ir darnią susisiekimo sistemą, kuri savo 

parametrais, sauga ir saugumu, poveikiu aplinkai ir teikiamų paslaugų kokybe prilygtų pirmaujančių ES valstybių 

narių susisiekimo sistemoms.  

10.2.   Intelektinių transporto sistemų diegimo priemonės 

Šiaulių mieste siūloma diegti tokias intelektines transporto sistemas: 

Integruoto bilieto sistemos sukūrimas. Šiauliuose tikslinga būti integruoti į vieną bilieto sistemą miesto, 

priemiestinių autobusų ir geležinkelio maršrutus. Geležinkelio ir autobusų stotys viena nuo kitos nutolusios apie 

700 m, todėl yra tinkamos multimodalinėms kelionėms vystyti. 2016 m. Šiaulių mieste buvo įdiegtas elektroninis 

bilietas, tačiau jis skirtas tik važinėti viešuoju transportu (miesto autobusais) ir negali būti naudojamas kitose 

transporto priemonėse (traukiniai, tarpmiestiniai autobusai). Tikslinga sukurti „vieno bilieto“ sistemą, kuri 

užtikrintų nepertraukiamą naudojimąsi įvairiomis transporto priemonėmis.  

Remiantis Europos šalių gerosios praktikos pavyzdžiais Europos šalyse skatinamos multimodalinės maršrutų 

planavimo sistemos. Multimodalinių maršrutų planavimo tikslai yra sukurti žmonėms saugesnį ir patogesnį 

maršrutų planavimą. Naudojantis sukurtomis sistemomis vartotojai gali planuoti kombinuotus maršrutus, t. y. 

keliavimas skirtingomis transporto rūšimis, taip pat gali sužinoti apie maršrutų laiką, apie darbus vykstančius 

keliuose, apie eismo įvykius  ir „Park&Ride“ vietas. 

Viešojo transporto prioriteto skatinimas. Šiuo metu Šiauliuose yra įdiegti 7 išmanieji šviesoforai. Siūloma ir toliau 

plėsti tokių šviesoforų tinklą, juos ateityje integruojant į bendrą eismo srautų valdymo ir kontrolės sistemą (angl. 

Urban Traffic Management and Control System (UTMC)), kurią sudarytų išmaniųjų šviesoforų tinklo, stebėjimo 

kamerų, informacinių (perspėjimo) ekranų diegimas. Kartu su šia sistema tikslinga įdiegti viešojo transporto 

prioriteto prie sankryžų (angl. Transit Signal Priority). Tokios sistemos identifikavusios atvykstančią viešojo 

transporto priemonę, prailgina žalio signalo trukmę, kad ji spėtų pravažiuoti sankryžą arba paankstina žalio signalo 

užsidegimą tuo atveju kai atvykstančiai viešojo transporto priemonei dega raudona signalas.  

 

Tikslas. Integruoto bilieto sistemos sukūrimas

Uždavinys: sukurti miesto, priemiesčio autobusų ir geležinkelio maršrutus apjungiančią 
integruoto bilieto sistemą.

Tikslas. Viešojo transporto prioriteto skatinimas

Uždavinys: skatinti naudojimąsi  viešuoju transportu sudarant jiems pirmumo sąlygas prieš 
privačias transporto priemones, diegiant viešojo transporto pirmumo sankryžose sistemas.

Tikslas. Eismo saugos ir saugumo užtikrinimas

Uždavinys: užtikrinti visų asmenų saugų judėjimą transportu, diegiant eismo stebėjimo 
kameras.

Tikslas. Užtikrinti efektyvų energijos naudojimą

Uždavinys: Minimizuoti transporto priemonių prastovas įrengiant žaliosios bangos sistemą.
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Eismo saugos ir saugumo užtikrinimas. Šiauliuose yra 38 sankryžos bei 7 pėsčiųjų perėjos reguliuojamos 

šviesoforais. 7-iuose sankryžose yra sumontuoti išmanus šviesoforai su vaizdo kameromis, vaizdo detektoriais, 

adaptyviu reguliavimu, mygtukais pėstiesiems ir GMS modemais ir pan. Pažangūs užsienio šalių miestai turi gerai 

išplėtotas stebėjimo kamerų sistemas, veikiančias ne tik gatvių sankryžose bet ir miesto viešosiose erdvėse. Šių 

kamerų pagalba neretai užkertamas kelias vagystėms ir galimai neteisėtai veiklai, užtikrinamas saugumas mieste, o 

tvarką užtikrinančių tarnybų darbuotojai gali matyti įvairias miesto vietas ir sekti esamą padėtį. Tokio kamerų tinklo 

plėtimas numatomas ir Šiaulių mieste.  

Žaliosios bangos diegimas. Šiaulių miestui taip pat rekomenduojama įsidiegti žaliosios bangos sistemas trijose 

transporto koridoriuose. Šios sistemos pagrindinis tikslas yra mažinti ora taršą mieste minimizuojant prastovų 

skaičių ir su jais susijusius oro teršalų išmetimus. Detalesnė informacija apie siūlomus žaliosios bangos koridorius 

pateikta teminių dalių 6.2. poskyryje.  

10.3.   Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Objektyvų vertinimą apie priemonių socialinę naudą (ar prioritetiškumą) galima gauti tik atliekant vertinimą ne 

vienu, o keliais aspektais ir naudojant ne vieną dominuojantį, o kelis rodiklius, t. y. taikant daugiakriterinius 

vertinimo metodus. Socialinės naudos kiekybiniam vertinimui gali būti taikomi daugiakriteriniai vertinimo metodai, 

kadangi jie suteikia galimybę kiekybiškai įvertinti socialinę naudą, išreikštą daugeliu skirtingų kiekybinių ir kokybinių 

rodiklių. Socialinė nauda pasireiškia daugeliu aspektų, kurie dėl bendro projekto tikslo pasiekimo transformuojami į 

dalinius tikslus. Būtent iš to ir išplaukia projektų socialinės naudos kiekybinio įvertinimo daugiakriteriškumas. 

Atliekant siūlomų priemonių daugiakriterinį vertinimą, vertinami rodikliai (kriterijai) buvo sugrupuoti į 4 

kategorijas: prieinamumas, saugumas, integracija ir aplinka.  

Vertinimo metu buvo nustatyta, kad didžiausią naudą neštų 1 priemonė:   

1. Plėsti išmaniųjų šviesoforų tinklą, juos ateityje integruojant į bendrą eismo srautų valdymo ir kontrolės 

sistemą (investicijų poreikis iki 2030 m. – 1,7 mln. Eur ).  

55 Lentelė. Daugiakriterinis priemonių vertinimas 

Pasirinkimo parinkimas 

Integruoto bilieto 
sistemos 

sukūrimas 

Viešojo transporto 
pirmumo sistemų 

įrengimas 

Saugumo 
kamerų tinklo 

kūrimas 

- - - 

V
e

rt
in

im
o

 k
ri

te
ri

ja
i 

Kategorijos Kriterijai 

Vertinimo skalė: 
- Nenaudinga (-1); 

- Labai nenaudinga (-2); 
- Neutralus (0); 

- Naudinga (+1); 
- Labai naudinga (+2) 

Prieinamumas 

Lengvas numatytų vietų 
pasiekiamumas 

0 +2 0 

Pritaikymas SPTŽ 0 +1 0 

Saugumas 

Sumažintas eismo įvykių skaičius 0 0 +2 

Sumažintas nusikaltimų 
skaičius (pvz. vagystės) 

0 0 +2 

Integracija 

Infrastruktūros vientisumas 0 +1 0 

Vieningos sistemos  
funkcionavimas (sąsajos su kitais keliavimo 
būdais) 

0 0 0 

Aplinka 

Oro taršos mažinimas 0 +1 0 

Triukšmo taršos mažinimas 0 0 0 

Vizualinės taršos mažinimas 0 0 0 

Bendras įvertinimas: 0 5 4 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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10.4.   Pasirinktų priemonių kaštų ir naudos analizė 

Šioje dalyje atlikta priemonių „Viešojo transporto pirmumo sistemų įrengimas“ kaštų ir naudos analizė. Toliau 

lentelėje yra įvertinti priemonių kaštai, kurie objektyviais skaičiavimais, pagrįsti III tomo 2 skyriuje, o konkrečių 

priemonių generuojama nauda apskaičiuota santykinė, ta dalimi kuria ji prisideda prie bendros visų priemonių, kaip 

visumos generuojamos naudos. Santykiniai dydžiai yra apskaičiuoti vadovaujantis daugiakriteriniu vertinimu bei 

ekspertiniu vertinimu. Bendra visų priemonių nauda yra paskaičiuota III tomo 5 skyriuje, taikant ES nustatytą 

metodiką. Atkreiptinas dėmesys, kad priemonių naudos pasireiškimas yra tik santykinis (skaičiuotinas), nes nauda 

pasireiškia, tik šias priemones komponuojant su likusiomis priemonėmis, kurios pateiktos kitose tematinėse dalyse. 

Tiek nauda, tiek ir kaštai yra įvertinti grynąja dabartine verte, t. y. diskontavus pinigų srautus. Atskirtų tematinės 

dalies priemonių kaštų ir naudos analizė atlikta vertinant tik priemonės vykdymo apimtis iš I varianto (žr. 62 lentelę 

214 psl.), nes I varianto visos priemonės kompleksiškai generavo geriausią grąžą. 

56 Lentelė. ITS priemonių kaštų ir naudos vertinimas 

Priemonė 
Dalinė nauda per socialinės naudos komponentus 

viso nauda viso kaštai 
rezultatas, 

EGDV H1.1 H1.2 H1.3 H1.4 H1.5 H1.6 

Viešojo 
transporto 
pirmumo 
sistemų 
įrengimas 

283.250,80 550.669,15 1.798,54 30.366,57 1.499,55 1.171.661,39 2.039.246,01 1.255.395,85 783.850,16 

10.5.   Priemonių sėkmingo įgyvendinimo vertinimo rodikliai ir stebėsenos 
mechanizmas 

Stebėsenos mechanizmas aprašytas bendrai visoms tematinės dalims  III tomo 7 skyriuje. Žemiau pateikiamos šios 

tematinės dalies tarpinės siekiamos reikšmės per 2018-2030 metų laikotarpį pamečiui. 

57 Lentelė. Siekiamos ITS rodiklių reikšmės pamečiui 

 Rodiklis 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

9.1. Reguliuojamų sankryžų 
dalis su įrengtais išmaniais 
šviesoforais, % 

 26 33 39 46 53 60 66 73 80 87 93 100 
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 Strateginiai tikslai ir sustambintų priemonių eiliškumas pagal 

investicijų ir naudos bei daugiagkriterijinę analizę 

Atlikus teminėse dalyse analizuotų priemonių atitikties strateginiams tikslams vertinimą, daugiakriterinį vertinimą, 

bei atskirų priemonių kaštų ir naudos analizę  buvo sudarytas prioritetinių pirmaeilių ir antraeilių priemonių sąrašas 

(žr. 138 pav.). Visos priemonės prisideda prie pagrindinių vizijos dedamųjų (saugumas, darnumas, prieinamumas ir 

efektyvumas) ir siekia pagrindinių tikslų: užtikrinti, kad žmonės važiuotų dviračiais ir keliautų pėsčiomis, užtikrinti 

saugų ir netaršų automobilių susisiekimą bei saugumą mieste, užtikrinti platų naudojimąsi viešuoju transportu. 

 

 

138 Pav. Strateginiai tikslai ir sustambintų priemonių eiliškumas 
Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

 

 

 

 

 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  T e m i n i ų  d a l i ų  a n a l i z ė                                           2 0 5  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

 Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014–2022 metų programos 

tikslų ir uždavinių įgyvendinimo rodikliai 

Nacionalinė susisiekimo plėtros 2014-2022 metų programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybės 2013 

metų gruodžio 18 dienos nutarimu Nr. 1253. Programos strateginis tikslas – sukurti konkurencingą, modernią, 

darnią ir didelę pridėtinę vertę kuriančią Lietuvos susisiekimo sistemą. Pasiekus strateginį tikslą, susisiekimo 

sistema užtikrintų kokybišką, efektyvų, nepertraukiamą ir darnų visuomenės narių judumą ir prekių 

transportavimą, aukštos kokybės logistikos ir pašto paslaugas. Prie šios programos įgyvendinimo turėtų prisidėti ir 

savivaldybės.   

Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014–2022 metų programos 1-ame priede numatyti tikslų ir uždavinių vertinimo 

kriterijai ir jų reikšmės 2012 – iems, 2017 ir 2022 metams. Žemiau pateiktoje lentelėje analizuojama kaip Šiaulių 

miesto darnaus judumo plano sprendiniai galėtų prisidėti prie šių reikšmių įgyvendinimo. 

58 lentelė. Darnaus judumo plano rodikliai, kurie prisidės prie NSPP tikslų ir uždavinių vertinimo kriterijų reikšmių pasiekimo  

Nr. Tikslo, uždavinio 
pavadinimas 

Vertinimo kriterijaus 
pavadinimas 

Vertinimo kriterijaus 
reikšmė  

Šiaulių m. savivaldybės darnaus 
judumo plano sprendiniai 

2012 m. 2022 m. 

Pirmasis Programos tikslas – didinti krovinių ir keleivių judumą, gerinti ES transeuropinio transporto tinklo pagrindinio tinklo 
koridorius ir jų jungtis su valstybinės ir vietinės reikšmės transporto tinklu ir plėsti skirtingų transporto rūšių sąveikos efektyvumą 

1.10. Plėtoti naują ir pagerinti 
esamą TEN-T kelių 
infrastruktūrą ir jungtis su 
jais 

valstybinės ir vietinės 
reikšmės kelių 
rekonstravimas, 
kilometrais (TEN-T kelių 
rekonstravimas, 
kilometrais) 

 

 

 

184 

(45) 

 

 

 

 

 

 

 

1 433 

(300) 

 

 

 

 

 

 

 

Šiaulių mieste numatoma 
nutiesti šiaurės rytų aplinkkelį 
(7,1 km), kuris bus įtrauktas į 
TEN-T tinklą kaip IX-B transporto 
koridorius. Tokiu atveju siūloma 
išimti iš TEN-T tinklo gatves 
einančias per Šiaulių  miestą. 

 

Trečiasis Programos tikslas – skatinti vietinio (miestų ir priemiesčių) transporto sistemos darnumą 

 viešuoju miesto transportu vežamų keleivių skaičius, mln. 
keleivių 

 

 

 

 

 

 

 

kelionių asmeniniais automobiliais dalis bendroje kelionių 
struktūroje, procentai 

234,9 

 

 

 

 

 

 

 

 

91 

244,0 

 

 

 

 

 

 

 

 

89 

Prognozuojama, kad viešuoju 
transporto pervežamų keleivių 
skaičius sumažės nuo 16,216 
mln. kel. 2012 metais iki 12,858 
mln. kel. 2022 metais 
(pagrindinė priežastis gyventojų 
skaičiaus mažėjimas). 

 

Prognozuojama, kad įdiegus 
darnaus judumo plano 
sprendinius Šiaulių mieste 
kelionių, atliekamų asmeniniais 
automobiliais dalis, sumažės 
nuo 42 % iki 33 %. 

 

3.6. Skatinti miestus parengti ir 
įgyvendinti darnaus judumo 
mieste planus 

parengtų darnaus judumo 
planų skaičius 

1 5 2017 metais bus parengtas 
Šiaulių miesto darnaus judumo 
planą 

3.7. Užtikrinti miesto ir 
priemiesčio įvairių rūšių 
viešojo transporto maršrutų 
suderinamumą ir didesnę jų 
sąveiką su privačiu 
transportu 

miestai, turintys 
kombinuotas viešojo ir 
privataus transporto 
sąveikos sistemas 
(Park&Ride) ar kitų 
automobilių statymo 
sistemas, vienetais 

– 

 

 

 

 

 

4 

 

 

 

 

 

Numatoma diegti 4 P+R 
aikšteles 

 

 

 

 

3.8. Skatinti dviračių transporto 
infrastruktūros plėtrą 
miestuose: kurti vientiso 

dviračių takų penkiuose 
didžiuosiuose Lietuvos 
miestuose ilgis, kilometrais 

399,3 

 

440 

 

Šiaulių miesto savivaldybėje 
numatoma nutiesti 39,7 km 
dviračių takų. 
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Nr. Tikslo, uždavinio 
pavadinimas 

Vertinimo kriterijaus 
pavadinimas 

Vertinimo kriterijaus 
reikšmė  

Šiaulių m. savivaldybės darnaus 
judumo plano sprendiniai 

2012 m. 2022 m. 

dviračių tinklo sistemas, 
integruoti dviračių 
transporto infrastruktūrą į 
bendrą transporto sistemą, 
siekti, kad pėsčiųjų ir 
dviračių tinklo plėtra būtų 
patraukli ir saugi jos 
naudotojui 

 

šalia valstybinės reikšmės 
kelių nutiestų naujų 
izoliuotų pėsčiųjų ir 
dviračių takų ilgis, 
kilometrais 

 

 

 

 

24,3 

 

 

 

 

124,3 

 

 

 

Šalia valstybinės reikšmės kelių 
Šiaulių mieste planuojama 
nutiesti 5,8 km izoliuotų 
pėsčiųjų ir dviračių takų. 

3.9. Skatinti gyventojus naudotis 
viešuoju transportu ir didinti 
viešojo transporto 
patrauklumą atnaujinant 
transporto priemones, 
gerinant viešojo transporto 
infrastruktūrą, diegiant 
universalaus dizaino 
sprendimus, didinti 
prieinamumą, diegti viešojo 
transporto pirmumo 
sistemas ir plačiau taikyti ITS 
sprendimus 

įsigytos viešojo transporto 
priemonės, vienetais 

 

įdiegtos viešojo transporto 
pirmumo skatinimo 
sistemos, vienetais 

– 

 

1 

60 

 

2 

Šiaulių mieste planuojama įsigyti 
87 naujas viešojo transporto 
priemones. 

 

Šiaulių mieste numatoma įrengti 
apie 300 m ilgio viešojo 
transporto eismo prioriteto 
zoną spūsčių vietose. 

 

3.10. Mažinti neigiamą tranzitinių 
srautų poveikį miestų 
transporto sistemoms, 
plėtoti ir modernizuoti 
miestų ir miestelių 
aplinkkelius 

nutiesti valstybinės 
reikšmės keliuose 
aplinkkeliai, vienetais 

1 12 Planuojama nutiesti Šiaulių 
miesto šiaurės rytų aplinkkelį, 
kuris apjungs A12 ir A9 
magistralinius kelius. 

Ketvirtasis Programos tikslas – padidinti energijos vartojimo transporte efektyvumą ir sumažinti neigiamą transporto poveikį 
aplinkai 

  Viešųjų elektromobilių 
įkrovimo prieigų skaičius 
(miestų ir priemiesčių 
aglomeracijose, kuriose 
yra daugiau kaip 25 tūkst. 
gyventojų), vienetais 

- 100 Šiaulių mieste numatoma įdiegti 
13 viešųjų elektromobilių 
įkrovimo prieigų. 

  viešai prieinamų suslėgtųjų 
gamtinių dujų degalų 
papildymo punktų miestų 
ir priemiesčių 
aglomeracijose (Vilniuje, 
Kaune, Klaipėdoje, 
Šiauliuose, Panevėžyje, 
Telšiuose, Ukmergėje, 
Marijampolėje, 
Elektrėnuose) skaičius, 
vienetais 

3 9 Šiaulių mieste numatoma įdiegti 
1 suslėgtų gamtinių dujų degalų 
papildymo punktą.  

Penktasis Programos tikslas – didinti eismo saugą ir saugumą 

 Žuvusiųjų skaičius transporto eismo įvykiuose, vienetais 322 161 Šiaulių miesto darnaus judumo 
plane užsibrėžtas tikslas iki 2022 
metų sumažinti žuvusiųjų skaičių 
iki 0. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

III. Judumo mieste variantai (iki 2030 m.) 

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS
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 Ilgalaikė transporto sistemos (iki 2030 m.) perspektyva 

Šiaulių miesto darnaus judumo plano sprendiniai iki 2030 metų nagrinėjamas dviem skirtingais variantais:  

1. Darnaus judumo variantu; 

2. Esamų susisiekimo tendencijų variantu. 

Nagrinėjami variantai atspindi galimus susisiekimo sistemos plėtros scenarijus jeigu būtų susisiekimo sistema 

vystoma ir toliau tais pačiais principais kaip buvo vystoma iki šiol, arba būtų įgyvendinamos darnaus judumo 

priemonės, kurių pagalba būtų bandoma pasiekti teminių dalių analizėje iškeltą susisiekimo sistemos viziją, tikslus 

ir uždavinius. Šiems variantams įgyvendinti reikalingi skirtingi finansiniai kaštai ir tikėtini skirtingi rezultatai.  

Darnaus judumo variantas numato priemonių rinkinį, kurio pagalba būtų keičiamas kelionių modalinis 

pasiskirstymas darnių judumo būdų link, siekiama ambicingų tikslų eismo saugos, saugumo, informacinių 

technologijų naudojimo, transporto priemonių parko ekologizavimo ir kitose srityse. 

Esamų susisiekimo tendencijų variantas numato, kad susisiekimo sistema bus vystoma tais pačiais principais kaip 

buvo iki šiol, modalinis kelionių pasiskirstymas judės pagal vyraujančias tendencijas, o didžioji dalis lėšų bus 

skiriama gatvių, numatytų Šiaulių miesto bendrajame plane, tiesybai, todėl mažiau liks lėšų dviračių, pėsčiųjų ir 

viešojo transporto plėtrai. 

Teminių dalių analizėje buvo nustatyta Šiaulių miesto judumo vizija kaip keturių kertinių susisiekimo sistemos 

principų darinys: miesto susisiekimo sistema turi būti saugi, darni, prieinama ir efektyvi. 

 
139 Pav. Šiaulių miesto judumo vizija 2030 metams 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

 Saugi – mieste yra minimalus kiekis eismo įvykių ir visi eismo dalyviai jaučiasi saugus. Saugumo stygius 

nėra priežastis atsisakyti kelionės dviračiu, pėsčiomis ar viešuoju transportu; 

 Darni – susisiekimas daro minimalų poveikį oro taršai, triukšmui, naudoja atsinaujinančius energijos 

šaltinius, užima mažai miesto teritorijos ir proporcingai paskirsto gatvių erdvę tarp skirtingų susisiekimo 

būdų ir gyventojų socialinių poreikių; 

 Prieinama – susisiekimo sistema neriboja žmonių galimybių judėti ir pasirinkti skirtingus susisiekimo 

būdus nepriklausomai nuo amžiaus ar fizinių savybių; 

 Efektyvi – užtikrinamas maksimalus susisiekimo sistemos efektyvumas, derinant kombinuotas keliones ir 

diegiant ITS sistemas. Efektyviai išnaudojama miesto erdvė. 

Abi Šiaulių miesto susiekimo sistemos vystymo alternatyvos yra realios ir galimos įgyvendinti. Sekančiuose 

skyriuose lyginami abu variantai, nagrinėjami reikalingi finansiniai ištekliai variantų įgyvendinimui, analizuojamos 

taikintinos priemonės ir gaunama nauda. 

 

 

Saugi

Darni

Prieinama

Efektyvi
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 Judumo mieste variantų lyginamoji analizė 

Darnaus judumo variantas numato aktyvų darnių susisiekimo būdų vystymą, todėl pareikalaus gerokai daugiau 

investicijų numatomų uždavinių įgyvendinimui – apie 48,82 mln. eurų iki 2030 metų. Esamų tendencijų variantui 

įgyvendinti numatoma skirti 9,04 mln. eurų. Reikia pastebėti, kad perspektyvinis gatvių tinklas, kuris yra numatytas 

Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiajame plane, turėtų būti įgyvendinamas abiem variantais, kaip ir 

numato darnaus judumo mieste planų rengimo gairės. Numatyto gatvių tinklo preliminari skaičiuojamoji statybos 

kaina siekia apie 58 mln. eurų (neskaitant viadukų/tunelių/estakadų statybos) ir yra gerokai didesnė nei visų 

darnaus judumo priemonių įgyvendinimo kaina. 

Pasiekiamumas automobiliu ir viešuoju transportu abiem variantais išliks panašus ir pilnai tenkins miesto 

gyventojų poreikius. Gatvių tinklo rišlumas įgyvendinus suplanuotą gatvių tinklo plėtra bus labai geras ir daugumą 

traukos objektų gyventoji galės pasiekti su minimaliomis laiko sąnaudomis. Darnaus judumo variante numatomas 

geresnis pasiekiamumas pėsčiomis ir ypač dviračiu, nes bus skiriamas gerokai didesnis dėmesys šio tinklo plėtrai 

bei trūkstamų jungčių šalinimui. 1-uoju variantu numatoma esamą dviračių takų tinklą padidinti 72 %, antruoju 

variantu tik 26 %.  

Socialiniu ir aplinkos apsaugos aspektu vienareikšmiškai geriau vertinamas Darnaus judumo variantas pirmiausiai 

dėl žymiai darnesnio modalinio kelionių pasiskirstymo, kuris nulemtų maždaug 43 % mažesnę transporto 

priemonių ridą, proporcingai mažindamas ir oro taršą bei triukšmą. Taip pat Darnaus judumo variantas tolygiau 

paskirstytų gatvių erdvę visiems eismo dalyviams ir visiems gyventojų poreikiams. Mažesnė transporto priemonių 

tarša ir didesnis pėsčiųjų srautas sudarytų palankias sąlygas kurtis kavinėms, mažoms parduotuvėms, gatvių aplinka 

taptų patrauklia vieta bendrauti ir tenkinti įvairius gyventojų socialinius poreikius.  

59 lentelė. Sumodeliuota transporto priemonių rida  

Variantas 
Transporto priemonių rida, mln. 

km/parą 
Santykis, lyginant su esama situacija 

Esama situacija 1,061 - 

Nr. 1. Darnaus judumo 0,951 0,896 

Nr. 2. Esamų tendencijų 1,363 1,285 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, pagal eismo intensyvumo tyrimų duomenis 

Darnaus judumo variante yra sistemingai bandoma prisidėti prie ES Baltojoje knygoje iškeltų susisiekimo sistemos 

vystymo tikslų: 

 Europos transporto erdvės pritaikymas ateities poreikiams; 

 konkurencinga ir darni transporto sistema; 

 efektyvus pagrindinis daugiarūšio tarpmiestinio susisiekimo ir vežimo tinklas; 

 ekologiškas miesto transportas ir kelionės į darbą ̨ir atgal; 

 bendra Europos transporto erdvė. 

Visi šie tiksliai detaliai analizuojami teminėse dalyse, kuriant ateities susisiekimo sistemą, palaipsniui mažinant 

iškastiniu kuru varomų transporto priemonių kiekį (modalinis pasiskirstymas, elektromobilių infrastruktūros 

plėtra), mažinant oro taršą ir eismo nelaimių skaičių, kuriant integruotą, daugiarūšį ir išmanų susisiekimo tinklą, 

kuris būtų pritaikytas visų eismo dalyvių poreikiams.  

Detalus abiejų judumo variantų palyginimas bei jų įgyvendinimui reikalingi kaštai analizuojami 60 ir 61 lentelėse bei 

grafinėje dalyje. 
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60 lentelė. Ilgalaikė transporto sistemos (iki 2030 m.) perspektyva teminių dalių analizės pagrindu 

Aspektas 
Variantas Nr. 1 

Darnaus judumo 

Variantas Nr. 2 

Esamų tendencijų 

1. Modalinis kelionių pasiskirstymas 1) 

1.1. Automobiliu 33 % (42 %) 57 % (42 %) 

1.2. Viešuoju transportu 33 % (30 %) 18 % (30 %) 

1.3. Dviračiu 10 % (1 %) 3 % (1 %) 

1.4. Pėsčiomis 24 % (27 %) 22 % (27 %) 

Viso darniais susisiekimo būdais 67 % (58 %) 43 % (58 %) 

2. Viešojo transporto skatinimas 

2.1. Viešojo ir privataus transporto 
sąveika 

Įrengiamos kombinuotų kelionių aikštelės 
(P+R), bei diegiamas integruotas 

automobilių statymo ir VT bilietas 

Neįrengiamos kombinuotų kelionių 
aikštelės (P+R) 

2.2. Viešojo transporto eismo prioritetas 

Įrengiamos viešojo transporto eismo 
juostos, užtikrinamas viešojo transporto 
priemonių pirmumas sankryžose taikant 

ITS sistemas 

Viešojo transporto prioritetas 
formuojamas tik trumpoje atkarpoje tarp 

Stoties ir Vytauto gatvių 

2.3. Transporto priemonių parko 
atnaujinimas 

Parengiamas viešojo transporto 
priemonių atnaujinimo planas. 

Transporto priemonės atnaujinamos 
pagal pasirengtą planą 

Transporto priemonės atnaujinamos 
pripuolamai, kai randama pinigų 

2.4. Viešojo transporto maršrutų 
optimizavimas 

Parengiama viešojo transporto maršrutų 
optimizavimo schema 

Maršrutai keičiami pagal gyventojų 
prašymus ir atsiradus poreikiui, neįvedant 

vieningos sistemos 

2.5. Miesto ir priemiesčio viešojo 
transporto integracija 

Įvedama vieninga viešojo transporto 
sistema Šiaulių miestui ir priemiesčiui: 
suderinant maršrutus, laiko grafikus ir 

bilietų sistemą 

Atskiras miesto ir priemiesčio viešojo 
transporto sistemos funkcionavimas 

3. Bevariklis transportas 

3.1. Pėsčiųjų ir dviračių takų tinklo 
kokybės gerinimas 

Vykdoma intensyvi pėsčiųjų ir dviračių 
takų rekonstrukcija/kapitalinis remontas 

gerinant jų techninius parametrus ir 
atnaujinant dangas 

Vykdoma nedidelė pėsčiųjų ir dviračių 
takų rekonstrukcija/kapitalinis remontas 

gerinant jų techninius parametrus ir 
atnaujinant dangas 

3.2. Pėsčių ir dviračių takų tinklo plėtra 
Atskirų dviračių takų atkarpos 
sujungiamos į vientisą tinklą 

Dviračių takų tinklas plečiamas chaotiškai 

3.3. Pėsčiųjų ir dviratininkų eismo 
saugumo gerinimas 

Įrengiamas pėsčiųjų ir dviračių takų 
apšvietimas 

Neįrengiamas pėsčiųjų ir dviračių takų 
apšvietimas 

3.4. Dviračių stovėjimo vietų plėtra 
Įrengiami dviračių stovai prie kiekvieno 

traukos objekto 

Dviračių takų stovai įrengiami prie 

 kelių traukos objektų 

3.5. Dviračių sistemos infrastruktūros 
gerinimas/plėtra 

Įdiegiama dviračių dalijimosi sistema Dviračių dalijimosi sistema nediegiama 

4. Eismo sauga ir saugumas 

4.1. Saugaus eismo sistemos valdymas 

Numatoma įkurti saugaus eismo poskyrį 
savivaldybės administracijoje, parengti 
teisinę dokumentaciją saugaus eismo 

priemonių įrengimo klausimais  

Paliekama esama situacija 

4.2. Infrastruktūros modernizavimas 
Numatoma eliminuoti visas juodąsias 

dėmes sistemingai atliekant sankryžų ir 
avaringų ruožų rekonstrukcijas 

Numatoma eliminuoti visas juodąsias 
dėmes sistemingai atliekant sankryžų ir 

avaringų ruožų rekonstrukcijas 

4.3. Eismo dalyvių mokymas 
Atliekamas periodinis eismo dalyvių (ypač 

ikimokyklinio amžiaus) ugdymas 
Neatliekamas papildomas eismo dalyvių 

ugdymas 

5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 

5.1. Eismo prioriteto valdymas 

Įrengiamos viešojo transporto eismo 
juostos, užtikrinamas viešojo transporto 
priemonių pirmumas sankryžose taikant 

ITS sistemas  

Neformuojamas viešojo transporto eismo 
prioritetas 

5.2. Automobilių stovėjimo sistemos Didinama mokamų automobilių Mokamų automobilių stovėjimo zonų 
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Aspektas 
Variantas Nr. 1 

Darnaus judumo 

Variantas Nr. 2 

Esamų tendencijų 

optimizavimas stovėjimo zonų plotas ir tarifai plėtra nevykdoma, tarifai nedidinami 

5.3. Skirtingų susisiekimo būdų integracija 

Formuojama skirtingų susisiekimo būdų 
integracija įrengiant kombinuotų kelionių 

aikšteles (P+R, B+R) bei diegiant 
integruotą VT bilietą 

Neformuojama skirtingų susisiekimo 
būdų integracija (išskyrus B+R), 

nediegiamas integruotas VT bilietas 

6. Miesto logistika 

6.1. Sunkiasvorio transporto srautų 
optimizavimas ir neigiamo poveikio 
sumažinimas 

Baltų gatvės atkarpą platinama nuo 2 
eismo juostų iki 4, užtikrinant tinkamas 

eismo sąlygas pietrytiniam tranzito 
koridoriui 

Baltų gatvės atkarpa neplatinama, 
paliekant esama situacija 

Sunkiasvorio transporto eismą ribojančių 
ženklų (pagal laiko normatyvus) įvedimas  

Sunkiasvorio transporto eismą ribojantys 
ženklai (pagal laiko normatyvus) 

neįvedami. 

7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiųjų poreikių turinčių žmonių įtrauktis 

7.1. Infrastruktūros pritaikymas SPTŽ 

SPTŽ judėjimą varžančių kliūčių 
(šiukšliadėžių, stambaus akmeninio 

grindinio, reklaminių stendų, kelio ženklų) 
pašalinimas arba perkėlimas prie 

pagrindinių miesto centre ir periferinėse 
zonose esančių viešojo transporto 

stotelių 

Paliekama esama situacija, kliūtys 
nešalinamos 

Fizinės aplinkos pritaikymas žmonėms su 
regėjimo negalia 

Paliekama esama situacija, fizinės 
aplinkos nepritaikant 

Šaligatvių pritaikymas žmonėms su 
judėjimo negalia. 

Šaligatvių pritaikymas žmonėms su 
judėjimo negalia. 

7.2. Atsakingo personalo dirbančio su 
SPTŽ mokymai 

Organizuojami viešojo transporto 
vairuotojų ir darbuotojų mokymai  

Viešojo transporto vairuotojų ir 
darbuotojų mokymai neorganizuojami 

8. Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto skatinimas 

8.1. Didelės galios elektromobilių prieIgų 
plėtra 

Diegiamos didelės galios elektromobilių 
įkrovimo stotelės 

Diegiamas mažesnis skaičius didelės 
galios elektromobilių įkrovimo prieigų 

8.2. Visuomenės švietimas apie aplinką 
mažiau teršiančio transporto plėtrą 

Informacinių lankstinukų apie ekologiško 
transporto naudą parengimas  

Informacinių lankstinukų apie ekologiško 
transporto naudą parengimas 

9. Intelektinių transporto sistemų plėtra 

9.1. Intelektinių transporto sistemų plėtra 
Reguliuojamų sankryžų modernizavimas 

diegiant išmaniuosius šviesoforus 
pagrindinėse miesto sankryžose 

Paliekama esama situacija 

1) skliausteliuose pateiktas esamas modalinis pasiskirstymas 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

Atlikus esamos padėties analizę, teminių dalių analizę ir išklausius visuomenės ir suinteresuotų subjektų 

pasiūlymus, buvo sudarytas Šiaulių mieste galimų įgyvendinti priemonių sąrašas iš kurio buvo pašalintos priemonės 

netikslingos įgyvendinti dėl labai didelio investicijų poreikio, neatitikimo nusistatytiems miesto judumo tikslams. 

Galimos įgyvendinti priemonės toliau buvo grupuojamos atsižvelgiant į tai, kokius tikslus įgyvendina. Galutiniame 

rezultate buvo sudarytas detalus sugrupuotų priemonių sąrašas, kuris vėliau išskirtas į 2 skirtingus judumo 

variantus, atskiriant pagal priemonių įgyvendinimo prioritetą ir apimtis. 
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61 lentelė. Siūlomų įgyvendinti priemonių sąrašas 

Priemonių grupė Priemonė Mato 

vnt. 

Vieneto 

kaina, 

Eur 

Reikšmė 

Iki 2030 

Lėšų poreikis, mln. Eur 

iki 2030 

Var.  

Nr. 1 

Var. 

Nr. 2 

Var.  

Nr. 1 

Var. 

Nr. 2 

1. Modalinis 

kelionių 

pasiskirstymas 

1.1. Darnaus judumo renginiai (1 

kartą per metus) 
vnt. 5.000 13 - 0.065 - 

1.2. Darnaus judumo plano 

sprendinių stebėsena  (1 kartą per 

metus) 

vnt. 12.000 13 13 0.156 0.156 

1 priemonių grupė: 0.221 0.156 

2. Viešojo 

transporto 

skatinimas 

2.1. Transporto priemonių parko 

atnaujinimas 
vnt. 250.000 87 12 21.750 3.000 

2.2. Šiaulių miesto viešojo 

transporto maršrutų optimizavimo 

plano parengimas 

vnt. 20.000 1 - 0.020 - 

2.3. Viešojo transporto eismo 

juostų įrengimas* 
km 493.220 26,47 0,6 13.070 0.296 

2.4. Statyk ir važiuok (P+R) aikštelių 

įrengimas* 
vnt. 145.000 4 - 0.580 - 

2.5. Integruoto bilieto sistemos 

įdiegimas 
vnt. 30.000 1 - 0.030 - 

2.6. Elektroninio tablo įdiegimas 

stotelėse  
vnt. 7.500 150 - 1.125 - 

2 priemonių grupė: 36.575 3.296 

3. Bevariklis 

transportas 

3.1. Pėsčiųjų – dviračių takų 

tiesimas 
km 212.500 41,8 16,4 8.883 3.485 

3.2. Esamų pėsčiųjų – dviračių takų 

rekonstravimas (kapitalinis 

remontas) 

km 86.150 18,4 4,3 1.585 0.370 

3.3. Esamų pėsčiųjų – dviračių takų 

apšvietimas 
km 64.285 30 - 1.928 - 

3.4. Dviračių dalinimosi 

(Bikesharing) aikštelių įrengimas 
vnt. 30.000 25 - 0.750 - 

3.5. Statyk ir važiuok (Bike and 

Ride) aikštelių įrengimas 
vnt. 130.000 2 2 0.260 0.260 

3.6. Dviračių stovėjimo vietų 

įrengimas prie svarbiausių traukos 

objektų 

vnt. 450 210 50 0.095 0.023 

3 priemonių grupė: 13.501 4.138 

4. Eismo sauga ir 

saugumas 

4.1. Juodųjų dėmių šalinimas 

diegiant eismo saugumo priemones  
vnt. 60.000 43 43 2.580 2.580 

4.2. Moksleivių švietimas saugaus 

eismo klausimais mokyklose   
vnt. 6000 13 - 0.078 - 

4.3. Saugaus eismo renginiai  vnt. 1.500 13 13 0.020 0.020 

4.4. Nereguliuojamų pėsčiųjų 

perėjų kryptinis apšvietimas 

(prioriteto tvarka prie darželių ir 

mokyklų) 

vnt. 7.000 213 28 1.491 0.196 

4.5. Stebėjimo kamerų įrengimas vnt. 2.441 30 - 0.073 - 

4.6. Šiaulių m. sav. administracijoje 

įkurti Saugaus eismo poskyrį 
vnt. 55.656 13 - 0.724 - 
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Priemonių grupė Priemonė Mato 

vnt. 

Vieneto 

kaina, 

Eur 

Reikšmė 

Iki 2030 

Lėšų poreikis, mln. Eur 

iki 2030 

Var.  

Nr. 1 

Var. 

Nr. 2 

Var.  

Nr. 1 

Var. 

Nr. 2 

Miesto ūkio ir aplinkos skyriuje, 

kurio darbuotojai būtų atsakingi tik 

už eismo saugumo gerinimą (2 

darbo vietų kaina metams) 

4 priemonių grupė: 4.965 2.796 

5. Eismo 

organizavimo 

tobulinimas ir 

judumo valdymas 

5.1. Žaliosios bangos įrengimas km 141.400 15,5 - 2.192 - 

5.2. Mokamų automobilių 

stovėjimo zonų plėtra 
ha 5.520 63,0 - 0.348 - 

5.3. Eismo zonų su 30 km/h leistinu 

greičiu plėtra 
km 1.280 295 - 0.378 - 

5 priemonių grupė: 2.918 - 

6. Miesto logistika 6.1. Baltų g. platinimas iki 4 eismo 

juostų 
km 488.680 1,61 - 0.786 - 

6.2. Sunkiasvorio transporto eismą 

ribojančių ženklų (pagal laiko 

normatyvus) įvedimas 

vnt. 320 5 - 0.002 - 

6 priemonių grupė: 0.788 - 

7. Susisiekimo 

sistemos 

visuotinimas ir 

specialiųjų 

poreikių turinčių 

žmonių įtrauktis 

7.1. SPTŽ judėjimą varžančių kliūčių 

(šiukšliadėžių, stambaus akmeninio 

grindinio, reklaminių stendų, kelio 

ženklų) pašalinimas arba 

perkėlimas prie pagrindinių miesto 

centre ir periferinėse zonose 

esančių viešojo transporto stotelių. 

vnt. 190 30 - 0.006 - 

7.2. Fizinės aplinkos pritaikymas 

žmonėms su regėjimo negalia. 
m2 39 8.000 - 0.312 - 

7.3. Viešojo transporto vairuotojų ir 

darbuotojų mokymai 
vnt. 800 13 - 0.010 - 

7.4. Šaligatvių kapitalinis remontas 

pritaikant SPTŽ poreikiams 
1000 
m2 

34.140 45 45 1.536 - 

7 priemonių grupė: 1.864 - 

8. Alternatyvių 

degalų ir aplinką 

mažiau teršiančio 

transporto 

skatinimas 

8.1. Didelės galios elektromobilių 

įkrovimo prieigų plėtra 
vnt. 33.900 23 7 0.780 0.237 

8.2. Visuomenės švietimas apie 

aplinką mažiau teršiančio 

transporto plėtrą (200 bukletų per 

metus) 

vnt. 5 2600 2600 0.013 0.013 

8 priemonių grupė: 0.793 0.250 

9. Intelektinių 

transporto 

sistemų plėtra 

9.1. Reguliuojamų sankryžų 

modernizavimas diegiant 

išmaniuosius šviesoforus 

pagrindinėse miesto sankryžose 

Kompl. 58.100 30 - 1.743 - 

9 priemonių grupė: 1.743 - 

IŠ VISO: 63.371 10.635 

* Tik pasitvirtinus poreikiui 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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PATVIRTINTO DARNAUS JUDUMO MIESTE VARIANTO NR. 1 PRIEMONIŲ SPECIFIKACIJA 

1. Modalinis kelionių pasiskirstymas 

1.1. Numatoma kiekvienais metais rengti darnaus judumo renginius, skatinančius žmones rinktis darnius 

susisiekimo būdus ir aiškinančius jų pasirinkimo teikiamą ekonominę, socialinę, aplinkosauginę naudą. 

1.2. Vadovaujantis „Darnaus judumo mieste planų rengimo gairių“ 35 – 37 punktais atliekama darnaus judumo 

plano stebėsena, renkami duomenis ir statistika susijusi su plano įgyvendinimu. 

2. Viešojo transporto skatinimas 

2.1. Numatoma įsigyti naujas CNG varomas viešojo transporto priemones pilnai pritaikytas pilnai žmonėms su 

specialiaisiais poreikiais. 

2.2.Parengti Šiaulių miesto viešojo transporto maršrutų optimizavimo planą, kuriame bus hierarchizuoti miesto 

maršrutai ir jų aptarnavimo lygis. 

2.3.Numatoma įrengti viešojo transporto eismo juostas, atliekant važiuojamosios dalies platinimą, kuriuose bus 

leidžiama judėti keleiviniams autobusams, taksi, specialiam transportui ir elektromobiliams. Juostų įrengimo vietos 

pateiktos grafinėje dalyje (žr. 268 psl.). Pastaba: viešojo transporto eismo juostos bus diegiamos tik perspektyvoje 

pasitvirtinus poreikiui. 

2.4.Numatoma įrengti 4 Statyk ir važiuok (P+R) aikšteles apie 70 vietų talpos. P+R stotelių įrengimo vietos 

nurodytos grafinėje dalyje (žr. 268 psl.). Pastaba: viešojo transporto eismo juostos bus diegiamos tik perspektyvoje 

pasitvirtinus poreikiui. 

2.5.Numatoma parengti ir įgyvendinti integruoto bilieto sistemos planą. 

2.6. Numatoma įrengti elektroninius tablo pagrindinėse miesto stotelėse aptarnaujančiose didžiausius keleivių 

srautus (tablo vietas derinti su UAB „Busturas“). 

3. Bevariklis transportas 

3.1.Numatoma nutiesti atskirus arba bendrus pėsčiųjų – dviračių takus ne mažesnio kaip 2,5 m pločio su asfalto 

(plytelių, trinkelių) danga. Takų vietos pateiktos grafinėje dalyje (žr. 276 psl.).  

3.2. Numatoma rekonstruoti esamus atskirus arba bendrus pėsčiųjų – dviračių takus (šaligatvius), užtikrinant tako 

plotį pagal STR reikalavimus, keičiant dangą ir, esant poreikiui, pagrindus. Rekonstruojamų takų vietas parinkti 

atsižvelgiant į jų nusidėvėjimą. 

3.3. Numatoma įrengti esamų atskirų ar bendrų pėsčiųjų – dviračių takų apšvietimo sistemą. Vietos parenkamos 

pagal takų naudojimo intensyvumą. 

3.4. Numatoma įrengti 25 dviračių dalijimosi aikšteles (Bikesharing) po 10 – 15 dviračių laikymo vietų. Vietos 

nurodytos grafinėje dalyje (žr. 276 psl.). 

3.5. Numatoma įrengti apie 2 dviračių stovėjimo aikšteles (Bike and Ride tipo) prie autobusų ir geležinkelio stočių, 

kuriuose būtų numatyta apie 100 dviračių stovėjimo vietų. 

3.6. Numatoma įrengti 210 dviračių stovus prie svarbiausių traukos objektų, kuriuose būtų laikoma po 10 – 30 

dviračių. 

4. Eismo sauga ir saugumas 

4.1. 2017 – 2030 m. laikotarpiu numatoma pašalinti 43 juodąsias dėmes taikant eismo saugumo priemones (naujus 

šviesoforus, žiedines sankryžas ir kt. eismo saugumo priemones), kad būtų pasiektas vienas iš eismo saugos ir 

saugumo tikslų – iki 2030 m. juodųjų dėmių skaičius Šiaulių mieste būtų lygus 0; 

4.2. Numatomi jaunųjų eismo dalyvių mokymai eismo saugumo klausimais pradinių klasių moksleiviams. 

Organizuojami 1 kartą per metus visuose progimnazijose ir pradinėse mokyklose.  

4.3. Numatoma viena kartą metuose rengti saugaus eismo renginius, kurių metu būtų ugdomi eismo dalyvių 

įgūdžiai ir aiškinami saugaus eismo priemonių ir taisyklių teikiama nauda. 
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4.4. Vadovaujantis naujomis PPOT 16 taisyklėmis, visose nereguliuojamose pėsčiųjų perėjose turi būti įrengtas 

kryptinis apšvietimas. 

4.5. Šiaulių mieste numatoma įrengti stebėjimo kameras, kurios padėtų užtikrinti visų eismo dalyvių saugumą. 

Stebėjimo kamerų vietas parinkti konsultuojantis su Šiaulių apskrities vyriausiuoju policijos komisariatu. 

4.6. Numatoma įkurti Šiaulių miesto savivaldybės saugaus eismo poskyrį, kuris būtų atsakingas už eismo sąlygų 

gerinimą Šiaulių m. savivaldybėje. Poskyryje numatoma sukurti du etatus. 

5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 

5.1. Pirmu etapu numatoma įrengti žaliosios bangos (koordinuoto eismo) koridorių Tilžės gatvėje, II – etapu 

Serbentų – Pramonės gatvėse, III – etapu Žemaitės gatvėje. Grafinis žaliųjų bangų koridorių atvaizdavimas 

pateiktas grafinėje dalyje (žr. 268 psl.) 

5.2. Numatoma išplėsti mokamų automobilių stovėjimo vietų zoną, įrengiant parkomatus bei pastatant 

atitinkamus kelio ženklus. Perspektyvinė stovėjimo vietų zona pateikta 116 pav. (171 psl.) 

5.3. Numatoma išplėsti nuraminto eismo zonas gyvenamosiose teritorijose, pastatant greitį ribojančius kelio 

ženklus Nr. 329 (30 km/h arba 40 km/h) arba informuojančių apie gyvenamąją zoną (Nr. 552, Nr. 553) bei, esant 

reikalui, pritaikant greitį mažinančias eismo priemones. Nuraminto eismo zonų vietos pateiktos 115 pav. (170 psl.). 

Ženklų įrengimo vietas derinti su kelių policija.  

6. Miesto logistika 

6.1. Atlikti Baltų gatvės atkarpos platinimą nuo 2 eismo juostų iki 4, formuojant koridorių tranzitinio transporto 

eismui. 

6.2. Sunkiasvorio transporto eismą ribojančių ženklų (pagal laiko normatyvus) įvedimas. Tilžės gatvės atkarpoje 

(tarp Vaidoto ir Ežero gatvių), Ežero gatvėje ir Vilniaus gatvės atkarpoje (nuo Ežero iki Serbentų gatvių). 

7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiųjų poreikių turinčių žmonių įtrauktis 

7.1. SPTŽ judėjimą varžančių kliūčių (šiukšliadėžių, stambaus akmeninio grindinio, reklaminių stendų, kelio ženklų) 

pašalinimas arba perkėlimas prie pagrindinių miesto centre ir periferinėse zonose esančių viešojo transporto 

stotelių. Vietas parinkti atsižvelgiant į žmonių srautą. 

7.2. Įspėjamųjų reljefinių paviršių įrengimas šaligatvių dangoje, gatvės bordiūrų pažeminimas iki dangos lygio. 

7.3. Viešojo transporto vairuotojų ir darbuotojų mokymai kaip elgtis su specialiųjų poreikių turinčiais žmonėmis (1 

kartą per metus). 

7.4. Numatoma atnaujinti šaligatvius pakeičiant susidėvėjusią dangą naujomis betoninėmis plytelėmis. Vietas 

parenka atsakingi savivaldybės skyriai. 

8. Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto skatinimas 

8.1. Didelės galios elektromobilių įkrovimo prieigų plėtra. Vietas žiūrėti grafinėje dalyje (žr. 278 psl.). 

8.3. Visuomenės švietimas apie aplinką mažiau teršiančio transporto plėtrą ir naudą (200 bukletų per metus). 

9. Intelektinių transporto sistemų plėtra 

9.1. Visų reguliuojamų sankryžų modernizavimas diegiant išmaniuosius šviesoforus pagrindinėse miesto 

sankryžose. 

Siekiant įgyvendinti Šiaulių miesto susisiekimo sistemos viziją, bei teminių dalių analizėje iškeltus tikslus, o taip pat 

prisidėti prie Europos sąjungos Baltosios knygos, bei Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014–2022 metų programos 

tikslų įgyvendinimo, sudarytas stebimų rodiklių sąrašas kuris yra pagrindas darnaus judumo plano sprendinių 

monitoringui.  
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 Transporto srautų modeliavimas 

Transporto srautų modeliavimas buvo atliktas vertinant viso perspektyvinio gatvių tinklo numatyto Šiaulių miesto 

bendrajame plane realizaciją 2030 metų laikotarpiui, papildomai vertinant, kad įgyvendinus darnaus judumo plano 

priemones kelionių, atliekamų automobiliais, modalinis pasiskirstymas nuo dabar esančių 42 %, sumažės iki 33 %. 

Modeliavime taip pat įvertintas gyventojų skaičiaus mažėjimas nuo 101,1 tūkst. 2017 metais iki 79,6 tūkst. 2030 

metais. Gatvių eismas modeliuotas rytinio piko valandai. Sumodeliuotos privataus transporto kartogramos 

pateiktos grafinėje dalyje (žr. 274 – 275 psl.).: 

 2.7. Rytinio piko transporto eismo intensyvumo kartograma 2030 m. Variantas Nr. 1 – „Darnus judumas“; 

 2.8. Rytinio piko transporto eismo intensyvumo kartograma 2030 m. Variantas Nr. 2 – „Esamos 

tendencijos“. 

Sumodeliuotu variantu Nr. 1 „Darnus judumas“ transporto priemonių rida sumažės nuo 1,061 mln. km/parą iki 

0,951 mln. km per parą, o variantu Nr. 2 padidės iki 1,363 mln. km/parą. Vidutinis eismo intensyvumo sumažėjimas 

1 variantu bus apie 10,4 %, variantu Nr. 2 padidės apie 28,5 %.  

62 lentelė. Pagrindiniai rodikliai 

Eil.Nr Rodiklio pavadinimas 2017 metai 
Variantai 2030 metams 

Darnaus judumo  Esamų tendencijų  

1. Gyventojų skaičius 101.107 79.631 79.631 

2. Kelionių skaičius per parą 106.162 65.969 113.474 

3. Transporto priemonių rida, mln. km/parą 1,061 0,951 1,363 

4. Rida tenkanti vienam gyventojui, km 10,5 8,3 17,1 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, pagal eismo modeliavimo ir prognozių duomenis 

Transporto srautų modeliavimas parodė, kad didžiausią efektą miesto susisiekimo sistemai ir transporto srautų 

paskirstymui duotų: 

 Išradėjų g. tęsinys iki Dubijos g. (1070 – 1530 aut./h); 

 Dubijos g. tęsinys iki Vilniaus g. (760 – 1090 aut./h); 

 Geležinkelio g. tęsinys iki Vilniaus g. (580 – 830 aut./h); 

 Sodų g. tęsinys iki Tilžės g. (410 – 590 aut./h); 

 Serbentų g. jungtis su Išradėju g. (400 – 580 aut./h); 

 Pailių g. tęsinys iki aplinkkelio (400 – 580 aut./h). 

Šių gatvių statybą rekomenduojama vystyti būtent tokių eiliškumu. Lokalių (D kategorijos) gatvių tiesimas 

pirmiausiai turėtų būti susijęs su gretimų teritorijų urbanizavimo poreikiai, aprūpinant kvartalus ne tik susisiekimo 

bet ir inžinerine infrastruktūra.  

Miesto skaitmeninė informacinė bazė transporto ir keleivių srautų modeliavimui 

Šiaulių miestas šiuo metu neturi skaitmeninės informacinės bazės tinkamos transporto ir keleivių srautų 

modeliavimui, todėl sprendimai dėl vienos ar kitos gatvės tiesimo ar rekonstrukcijos priimami intuityviai, 

nevertinant poveikio visai miesto transporto sistemai ir transporto srautų persiskirstymui. Miestų transporto 

modeliai plačiai naudojami vakarų Europos šalyse, Lietuvoje dar nėra paplitę. Tokio modelio įdiegimas galėtų ne tik 

prognozuoti transporto spūsčių vietas, apskaičiuoti gyventojų patiriamus laiko nuostolius, įvertinti projektų 

ekonominį atsiperkamumą, bet taip galėtų būti kaip pagrindas (derinant su kitomis GIS programomis) triukšmo ir 

oro taršos skaičiavimams. Kokybiško modelio parengimas ir priežiūra reikalauja gana didelių investicijų, todėl 

miesto savivaldybės administracija turėtų priimti sprendimą ar tikslinga skirti lėšas tokiai sistemai.  

Modeliavimui naudojama duomenų bazė turėtų susidėti iš: 
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 Transportinių rajonų; 

 Gyventojų ir darbo vietų transportiniuose rajonuose; 

 Kelionių ryšių matricų; 

 Esamo ir perspektyvinio gatvių tinklo; 

 Viešojo transporto maršrutinio tinklo. 

Miesto savivaldybė turėti pasirinkti konkretų programinį paketą, kurio pagrindu būtų kuriamas toks modelis 

(Lietuvoje labiausiai paplitęs PTV Visum), kurį įdiegtų konkurso būdų atrinktas konsultantas. Siekiant, kad modelis 

būtų teisingas, reikalingas nuolatinis jo atnaujinimas papildant jį visais atliktais gatvių tinklo, eismo organizavimo, 

viešojo transporto maršrutų pakeitimais, kelionių ryšių matricų atnaujinimu, gyventojų ir darbo vietų pokyčiais.  
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 Viešojo transporto keleivių srautų modeliavimas 

Šiaulių miesto viešojo transporto keleivių srautai modeliuoti rytinio piko valandą 7:00-8:00, nes pagal natūrinius 

tyrimus, būtent šituo laiku pasiekiami maksimalūs viešojo transporto keleivių srautai ir labiausiai išryškėja 

pagrindinės viešojo transporto problemos. Modelis sukalibruotas pagal 2017 metų keleivių srautų tyrimų 

duomenis. Pagal modeliavimo rezultatus sudarytos keleivių srautų kartogramos, kurios pateiktos grafinėje dalyje 

(žr. 270-273 psl.). 

63 lentelė. Pagrindiniai rodikliai 

Eil.Nr Rodiklio pavadinimas 2017 metai 
Variantai 2030 metams 

Darnaus judumo  Esamų tendencijų  

1. Gyventojų skaičius 101.107 79.631 79.631 

2. 
Kelionių skaičius viešuoju transportu 
piko valandą 

13.590 11.712 6.425 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

Varianto Nr. 1 (Darnaus judumo) viešojo transporto keleivių srautai 

Darnaus judumo variante 2030 metams įvertinta gyventojų skaičiaus sumažėjimas nuo101.107 iki 79.631 

gyventojo, pagal atliktą gyventojų skaičiaus prognozavimą. 

Kitos prielaidos įvertintos modelyje: 

 Viešojo transporto dalis modaliniame kelionių pasiskirstyme padidės nuo 30% iki 33%, tam turės įtakos 

atsiradusios 4 Statyk ir Važiuok (P+R) aikštelių įrengimas, atsiradusios viešojo transporto eismo juostos, 

transporto priemonių parko atnaujinimas, integruota miesto ir priemiesčio viešojo transporto sistema. 

 Viešojo transporto greičio padidėjimas: dėl atsiradusių viešojo transporto juostų ir dėl įdiegtos žaliosios  

bangos.  

 

140 Pav. Šiaulių miesto centrinės dalies piko valandos VT keleivių srautai 2030 m., Darnaus judumo variante 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, pagal keleivių modeliavimo duomenis 
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Analizuojant viešojo transporto keleivių srautų pokyčius nuo 2017 metų iki 2030 metų, matome, kad keleiviai dar 

labiau susikoncentruoja Tilžės gatvėje, kuri pasidaro bene vienintelis svarbiausias viešojo transporto koridorius 

Šiaulių mieste. Čia keleivių srautai pakyla iki 4.824 keleivių piko valandą. Kitos gatvės aptarnaujančios didelius 

viešojo transporto keleivių srautus, tai Vytauto gatvė - iki 3.136 keleivių gatvės atkarpoje abejomis kryptimis, 

Pramonės gatvė - iki 2.190 keleivių gatvės atkarpoje abejomis kryptimis ir Vilniaus gatvė - iki 1.840 keleivių gatvės 

atkarpoje abejomis kryptimis. Tai pagrindžia teiginį, kad šiose gatvėse reikia viešojo transporto prioriteto juostų.  

Analizuojant stotelių apkrovimą Darnaus judumo variante, matosi tos pačios tendencijos kaip ir esamoje būklėje – 

pagrindiniais persėdimo taškais išlieka Autobusų stotis stotelė (1.656 įlipę keleiviai/1.541 išlipę keleiviai), Gegužių 

žiedo stotelė (921/570 kel.), J. Sondeckio stotelė (883/661 kel.) ir Ligoninės stotelė (478/618 kel.). Dar išryškėja dvi 

stotelės, kurios randasi gyvenamuosiuose rajonuose ir pritraukia didelius keleivių srautus, tai Dainų stotelė 

(1.909/531kel.) ir Bažnyčios, Gytarių ir Romuvos mokyklos stotelių grupė (1.255/555kel.).  

 

141 Pav. Šiaulių miesto centrinės dalies piko valandos stotelių apkrovimas 2030 m., Darnaus judumo variante 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, pagal keleivių modeliavimo duomenis 

Varianto Nr. 2 (Esamų tendencijų) viešojo transporto keleivių srautai 

Esamų tendencijų variante 2030 metams įvertinta gyventojų skaičiaus sumažėjimas nuo101.107 iki 79.631 

gyventojo pagal atliktą gyventojų skaičiaus prognozavimą. 

Kitos prielaidos įvertintos modelyje: 

 Viešojo transporto dalis modaliniame kelionių pasiskirstyme sumažės nuo 30% iki 18%, tam turės įtakos 

pasenusios viešojo transporto priemonės, prarastas viešojo transporto įvaizdis; 

 Sumažėjęs viešojo  transporto greitis dėl viešojo transporto priemonių pablogėjusių techninių savybių, 

gatvių pralaidumo problemų esant  didesniems lengvųjų automobilių srautams. 

Analizuojant viešojo transporto keleivių srautų pokyčius nuo 2017 metų iki 2030 metų Esamų tendencijų varianto 

keleivių srautų, matome, kad keleiviai vis dar susikoncentruoja Tilžės gatvėje, bet jos reikšmė viešojo transporto 

tinkle jau nėra tokia svarbi, kaip Darnaus judumo variante. Čia keleivių srautai susigeneruoja tik iki 2.427 keleivių 

piko valandą. Ir tai jau nėra ženkliai didesni keleivių srautai negu kitose pagrindinėse viešąjį transportą 

aptarnaujančiose gatvėse, kaip Vytauto gatvė - iki 1.521 keleivių gatvės atkarpoje abejomis kryptimis, Pramonės 

gatvė - iki 1.277 keleivių gatvės atkarpoje abejomis kryptimis.  
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Stotelių apkrovimo analizė Esamų tendencijų variante parodė, kad tos pačios tendencijos kaip ir esamoje būklėje ar 

Darnaus judumo variante, tai ir šiame – pagrindiniais persėdimo taškais išlieka Autobusų stotis stotelė (atitinkamai: 

685 įlipę keleiviai/611 išlipę keleiviai),  J. Sondeckio stotelė (444/405 kel.), Vairo stotelė  (383/447 kel.),  ir Centro 

stotelė (377/300 kel.). Dar išryškėja dvi stotelės, kurios randasi gyvenamuosiuose rajonuose ir pritraukia didelius 

keleivių srautus, tai Dainų stotelė (1.047/189) ir Bažnyčios, Gytarių ir Romuvos mokyklos stotelių grupė (624/241 

kel.).  

 

142 Pav. Šiaulių miesto centrinės dalies piko valandos VT keleivių srautai 2030 m., Esamų tendencijų variante 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, pagal keleivių modeliavimo duomenis 

 

143 Pav. Šiaulių miesto centrinės dalies piko valandos stotelių apkrovimas 2030 m., Esamų tendencijų variante 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, pagal keleivių modeliavimo duomenis 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  J u d u m o  m i e s t e  v a r i a n t a i  ( i k i  2 0 3 0  m . )                    2 2 1  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

Modeliuotų variantų palyginimas 

64 lentelė. Pagrindiniai rodikliai 

Eil.Nr Rodiklio pavadinimas 2017 metai 
Variantai 2030 metams 

Darnaus judumo  Esamų tendencijų  

1. Gyventojų skaičius 101.107 79.631 79.631 

2. Kelionių skaičius viešuoju transportu piko valandą 13.590 11.712 6.425 

3. Kelionėms VT sugaištas laikas, min. 183.870 149.733 86.923 

4. 1 keleivio kelionės laikas, min. 13,53 12,79 13,54 

5. Keleivių nuvažiuoti kilometrai 68.086 59.848 32.189 

6. 1 keleivio nuvažiuoti kilometrai 5,01 5,11 5,01 

7.  
1 keleivio pakitęs važiavimo laikas, min.   

(- sutrumpėjęs; + pailgėjęs) 
-- -0,74 0,01 

8.  
1 keleivio  pakitęs kelionės ilgis, km.  

(- sutrumpėjęs; + pailgėjęs) 
-- 0,10 0,00 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto, pagal keleivių modeliavimo duomenis 

Labiausiai argumentuoti vieno ar kito varianto pasirinkimą galėtų šių variantų palyginimas. Darnaus judumo 

variante vieno keleivių kelionės laikas lyginant su 2017 metais sutrumpėja 0,74 minutėmis, kai tuo tarpu Esamų 

tendencijų variante pailgėja 0,1 min. Tai bendra laiko skirtumas tarp dviejų siūlomų variantų 0,84 min. 

Apibendrinus gaunasi, kad pasirinkus Darnaus judumo variantą viešojo transporto keleiviai Šiaulių mieste savo 

kelionėms sugaiš 8667 minutėmis mažiau (144,5 val.).  Šis sutaupytas laikas gaunasi nežiūrint į tai, kad kelionės ilgis 

vienam keleiviui nežymiai pailgėja, nes keleiviai renkasi nors ir ilgesnį kelionės maršrutą, bet didesniu greičiu. 
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 Ekonominiai skaičiavimai taikant sąnaudų ir naudos analizės 

metodą 

Kaštų naudos analizės skaičiavimai yra atliekami remiantis „Investicijų projektų sąnaudų ir naudos analizės atlikimo 

metodinėmis gairėmis“ (angl. Guide to Cost-benefit analysis of investment projects (Final report 12/2014)). 

Kaštų naudos metodika 

Atliekant finansinę analizę yra nagrinėjami finansiniai įgyvendinimo alternatyvų pinigų srautai. Šiuo atveju yra 

naudojama pinigų srautų metodika: apskaičiuojant finansinius rodiklius, projekto išlaidos (investicijos, veiklos 

išlaidos, mokesčiai) suprantamos kaip neigiami pinigų srautai, o projekto įplaukos (veiklos pajamos, finansavimas ir 

pan.) – kaip teigiami pinigų srautai. Apskaičiuojant finansinius rodiklius, diskontuojami viso ataskaitinio laikotarpio 

grynųjų pinigų srautai. Diskontavimas suprantamas kaip dabartinės būsimųjų pinigų srautų vertės apskaičiavimo 

būdas.  

Projekto finansinė analizė atliekama šiuo eiliškumu:  

1. Pasirenkamas projekto ekonominės veiklos sektorius ir nurodomas projekto ataskaitinis laikotarpis; 

2. Nurodoma finansinė diskonto norma (FDN). Lietuvoje įgyvendinamiems projektams FDN gali būti 

nustatyta atskiru Finansų ministerijos priimtu sprendimu. Finansinėje analizėje taikoma 4%. FDN.  

3. Nurodomi projekto lėšų srautai (investicijos, veiklos pajamos, veiklos išlaidos, mokesčiai ir finansavimas) 

4. Apskaičiuojami finansiniai rodikliai ir pateikiama išvada dėl projekto gyvybingumo. 

Žemiau lentelėje pateikiami kaštų skaičiavimo rezultatai, t. y. investicijų, reikalingų pagal I ir II judumo planą 

numatytoms įgyvendinti priemonėms, poreikis (detalesnė informacija pateikiama biudžeto planuose). 

65 lentelė. Investicijų poreikis 

Nr. Variantas 
Investicijų poreikis 

iki 2020 m., Eur. 
Investicijų poreikis 
2021–2030 m., Eur. 

VISO, Eur. GDV, Eur. 

1. I variantas „Darnaus judumo“ 9.529.728 53.841.904 63.371.632 44.383.731 

2. II variantas „Esamų tendencijų“ 1.842.973 8.792.699 10.635.672 7.782.648 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

Socialinės naudos komponentai 

Socialinėje-ekonominėje analizėje vertinamas investicijų indėlis regiono ar visos šalies ekonominei gerovei. 

Socialinėje-ekonominėje analizėje nagrinėjami projekto įgyvendinimo sąlygoti pokyčiai visuomenėje. Socialiniams-

ekonominiams rodikliams apskaičiuoti naudojama socialinė diskonto norma (SDN). SDN atskleidžia visuomenės 

požiūrį į ateities naudą ir išlaidas. Tai kaina, kurią visuomenė sumoka, atidėdama vartojimą šiandien dėl vartojimo 

po metų (ateityje). Skaičiavimuose naudojama SDN lygi 4%. Socialinėje-ekonominėje analizėje skaičiuojami: 

1. Laiko sutaupymai (dėl viešojo transporto eismo juostų įrengimo); 

2. Nelaimingų atsitikimų sumažėjimas; 

3. Transporto keliamos oro taršos sumažėjimas; 

4. Vietovės patrauklumo namų ūkiams ir verslui padidėjimas; 

5. Anglies dioksido (kaip šiltnamio efektą sukeliančių dujų) emisijos sumažėjimas; 

6. Metano (kaip šiltnamio efektą sukeliančių dujų) emisijos sumažėjimas. 

Kaštų naudos analizės rezultatai 

Žemiau esančioje lentelėje pateikiami apibendrinti I ir II varianto socialinės naudos skaičiavimų rezultatai.  
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66 lentelė. I,II varianto socialinių naudų GDV, Eur 

Socialinė nauda I variantas II variantas 

H1.1. Laiko sutaupymai 15.012.293 375.307 

H1.2. Nelaimingų atsitikimų kelyje sumažėjimas 31.663.476 13.623.702 

H1.3. Oro taršos sumažėjimas 83.632  -218.032  

H1.4. Anglies dioksido (kaip šiltnamio efektą sukeliančių dujų) emisijos sumažėjimas 1.412.046  -3.656.538  

H1.5. Metano (kaip šiltnamio efektą sukeliančių dujų) emisijos sumažėjimas 69.729  -181.072  

H1.6. Vietovės patrauklumo namų ūkiams ir verslui padidėjimas 33.392.350 11.130.783 

VISO 81.633.525 21.074.150 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

I-ame variante didžiausia socialinė-ekonominė nauda būtų kuriama dėl vietovės patrauklumo namų ūkiams, kuri 

atsiranda dėl didelio investicijų skaičiaus, nukreipto į miesto bendrą infrastruktūrą. II-uoju variantu didžiausia 

socialinė-ekonominė nauda būtų pasiekta saugumo srityje. Didžiausia suminė ekonominės naudos GDV pasiekiama 

įgyvendinant  I judumo variantą.  

Apibendrinant judumo variantų įgyvendinimui reikalingas investicijas ir sukuriamą socialinę naudą, apskaičiuotas 

kaštų-naudos analizės rodiklis EGDV. 

67 lentelė. Kaštų naudos analizės rezultatai, Eur 

Nr. Variantas EGDV, Eur. 

1. I variantas „Darnaus judumo“ 37.249.794 

2. II variantas „Esamų tendencijų“ 13.291.501  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

67-oje lentelėje matyti, jog I-asis variantas yra finansiškai naudingesnis ir apimantis didesnį kiekį investicinių 

priemonių, kurios darnaus judumo kontekste Šiaulių miestui galėtų atnešti daugiau naudos. 
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 Sprendinių įgyvendinimo prioritetai pagal patvirtintą „Darnaus 

judumo“ variantą (Nr. 1) 

6.1.   Viešojo transporto sprendinių įgyvendinimo prioritetai 

Viešojo transporto juostų ir „Statyk ir Važiuok aikštelių įdiegimas sudalintas į 9 prioritetus pagal jų svarbą: 

68 lentelė. Viešojo transporto sprendinių įgyvendinimo prioritetai* 

Eil. 
Nr. 

Priemonė Ilgis, km / 
vietų sk.  

Siūlomi įdiegimo 
metai 

1. „Statyk ir važiuok“ aikštelė Vilniaus gatvėje (Radviliškio kryptimi) 70 vietų Iki 2026 m. 

2. Viešojo transporto juostos Tilžės gatvėje (Kelmės kryptimi) 6,50 km Iki 2027 m. 

3. „Statyk ir važiuok“ aikštelė Tilžės gatvėje (Kelmės kryptimi) 70 vietų Iki 2027 m. 

4. Viešojo transporto juostos Vilniaus gatvėje (Kuršėnų kryptimi) 4,26 km Iki 2028 m. 

5. „Statyk ir važiuok“ aikštelė Vilniaus gatvėje (Kuršėnų kryptimi) 70 vietų Iki 2028 m. 

6. Viešojo transporto juostos Tilžės gatvėje (Joniškio kryptimi) 7,10 km Iki 2029 m. 

7. „Statyk ir važiuok“ aikštelė Tilžės gatvėje (Joniškio kryptimi) 70 vietų Iki 2029 m. 

8. Viešojo transporto juostos miesto centrinėje dalyje 3,19 km Iki 2030 m. 

9. Viešojo transporto juostos Vilniaus gatvėje (Radviliškio kryptimi) 5,42 km Iki 2030 m. 

(esant poreikiui) 

  26,47 km  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

„Statyk ir važiuok“ aikštelė Vilniaus gatvėje. Apie 70 vietų aikštelės įdiegimas siūlomas daugiausiai automobilių 

srautų turinčioje kryptyje (1.505 – 1.511 aut./h), todėl „statyk ir važiuok“ sistemos įdiegimą tikslingiausia pradėti 

nuo šios krypties. 

Viešojo transporto juostos Tilžės gatvėje.  Tilžės gatvėje praeina daugiausiai viešojo transporto maršrutų ir 

pervežami keleivių srautai siekia virš 5.000 keleivių piko valandą, todėl įdiegus viešojo transporto prioritetą šioje 

atkarpoje (nuo Ragainės gatvės iki Gegužių gatvės – 3250 m atkarpoje) mes ne tik padidinsime viešojo transporto 

greitį daugumai Šiaulių miesto pietų dalį aptarnaujančių maršrutų, bet ir užtikrinsime „Statyk ir važiuok“ aikštelės 

šioje gatvėje funkcionalumą. 

 „Statyk ir važiuok“ aikštelė Tilžės gatvėje. Siūloma apie 70 vietų „statyk ir važiuok“ aikštelė ties Tilžės g. , 

Karaliaučiaus g. ir Gegužių gatvių sankryža. Ši aikštelė galėtų pasiūlyti miesto centro pasiekimo alternatyvą 

atvažiuojantiems srautams Kelmės kryptimi (Šia kryptimi įvažiuoja į miestą virš 1.000 automobilių piko valandą). 

Viešojo transporto juostos Vilniaus gatvėje (Kuršėnų kryptimi). Žemaitės gatvės atkarpoje tarp Vytauto ir Vilniaus 

gatvių (440 m.) ir Vilniaus gatvėje tarp Žemaitės ir Gumbinės gatvių (1690 m). Šioje atkarpoje miesto viešojo 

transporto maršrutų nėra daug, todėl norint kokybiško „Statyk ir važiuok“ sistemos aptarnavimo reiktų paleisti 

naują didesnio dažnio maršrutą nuo aikštelės iki miesto centro. 

„Statyk ir važiuok“ aikštelė Vilniaus gatvėje (Kuršėnų kryptimi). Apie 70 vietų. Tai trečia Šiaulių miesto arterija 

kurios srautus galima būtų sumažinti įdiegiant „Statyk ir važiuok“ sistemą mieste. 

Viešojo transporto juostos Tilžės gatvėje (Joniškio kryptimi). Viešojo transporto įdiegimas Tilžės gatvėje tarp 

Vytauto ir Pakruojo gatvių (3550 m. gatvės atkarpa) leis padidinti viešojo transporto greitį šiaurinę miesto dalį 

aptarnaujantiems maršrutams ir  efektyviau funkcionuoti siūlomą įdiegti „Statyk ir Važiuok „ sistemos aikštelę šioje 

gatvėje.  

„Statyk ir važiuok“ aikštelė Tilžės gatvėje (Joniškio kryptimi). Apie 70 vietų. Ši ketvirta „Statyk ir važiuok“ aikštelė 

užbaigs miesto „Statyk ir Važiuok“ sistemą, su kuria miestas bus pasiūlęs atvažiuojantiems miesto svečiams ir 

priemiesčio gyventojams alternatyvą važiavimui į miesto centrą nuosavu automobiliu. 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  J u d u m o  m i e s t e  v a r i a n t a i  ( i k i  2 0 3 0  m . )                    2 2 5  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

Viešojo transporto juostos miesto centrinėje dalyje. Pagal miesto susisiekimo sistemai teikiamą naudą, pirmiausiai 

turėtų būti įgyvendintas viešojo transporto eismo juostų įrengimas miesto centrinėje dalyje. Pirmiausiai reikėtų 

įdiegti viešojo transporto juostas Vytauto gatvėje tarp Tilžės ir Žemaitės gatvės (700 m atkarpoje), P. Cvirkos 

gatvėje tarp Tilžės ir Žemaitės gatvės (660 m atkarpoje), Žemaitės gatvėje tarp P. Cvirkos ir Vytauto gatvės (160 m 

atkarpoje) ir Tilžės gatvėje tarp Vytauto gatvės ir Ragainės gatvės (835 m.).  Šiose atkarpose koncentruojasi 

daugiausiai maršrutų ir juntamos didžiausios automobilių spūstys, todėl viešojo transporto įdiegimas šiose 

atkarpose padarytų įtaką visam viešojo transporto greičiui ir greičiausiai pakeltų jo įvaizdį. 

Tačiau Šiaulių miesto darnaus judumo plano rengimo metu pradėti „Prisikėlimo aikštės ir jos prieigų (Aušros tak., 

Vasario 16-sios, Tilžės g., Varpo g. ir Aušros al. dalių) rekonstravimo darbai“ pagal projektą, kuriame nebuvo 

numatytos viešojo transporto eismo juostos. Dėl šių priežasčių nuspręstą viešojo transporto eismo juostų 

centrinėje dalyje nukelti į 2030 metus.  

Viešojo transporto juostos Vilniaus gatvėje. Šią  kryptį sudarys atkarpa Vytauto gatvėje nuo Tilžės gatvės iki Ežero 

gatvių (940 m), Vilniaus gatvės tarp Ežero ir Serbentų gatvių (1650 m) ir jungiamoji Ežero gatvės atkarpa (120 m). 

Šioje atkarpoje miesto viešojo transporto maršrutų nėra daug, todėl norint kokybiško „Statyk ir važiuok“ sistemos 

aptarnavimo reiktų paleisti naują didesnio dažnio maršrutą nuo aikštelės iki miesto centro. 
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6.2.   Bevariklio transporto sprendinių įgyvenimo prioritetai 

Bevariklio transporto trasų įgyvendinimo prioritetai išskirti siekiant pagerinti tinklo rišlumą, įvertinant teikiamą 

naudą bei atsižvelgiant į gyventojų išreikštas pastabas ir pageidavimus, pildant anketines apklausas bei rengiant 

viešus aptarimus su suinteresuotomis grupėmis.  

69 lentelė. Dviračių takų  įrengimo prioritetinės atkarpos (žr. Dviračių tinklo plėtros schemą, 276 psl.) 

Eil. 
Nr. 

Priemonė Ilgis, km Siūlomi įdiegimo 
metai 

1. Centrinės dalies atskirų dviračių takų įjungimas į bendrą tinklą (P. Višinskio g., 
Aušros al., Ežero g., S. Šalkauskio g., Žuvininkų g., Aukštosios g., Vilniaus g., Trakų 
g., Meškerių g., Ginkūnų g.  atkarpos) 

2,08 2019 

2. Gubernijos rajono sujungimas su miesto centrine dalimi – Basanavičiaus g. 3,43 2019 

3. Architektų g., Žemaitės g. iki Dubijos g. ir už jos, kad susijungtų su esamu dviračių 
taku*, Dubijos g. tarp Žemaitės ir Tilžės g. 

4,20 2020 

4. J. Jablonskio g. 0,95 2020 

5. Spindulio g., Žemaitės g. bei Dvaro g. atkarpos 2,06 2021 

6. Gegužių g. atkarpa 1,83 2022 

7. Vilniaus g. tąsa link Kuršėnų nuo sankryžos su Žemaitės g. ir Basanavičiaus g. 1,86 2022 

8. Dviračių takas palei Talkšos ežerą 2,76 2023 

9. Išradėjų g. sujungimas su Ežero g. įrengiant tunelį po geležinkeliu 1,21 2024 

10. K. Donelaičio g. 1,21 2024 

11. Aukštabalio g. 1,29 2024 

12. Aukštabalio g. tęsinys ir Serbentų g. atkarpa iki Pramonės g. 3,79 2025 

13. Aerouosto g., Lakūnų g. 2,45 2026 

14. Vietiniai dviračių takai Dainių (Statybininkų g. atkarpa) ir Gytarių (Korsako g., 
Gytarių g. ir Javų g. atkarpos) rajonuose 

4,39 2027 

15. Žemaitės g., Vaidoto g. 2,06 2028 

16. V. Bielskio g., Panevėžio g. 2,39 2029 

17. Dubijos g. ir jos tęsinys iki Vilniaus g. 2,33 2030 

18. Geležinkelio g. tęsinys iki Dubijos g. 1,51 2030 

Viso: 41,78  

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
* Tilžės gatve dviračių eismas draudžiamas. Nėra vietos įrengti dviračių takui, todėl siūlomą dviračių eismą organizuoti 
Architektų ir Žemaitės gatvėmis. 

 70 lentelė. Dviračių takų  rekonstravimo prioritetinės atkarpos (žr. Dviračių tinklo plėtros schemą, 276 psl.) 

 

 

 

 

 

Nr. Priemonė Ilgis, km Rekonstrukcijos metai 

1. Aušros al. dviračių tako rekonstravimas 0,68 2018 

2. Tilžės g. atkarpų nuo Aušros al. Iki P. Lukšio g. ir nuo Krantinės g. iki Aušros g. 
bei P. Lukšio g. nuo Dvaro g. iki Tilžės g. dviračių tako rekonstravimas 

2,15 2019 

3. Karaliaučiaus g. nuo Prūsų g. iki Gegužių g. dviračių tako rekonstravimas 1,47 2019 

4. Bačiūnų g.  dviračių tako rekonstravimas 6,61 2024 

5. Birutės g.  dviračių tako rekonstravimas 2,91 2025-2027 

6. Pramonės g.  dviračių tako rekonstravimas 4,58 2028-2030 

 Viso: 18,40  
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6.3.   Šaligatvių ir pėsčiųjų takų pritaikymo specialiųjų poreikių turintiems 
žmonėms įgyvendinimo prioritetai 

Susidėvėjusi šaligatvių danga, suskilusios, ištrupėjųsios ir išsikraipiųsios plytelės yra viena opiausių problemų Šiaulių  

miesto gyventojams, ypač žmonėms su specialiaisiais poreikiais. Darnaus judumo plane siūloma skirti daug lėšų 

šaligatvių kapitaliniam remontui, keičiant esamą dangą naujomis plytelėmis/trinkelėmis, bei atnaujinant pagrindus. 

Tvarkymą siūlomą pradėti nuo miesto centrinės dalies, toliau plečiantis į periferiją. Siūlomi šaligatvių tvarkymo 

etapai pateikti žemiaus esančioje lentelėje.  

71 lentelė. Šaligatvių ir pėsčiųjų takų pritaikymo specialiųjų poreikių turintiems žmonėms sąrašas 2019-2020 m. 

Eil. 
Nr. 

Šaligatvio vieta Preliminarus 
ilgis, m 

Vidutinis 
plotis, m 

Preliminarus 
plotas, m2 

Siūloma gatvės pusė 

Centrinė miesto dalis 

1. Vilniaus g. nuo Vilniaus g. bulvaro iki 
Serbentų g. (arba iki VĮ Regitra, iki 
Radviliškio g.) 

1600 3,0 4 800 Kairė 

2. Ežero g. nuo Dubijos g. iki Tilžės g. 2000 3,0 6 000 Kairė 

3. Talšos g. nuo Ežero g. iki Tilžės g.  240 2,5 600 Kairė 

4. Vytauto g. nuo Žalgirio g. iki Ežero g. 140 1,5 210 Tvarkomą pusę galėtų parinkti 
projektuotojas 

5. Žalgirio g. nuo Dubijos g. iki Vytauto g.  350 2,0 700 Tvarkomą pusę galėtų parinkti 
projektuotojas, atkarpose nėra tako 

6. Spindulio g. nuo Žemaitės g. iki 
Spindulio g. 10  

430 2,0 860 Dešinė + kairė iki Spindulio g. 7 

7. Žemaitės g. nuo Aušros al. iki  
Spindulio g. iki (išskyrus tvarkomą 
gatvės atkarpą ties centriniu parku) 

1000 3,0 3 000 Tvarkomą pusę galėtų parinkti 
projektuotojas, atkarpose nėra tako. 
Judumo plane šios gatvės atkarpos 
dalyje numatytas esamas pėsčiųjų ir 
dviračių takas 

8 Rasos g. nuo Tilžės g. iki Rasos g. 9  392 1,5 588 Kairė (290m) + dešinė iki Naujo ryto tako 
(100m) 

Pietinė miesto dalis 

9 Naujo ryto takas nuo Rasos g. iki J. 
Sondeckio g. 

370 1,5 555 Dešinė 

10 J. Sondeckio g. nuo Tilžės g. iki Tiesos 
g.  

440 1,5 660 Dešinė (390m) + kairė iki Naujo ryto 
tako (50m) 

11 Lieporių g. nuo Gegužių iki 
Grinkevičiaus g. 

560 3 1680 Tvarkomą pusę galėtų parinkti 
projektuotojas 

12 Krymo g. nuo Lieporių g. iki 
Grinkevičiaus g. 

500 3 1500 Kairė 

13 Sevastopolio g. nuo Lieporių g.  iki 
Lieporių turgelio  

240 4 960 Dešinė (210m) + kairė iki Sevastopolio g. 
1 (30m) 

14 Gegužių g. nuo Lieporių g. iki S. 
Dariaus ir S. Girėno g. 

550 3 1650 Kairė 

15 S. Dariaus ir S. Girėno g. nuo Gegužių 
g. iki Lieporių g. 

760 3,5 2660 Kairė 

16 Saulės takas nuo Lieporių g. iki 
S.Dariaus ir S. Girėno g. 

350 2,5 875 Kairė 

17 Gardino g. nuo Architektų g. iki Tilžės 
g. 

1100 3 3300 Kairė pusė, pėsčiųjų takas 

18 Dainų g. nuo Aido g. 9 iki Aido g. 37 2000 3 6000 Dešinė pusė per visą gatvės ilgį 
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6.4.   Gatvių tinklo sprendinių įgyvenimo prioritetai 

Šiaulių miesto gatvių tinklo karkasas šiai dienai nėra suformuotas. Nepaisant to, kad darnaus judumo planas 

orientuojasi į darnius susisiekimo būdus (pėsčiomis, dviračiais, viešuoju transportu ir pan.), gatvių tinklo plėtra turi 

būti toliau vykdoma, pagal Transporto organizavimo Šiaulių mieste specialiojo plano sprendinius, kuris yra kaip 

pagrindas visai Šiaulių miesto susisiekimo sistemai ir urbanistiniam karkasui formuoti.  Perspektyvinis Šiaulių 

miesto gatvių tinklo karkasas, ne tik leis optimizuoti transporto priemonių ridą (mažinant taršą ir oro triukšmą), bet 

kartu leis optimizuoti viešojo transporto tinklą, sunkiasvorio transporto maršrutus, įrengti naujas pėsčiųjų ir 

dviračių jungtis, sudaryti sąlygas inžineriniams tinklams nutiesti, bei realizuoti greta esančių teritorijų konversiją ar 

naują užstatymą. 

Atsižvelgiant į transporto srautų modeliavimo rezultatus, bei jų teikiamą urbanistinę, susisiekimo ir inžinerinę 

naudą, Šiaulių miesto gatvių tinklo statybai siūlomi tokie įrengimo prioritetai.  

72 lentelė. B ir C kategorijų gatvių tinklo atkarpų įgyvendinimo prioritetai 

Eil. 
Nr. 

Gatvių tinklo atkarpa Kategorija Ilgis, km Prognozuojamas 
eismo 

intensyvumas, 
aut./h 

1 var./2 var. 

1. Išradėjų g. tęsinys iki Dubijos g. su tuneliu po geležinkeliu C1 0,65 1070/1530 

2. Dubijos g. tęsinys iki magistralinio kelio A11 su viaduko per geležinkelį 2) B1 1,85 760/1090 

3. Serbentų g. tęsinys iki Baltų g.1) B1 2,21 400/580 

4. P. Motiekaičio g. 1, 2) (sprendinys įgyvenamas tik nutiesus šiaurės rytų 
aplinkkelį) 

B1 0,31 310/450 

5. Aviacijos g. jungtis iki P. Motiekaičio g. 2) (sprendinys įgyvenamas tik nutiesus P. 
Motiekaičio g.) 

C1 0,36 -/- 

6. Aukštabalio g. tęsinys iki Baltų g. B2 0,86 530/770 

7. Stumbro g. tęsinys iki Tilžės g.  C1 0,82 410/590 

8. Geležinkelio g. tęsinys su skirtingų lygių sankryža ties Dubijos g. tęsiniu 
(sprendinys įgyvendinamas tik nutiesus Dubijos g. tęsinį iki A11 kelio) 

C1 1,51 580/830 

9. S. Daukanto g. rekonstravimas suformuojant naują žiedinę sankryžą su Birutės 
g. 

C2 0,14 490/700 

10. Pakruojo g. C1 0,60 200/290 

11. S. Daukanto g. tęsinys iki Žemaitės g. su skirtingų lygių sankryža C2 0,30 -/- 

12. Pailių g. 2) C1 1,30 400/570 

13. Javų g. tęsinys  C2 1,07 -/- 

14. Metalistų g. tęsinys C2 0,52 -/- 

15. Gilijos g. tęsinys iki A12 kelio 1, 2) B1 1,23 300/430 

Viso:  13,73  

1) Miesto vidinio aplinkkelio dalis 
2) Reikalinga suderinti su Šiaulių rajono savivaldybės administracija 
Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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 Priemonių įgyvendinimo rodikliai ir stebėsenos mechanizmas 

pagal patvirtintą „Darnaus judumo“ variantą (Nr. 1) 

Vadovaujantis 2015 m. kovo 13 d. LR Susisiekimo ministro įsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) „Dėl darnaus judumo mieste 

planų rengimo gairių patvirtinimo“ 35 - 37 punktais Planavimo organizatorius turi atlikti plano stebėseną ir 

užtikrinti plano įgyvendinimą, renkant ir sisteminant duomenis susijusius su plano įgyvendinimu. Vykdant plano 

stebėseną, plano organizatorius kartą per metus turi organizuoti susitikimą su plano komitetu ir plano komisija dėl 

plano įgyvendinimo eigos. Šių susitikimų metu pagal plano veiksmų plane numatytus įgyvendinimo rodiklius 

vertinama plano uždavinių ir konkrečių tikslų siekimo pažanga pagal numatytus terminus. 

Efektyvus stebėsenos mechanizmas grindžiamas atrinktais svarbiausiais rodikliais ir kasmetinių jų pokyčio 

matavimu. Svarbiausias rodiklis yra modalinio kelionės būdų pasiskirstymo kaita, nuo automobilių link darnių 

judėjimo būdų, kuris, kartu su gyventojų subjektyviu vertinimu dėl eismo saugumo bei infrastruktūros ir transporto 

priemonių pritaikymo SPTŽ  reikmėms, matuojamas atliekant gyventojų anketines apklausas.  

Planuojami pasiekti rodikliai gali būti trijų skirtingų tipų: produkto, rezultato ir poveikio. Produkto rodikliai 

suprantami kaip investicijų pagalba sukurta infrastruktūra, įsigytos transporto priemonės ar atliktas kitas veiksmas 

ir matuojami ilgio, ploto vienetais ar tiesiog vienetais. Rezultato rodikliais matuojama tiesioginė investicijų 

pasekmė. Poveikio rodikliais matuojama nauda ar pokytis ilgalaikėje perspektyvoje, kurį sąlygos investicijos – t.y. 

kelionių pasiskirstymo pokytis, gyventojų pasitenkinimo lygis ir pan.  

Žemiau pateiktoje lentelėje pateikti esminiai rodikliai, kurie padės pasiekti darnaus judumo plano išsikeltus tikslus 

ir šių rodiklių stebėsenos mechanizmas. Rekomenduojama visus rodiklius įtraukti į numatomas rengti Šiaulių 

miesto darnaus judumo plano kasmetines stebėsenas, kurių ataskaitos už praėjusius kalendorinius metus, turės 

būti parengtos ne vėliau kaip iki gegužės mėnesio, parodant kiekvieno rodiklio progresą. Svarbiausi akcentai 

vertinime turi būti kreipiami į poveikio ir rezultato rodiklius. Jei juos pavyksta pasiekti net ir nepilnai pasiektus 

produkto rodiklių, bendras vertinimas yra teigiamas. Neigiamas vertinimas galimas tuomet, kai nepaisant sukurtos 

infrastruktūros nepasiekiamas trokštamas rezultatas. Neigiamas vertinimas turi būti signalas miesto administracijai 

atlikti tarpinę pasirinktų priemonių, rezultatui pasiekti, peržiūrą, ir esant poreikiui jas koreguoti. Vertinimo metu 

vertinamos ir kitos aplinkybės, kurios galėjo lemti poveikio ar rezultato rodiklių pasiekimą (nepasiekimą).   

Stebėsenai atlikti yra numatytos lėšos pagal 1.2 priemonę (žr. 240 psl.). Rekomenduojama stebėsenai atlikti 

samdyti nepriklausomą konsultantą. 

73 lentelė. Priemonių įgyvendinimo rodikliai ir stebėsenos mechanizmas 

Eil. 
Nr. 

Teminė dalis 
Priemonių 
įgyvendinimo 
rodikliai 

Matavimo 
vienetas 

Esama 
rodiklio 
reikšmė 

Siekiama 
rodiklio 
reikšmė 

Rodiklio 
tipas 

Stebėsenos 
mechanizmas 

1. 
Darnus kelionės 
būdų modalinis 
pasiskirstymas 

1.1. Kelionių, 
atliekamų privačiais 
automobiliais, dalis 

% 42 % 33 % poveikio 
Atliekama gyventojų 
anktinė apklausa, 
nustatant kelionių 
modalinį pasiskirstymą 
paros metu. Minimaliai 
reikalinga apklausos 
imtis – 1 % miesto 
gyventojų, 
rekomenduojama imtis 
– 2 %.  

1.2. Kelionių, 
atliekamų viešuoju 
transportu, dalis 

% 30 % 33 % poveikio 

1.3. Kelionių, 
atliekamų dviračiais, 
dalis 

% 1 % 10 % poveikio 

1.4. Kelionių, 
atliekamų pėsčiomis, 
dalis 

% 27 % 1) 24 % 1) poveikio 

2.  
Viešojo 
transporto 
skatinimas 

2.1. Vidutinis viešojo 
transporto 
priemonių amžius 

m 19 <10 rezultato 
Duomenis teikia UAB 
„Busturas“. 

 

2.2. Viešojo % 53 %  100 % rezultato 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  J u d u m o  m i e s t e  v a r i a n t a i  ( i k i  2 0 3 0  m . )                    2 3 0  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

Eil. 
Nr. 

Teminė dalis 
Priemonių 
įgyvendinimo 
rodikliai 

Matavimo 
vienetas 

Esama 
rodiklio 
reikšmė 

Siekiama 
rodiklio 
reikšmė 

Rodiklio 
tipas 

Stebėsenos 
mechanizmas 

transporto 
priemonių, pritaikytų 
žmonių su specialiais 
poreikiais, skaičius 

2.3. Viešojo 
transporto eismo 
juostų ilgis 

km 0 26,5 produkto 
Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius. 

2.4. Statyk ir važiuok 
(P+R) aikštelių 
skaičius 

vnt. 0 4 produkto 

3. 
Bevariklio 
transporto 
skatinimas 

3.1. Bendrų pėsčiųjų 
ir dviračių takų, bei 
atskirų dviračių takų 
suminis ilgis 

km 74,6 116,4 produkto 

Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius. 

 

3.2. Apšviestų 
pėsčiųjų dviračių 
takų ilgis 

km 45 116,4 produkto 

3.3. Dviračių 
dalinimosi 
(Bikesharing) 
aikštelių įrengimas 

vnt. 0 25 produkto 

3.4. Statyk ir važiuok 
(Bike and Ride) 
aikštelių įrengimas 

vnt. 0 2 produkto 

4. 
Eismo saugos ir 
saugumo 
gerinimas 

4.1. Žuvusiųjų ir 
sužeistųjų skaičius 

vnt. 209 99 rezultato 
Šiaulių apskrities 
vyriausiojo policijos 
komisariato 4.2. Įskaitinių eismo 

įvykių skaičius 
vnt. 177 99 rezultato 

4.3. Juodųjų dėmių 
skaičius 

vnt. 43 0 rezultato 

Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius (numatomas 
įkurti saugaus eismo 
poskyris) 

4.4. Eismo dalyvių, 
vertinančių eismo 
sąlygas kaip 
„saugias“, skaičius 

% 38 % 90 % rezultato 

Atliekama gyventojų 
anketinė apklausa (ne 
mažiau kaip 1 % miesto 
gyventojų). Vertinama 
subjektyvi respondentų 
nuomonė. 

5. 
Eismo 
organizavimo 
tobulinimas 

5.1. Automobilių 
dalijimosi sistemoje 
(angl. Carsharing) 
eksploatuojamų 
automobilių skaičius 

vnt. 0 150 produkto 

Duomenis teikia sistemą 
eksplotuojantis 
operatorius. 

5.2. Žaliosios bangos 
ilgis 

km 0 15,5 produkto 
Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius. 

 
5.3. Mokamų 
automobilių 
stovėjimo zonų 
plotas 

ha 34,8 97,8 produkto 

6. 
Miesto logistikos 
optimizavimas 

6.1. Šiaurės rytų 
aplinkkelio 
nutiesimas 

km 0 7,1 produkto 
Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius. 

 6.2. Baltų g. 
plantinimas iki 4 
eismo juostų 

km 0 1,6 produkto 

7. 
Susisiekimo 
sistemos 

7.1. Susisiekimo 
infrastruktūros 

% - 80 % poveikio 
Atliekama guventojų 
anketinė apklausa, 
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Eil. 
Nr. 

Teminė dalis 
Priemonių 
įgyvendinimo 
rodikliai 

Matavimo 
vienetas 

Esama 
rodiklio 
reikšmė 

Siekiama 
rodiklio 
reikšmė 

Rodiklio 
tipas 

Stebėsenos 
mechanizmas 

visuotinimas ir 
specialiųjų 
poreikių turinčių 
žmonių įtrauktis 

pritaikymas SPTŽ  
poreikiams2) 

apklausiant žmones su 
specialiaisais poreikiais 
(ne mažiau 100 
gyventojų). Vertinama 
subjektyvi respondentų 
nuomonė. 

7.2. Viešojo 
transporto 
priemonių 
pritaikymas SPTŽ  
poreikiams2) 

% - 90 % poveikio 

7.3. SPTŽ naujai 
pritaikyti šaligatvių 
danga. m2 

m2 - 45000 produkto 
Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius. 

8. 

Alternatyvių 
degalų ir aplinką 
mažiau 
teršiančio 
transporto 
skatinimas 

8.1. Greito 
elektomobilių 
įkrovimo aikštelių 
skaičius 

vnt. 0 23 produkto 

Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius. 

9. 
Intelektinių 
transporto 
sistemų plėtra 

9.1. Išmaniais 
šviesoforais 
reguliuojamų 
sankryžų dalis 

% 26 % 100 % produkto 

Duomenis teikia 
atsakingas savivaldybės 
skyrius. 

1) Prognozuojama, kad gyventojai, keliaujantys pėsčiomis, dalį savo kelionių atliks dviračiais, todėl prognozuojamas bendras 

kelionių atliekamų pėsčiomis skaičiaus sumažėjimas. 

Atkreiptinas dėmes, kad tarpinės reikšmės stebėsenos rodikliams yra pateiktos atskirai, prie kiekvienos tematinės 

dalies. Tarpinės reikšmės suplanuotos atsižvelgiant į investicijų laikotarpį infrastruktūros rodikliams, ir į priemonės 

įnertiškumą – rezultato ir poveikio rodikliams. Be to reikšmės suplanuotos N-1 stebėsenos principu. T.y. jei 

stebėsena vykdoma pavyzdžiui 2019 metais, tai vertinami 2018 m. rodikliai, jei 2020 metais – tuomet 2019 metų 

rodikliai. 2030 metų rodikliai bus vertinami 2031 metais.   
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS

IV. Veiksmų planas (iki 2020 m.) 
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 Veiksmų planas iki 2020 metų  

Šiame skyriuje pateikiamas II judumo varianto veiksmų planas iki 2020 metų.  

74 lentelė. Varianto Nr.1 veiksmų planas iki 2020 m. 

Priemonių 
grupė 

Priemonė Veiksmai 

Lėšų 
poreikis 

(mln. 
Eur) 

Lėšų šaltiniai* Įgyvendinimo rodiklis 
Vykdymo 
terminas 
(metais) 

1. Modalinis 
kelionių 
pasiskirstymas 

1.1. Darnaus judumo 
renginiai 

Renginiai, skatinantys žmones rinktis darnius 
susisiekimo būdus. 

0.015 SB 

Organizuojami renginiai, kurių metu 
žmones supažindinami su darnių 
susisiekimo būdų  teikiama ekonomine, 
socialine ir  aplinkosaugine nauda. 

2018-2020 

1.2. Darnaus judumo plano 
sprendinių stebėsena 

Darnaus judumo plano stebėsena (monitoringas). 0.036 SB 
Atlikti darnaus judumo plano stebėseną, 
renkant duomenis ir statistiką susijusią su 
plano įgyvendinimu. 

2018-2020 

2.Viešojo 
transporto 
skatinimas 

2.1. Transporto priemonių 
parko atnaujinimas 

Viešojo transporto parko atnaujinimas jį pritaikant 
specialiųjų poreikių turintiems asmenims  (10 CNG 
autobusų). 

2.500 

ESF priemonė 
04.5.1-TID-V-

517 
priemonės 

„Miesto 
viešojo 

transporto 
priemonių 

parko 
atnaujinimas“, 

SB Privačios 

Naujų transporto priemonių įsigijimas -  
(12 CNG autobusų). 

2020 

2.2. Šiaulių miesto viešojo 
transporto maršrutų 
optimizavimo plano 
parengimas 

Šiaulių miesto viešojo transporto maršrutų 
optimizavimo planas – 1 vnt. 

0.020 SB 
Parengti Šiaulių miesto viešojo transporto 
maršrutų optimizavimo planą – 1 vnt. 

2018 

2.6. Elektroninio tablo 
įdiegimas stotelėse  

Elektroninio tablo diegimas stotelėse – 35 vnt. 0.263 SB 
Miesto autobusų stotelėse įrengti 
elektroniniai tablo – 35 vnt. 

2019 

3.Bevariklis 
skatinimas 

3.1. Pėsčiųjų – dviračių takų 
tiesimas 

Naujų pėsčiųjų – dviračių takų tiesimas – 10,66 km.  2.265 

ESF (priemonė 
04.5.1-TID-R-

516), SB, KPPP 

Nutiesti atskirus arba bendrus pėsčiųjų – 
dviračių takus ne mažesnio kaip 2,5 m 
pločio su asfalto (plytelių, trinkelių) danga 
– 10,3 km. 

2019-5,5 km 

2020-5,2 km 

3.2. Esamų pėsčiųjų – dviračių 
takų rekonstravimas 

Esamų pėsčiųjų – dviračių takų rekonstrukcija 4,3 km  0.370 
ESF (priemonė 
04.5.1-TID-R-

Rekonstruoti esamus atskirus arba 
bendrus pėsčiųjų – dviračių takus 

2018-0,7 km 

2019-2,1 km 
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Priemonių 
grupė 

Priemonė Veiksmai 

Lėšų 
poreikis 

(mln. 
Eur) 

Lėšų šaltiniai* Įgyvendinimo rodiklis 
Vykdymo 
terminas 
(metais) 

(kapitalinis remontas) 516), SB, KPPP (šaligatvius) – 4 km. 2020-1,5 km 

3.3. Esamų pėsčiųjų – dviračių 
takų apšvietimas 

Pėsčiųjų – dviračių takų apšvietimo sistemos įrengimas. 
5 km. 

0.321 

ESF, 
(priemonė 

04.5.1-TID-R-
516), SB 

Įrengti esamų atskirų ar bendrų pėsčiųjų – 
dviračių takų apšvietimo sistemą. 5 km. 

2019-2,5 km 

2020-2,5 km 

3.6. Dviračių stovėjimo vietų 
įrengimas prie svarbiausių 
traukos objektų 

Dviračių stovų įrengimas ir plėtra – 42 vnt. 0.945 

ESF, 
(priemonė 

04.5.1-TID-R-
514), SB 

Įrengti  10 – 15 vietų dviračių stovus prie 
svarbiausių traukos objektų – 42 vnt. 

2018-14vnt. 

2019-14 
vnt. 

2020-14 
vnt. 

4.Eismo sauga 
ir saugumas 

4.1. Juodųjų dėmių šalinimas 
diegiant eismo saugumo 
priemones  

Juodųjų dėmių šalinimas – 6 vnt. 0.360 

SB, ESF 
(priemonė, 

06.2.1-TID-R-
511 „Vietinių 

kelių 
vystymas“) 

2019 – 2020 m. laikotarpiu pašalinti 6 
juodąsias dėmes taikant eismo saugumo 
priemones (naujus šviesoforus, žiedines 
sankryžas ir kt. eismo saugumo 
priemones) 

2019-3 vnt. 

2020-3 vnt. 

4.2. Moksleivių švietimas 
saugaus eismo klausimais 
mokyklose   

Ankstyvas eismo dalyvių švietimas eismo saugumo 
klausimais (3 renginiai) 

0.018 SB 
Organizuojami jaunųjų eismo dalyvių 
mokymai eismo saugumo klausimais 
pradinių klasių moksleiviams. 

2018-1 vnt. 

2019-1 vnt. 

2020-1 vnt. 

4.3. Saugaus eismo renginiai  Saugaus eismo renginių organizavimas (3 renginiai) 0.005 SB 

Rengti saugaus eismo renginius, kurių 
metu būtų ugdomi eismo dalyvių įgūdžiai 
ir aiškinami saugaus eismo priemonių ir 
taisyklių teikiama nauda. 

2018-1 vnt. 

2019-1 vnt. 

2020-1 vnt. 

4.4. Nereguliuojamų pėsčiųjų 
perėjų kryptinis apšvietimas  

Kryptinio apšvietimo įrengimas nereguliuojamose 
perėjose –  43 vnt. 

0.301 

ESF 
(priemonė, 

06.2.1-TID-R-
511 „Vietinių 

kelių 
vystymas“), 

SB 

Įrengti kryptinį apšvietimą 
nereguliuojamose perėjose (prioriteto 
tvarka prie darželių ir mokyklų) – 35 vnt. 

2019-20 
vnt. 

2020-23 
vnt. 

4.5. Stebėjimo kamerų 
įrengimas 

Vaizdo stebėjimo kamerų įrengimas – 30 vnt. 0.073 

ESF (priemonė 
04.5.1-TID-R-

514), SB 

Įrengti stebėjimo kameras, kurios padėtų 
užtikrinti visų eismo dalyvių saugumą  – 
30 vnt. 

2019-15 
vnt. 

2020-15 
vnt. 

4.6. Šiaulių m. sav. 
administracijoje įkurti 

Šiaulių miesto savivaldybės saugaus eismo poskyrio 
įkūrimas – 2 darbo vietos 

0.167 SB įkurti Šiaulių miesto savivaldybės saugaus 
eismo poskyrį, kuris būtų atsakingas už 

2018-2020 
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Priemonių 
grupė 

Priemonė Veiksmai 

Lėšų 
poreikis 

(mln. 
Eur) 

Lėšų šaltiniai* Įgyvendinimo rodiklis 
Vykdymo 
terminas 
(metais) 

Saugaus eismo poskyrį eismo sąlygų gerinimą Šiaulių m. 
savivaldybėje – 2 darbo vietos 

5.Eismo 
organizavimo 
tobulinimas ir 

judumo 
valdymas 

5.2. Mokamų automobilių 
stovėjimo zonų plėtra 

Išplėsti mokamų automobilių stovėjimo vietų zoną 
(78,6 ha, 20 parkomatų) 

0.110 Privačios 
Įrengti 20 parkomatų bei pastatyti 
atitinkamus kelio ženklus. 

2018 

5.3. Eismo zonų su 30 km/h 
leistinu greičiu plėtra 

išplėsti nuraminto eismo zonas gyvenamosiose 
teritorijose – 59 km  

0.076 SB 

Pastatyti greitį ribojančius kelio ženklus 
Nr. 329 (30 km/h arba 40 km/h) arba 
informuojančių apie gyvenamąją zoną (Nr. 
552, Nr. 553) bei, esant reikalui, pritaikant 
greitį mažinančias eismo priemones – 59 
km. 

2018 

7. Susisiekimo 
sistemos 
visuotinimas ir 
specialiųjų 
poreikių 
turinčių 
žmonių 
įtrauktis 

7.1. SPTŽ judėjimą varžančių 
kliūčių pašalinimas arba 
perkėlimas iš viešojo 
transporto stotelių 

SPTŽ judėjimą varžančių kliūčių pašalinimas arba 
perkėlimas prie pagrindinių Šiaulių mieste esančių 
viešojo transporto stotelių – 30 vnt. 

0.006 SB 

Šiukšliadėžių, stambaus akmeninio 
grindinio, reklaminių stendų ar kelio 
ženklų perkėlimas prie pagrindinių miesto 
centre ir periferinėse zonose esančių 
viešojo transporto stotelių – 30 vnt. 

2018 

7.2. Fizinės aplinkos 
pritaikymas žmonėms su 
regėjimo negalia 

Miesto centre ir periferinėse zonose pritaikyti 
infrastruktūrą asmenims su regėjimo negalia – 2000 kv. 
m. 

0.078 
ESF (priemonė 
04.5.1-TID-R-

514), SB 

Įspėjamųjų reljefinių paviršių įrengimas 
šaligatvių dangoje, gatvės bordiūrų 
pažeminimas iki dangos lygio. 

2019 

7.3. Viešojo transporto 
vairuotojų ir darbuotojų 
mokymai 

Viešojo transporto vairuotojų ir darbuotojų mokymai 
kaip elgtis su specialiųjų poreikių turinčiais žmonėmis 

0.002 

SB 
Organizuojami VT vairuotojų ir darbuotojų 
mokymai Šiaulių mieste 

2018-1 vnt. 

2019-1 vnt. 
2020-1 vnt. 

7.4. Šaligatvių kapitalinis 
remontas pritaikant SPTŽ 
poreikiams 

Šaligatvių kapitalinis remontas pritaikant SPTŽ 
poreikiams,  27000 m2 

1.536 

ESF (priemonė 
04.5.1-TID-R-

514), SB Atliktas šaligarivų kapitalinis remontas, 
27000 m2. 

2018-9000 
m2 

2019-9000 
m2 

2020-9000 
m2  

8. Alternatyvių 
degalų ir 
aplinką mažiau 
teršiančio 
transporto 
skatinimas 

8.1. Didelės galios 
elektromobilių įkrovimo 
prieigų plėtra 

Didelės galios elektromobilių įkrovimo prieigų plėtra, 
įrengiant 8 įkrovimo prieigas. 

0.271 SB, Privačios 
Įrengti 8 elektromobilių didelės galios 
įkrovimo prieigas. 

2019 

8.2. Visuomenės švietimas 
apie aplinką mažiau 
teršiančio transporto plėtrą 
(200 bukletų per metus) 

Visuomenės švietimas apie aplinką mažiau teršiančio 
transporto plėtrą ir naudą (200 bukletų per metus) 

0.003 SB 

Sukurti bukletus, kuriais visuomenės būtų 
supažindinama su aplinka mažiau 
teršiančio transporto nauda (200 bukletų 
per metus). 

2018-200, 

2019-200 

2020-2000. 

9. Intelektinių 
transporto 

9.1. Reguliuojamų sankryžų Reguliuojamų sankryžų atnaujinimas – 5 kompl. 0.290 SB Modernizuoti reguliuojamas sankryžas 
diegiant išmaniuosius šviesoforus – 5  

2019-2 vnt. 
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Priemonių 
grupė 

Priemonė Veiksmai 

Lėšų 
poreikis 

(mln. 
Eur) 

Lėšų šaltiniai* Įgyvendinimo rodiklis 
Vykdymo 
terminas 
(metais) 

sistemų plėtra modernizavimas  kompl. 2020-3 vnt. 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 

SB – savivaldybės biudžetas; 

ESF – Europos Sąjungos struktūrinė parama; 

KPPP- Kelių priežiūros ir plėtros programa; 

Privačios – privačių investuotojų lėšos.  

*Atsižvelgiant į pateiktą veiksmų planą, priemonės gali būti finansuojamos ir iš kitų šaltinių ( „Horizontas2020“, IEE ir kt.). Lėšų sumos sudarytos naudojant sistelos kainininką ir atlikus 

projektavimą ir viešuosius pirkimus galia kisti iki 20-30 procentų.  

Siekiant įgyvendinti Šiaulių miesto susisiekimo sistemos viziją, bei teminių dalių analizėje iškeltus tikslus, o taip pat prisidėti prie Europos sąjungos Baltosios knygos, bei 

Nacionalinės susisiekimo plėtros 2014–2022 metų programos tikslų įgyvendinimo, sudarytas stebimų rodiklių sąrašas kuris yra pagrindas darnaus judumo plano sprendinių 

monitoringui.  
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 Galimi sprendiniai ir rekomendacijos 

Šiaulių savivaldybės strateginiame plėtros plane miestas yra apibrėžiamas kaip atviras, veržlus ir saugus. Plane 

nurodoma, jog dalis investicijų turėtų būti skiriamos saugumo ir susisiekimo infrastruktūros plėtrai (dviračių takų 

atnaujinimui ar viešojo transporto sistemos modernizavimui), tačiau užmiršta apie tendencingą intelektinių 

transporto sistemų (ITS) diegimą bei logistikos problemas (žiedinių sankryžų nebuvimą, spūsčių susidarymą 

pagrindiniuose pramoniniuose rajonuose). 

Įvertinus esamą Šiaulių miesto būklę, pastebima, kad miestas neturi pilnai suformuoto dviračių takų tinklo, 

nemažai takų neatitinka reikiamų techninių parametrų, neužtikrinamos kokybiškos eismo sąlygos. Šiaulių miesto 

gatvių tinkle yra daug nuo sovietmečio likusių nesaugaus eismo sprendimų, todėl avaringumo lygis yra aukštas kaip 

ir kituose Lietuvos miestuose. Šiaulių mieste nėra infrastruktūrinio vientisumo, kuris SPTŽ leistų saugiai ir patogiai 

judėti miesto periferinėse zonose. Ypač mažai dėmesio skiriama akliesiems ir silpnaregiams pritaikytai 

infrastruktūrai – nutolus toliau nuo miesto centro didžioji dalis infrastruktūros nėra pritaikyta saugiai ar mažiau 

laiko užimsiančiai kelionei. 2016-aisiais metais oficialiai atidarytoje Šiaulių laisvojoje ekonominėje zonoje ilgalaikių 

nuomininkų rasti nepavyko. Šiuo metu nuomai jau paruošta 17-ka sklypų. Likę sklypai vis dar įrenginėjami. Šiaulių 

miesto savivaldybei pateikus prašymą dėl viešojo logistikos centro projekto apimčių, sumažinimo, pagrindiniu 

uždaviniu tapo 3 kilometrų geležinkelio vėžės įrengimas. 

Siūloma didinti Šiaulių kaip pramoninio miesto potencialą – skatinti pramonės ir logistikos įmones kurtis Šiaulių 

laisvojoje ekonominėje zonoje, kurioje yra taikomos įvairaus pobūdžio lengvatos: nėra pelno mokesčio pirmuosius 

6 metus ir tik 50 % pelno mokesčio kitus 10 metų, po kapitalo investicijų, ne mažesnių kaip 1 milijonas eurų. Nėra 

nekilnojamojo turto mokesčio. Didinti miesto saugą (įrengti apšvietimą, skatinti gyventojų švietimą (informuojant 

visuomenę apie vykdomus projektus ir jų teikiamą naudą), pritaikyti infrastruktūrą žmonėms su negalia, diegti 

saugos ir ITS sistemas).Atnaujinti viešojo transporto parką, pritaikant jį žmonėms su negalia, taip pat sukurti viešojo 

transporto eismo prioritetą. Būtina skatinti bemotorio transporto pasirinkimo alternatyvas. Norint mažinti mieste 

motorizuoto transporto pasirinkimą būtina didinti pėsčiųjų/dviratininkų saugumą bei atitinkamai pritaikyti 

infrastruktūrą. 

Poveikis vystymosi darnai 

Miesto pramonės teritorijose siūlytina pertvarkyti transporto priemonių judėjimą (didinti transporto priemonių 

laidumą probleminėse zonose, platinant gatves ar įrengiant žiedines sankryžas).Tarp gatvių, kuriose sunkiasvorio 

transporto eismas yra leidžiamas rekomenduojama daryti papildomas pravažiuojamąsias gatves (vidinius 

aplinkkelius) – tai leistų sumažinti sunkiasvorio transporto patiriamas laiko ir pinigines sąnaudas. 

Parengus Šiaulių miesto viešojo transporto maršrutų optimizavimo planą bei suformavus viešojo transporto eismo 

pirmumo juostas  bus pašalinta dalis transporto sutrikimų, kurie turi neigiamos įtakos ne tik centro bet ir užmiesčio 

zonų gyventojams. Visi plano sprendiniai susieti su gyventojų gerove, taršos ir triukšmo prevencija, todėl tikėtinas 

sprendinių poveikis Šiaulių miesto centrinės dalies vystymosi darnai yra teigiamas ir ilgalaikis. 

Poveikis ekonominei aplinkai 

Atnaujinus viešojo transporto parką ir paskatinus gyventojus dažniau juo naudotis bus padidinta miesto ekonominė 

nauda, taip pat ekonominė nauda padidės sumažinus avaringumą mieste. Atnaujinus miestą padidės miesto 

nekilnojamo turto vertė bei bus sudaryta galimybė daugiau pritraukti atvykstančių asmenų, užsienio investicijų bei 

naujų verslų kūrimąsi. 

Poveikis gamtinei aplinkai ir kraštovaizdžiui  

Transportas teršia gamtinę aplinką, sukelia neigiamą poveikį jautrioms teritorijoms ir keičia kraštovaizdį. 

Transporto neigiamas poveikis aplinkai daugiausiai pasireiškia triukšmo bei išmetamųjų dujų poveikiu žmonių 

sveikatai, pramonei ir komunaliniam ūkiui, teritorijų rekreaciniams ištekliams, žemės ūkiui, želdiniams. Įgyvendinus 
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šiame plane numatytas priemonės sumažėtų automobilių prastovos, kurių metu transporto priemonės pašalina 

maksimalų teršalų kiekį. Sumažėjus automobilių grūstims gatvėse, sumažės oro tarša išmetamosiomis dujomis, kuri 

netiesiogiai veikia visų gyventojų sveikatą. Taip pat bus paskatintas bemotorio transporto pasirinkimas, keliavimas 

pėsčiomis, ekologiško transporto naudojimas, todėl oro tarša dar labiau mažės. Planuojama naujinti transporto 

infrastruktūra nėra didelio masto (dviračių stovėjimo aikštelės, naujų dviračių takų tiesimas), todėl neigiamos 

pasekmės kraštovaizdžiui mažai tikėtinos. 
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 Europos Sąjungos fondų lėšomis finansuojamos priemonės 

Žemiau nurodomos priemonės iš Europos Sąjungos struktūrinių fondų lėšų, kurios gali iš dalies finansuoti plane 

numatytas įgyvendinti veiklas. 

1. Darnaus judrumo priemonių diegimas Nr. 04.5.1-TID-R-51440. Remiamos veiklos: 

 Intelektinių transporto sistemų diegimas didinant viešojo transporto sistemos efektyvumą, 

(viešojo transporto pirmumo sistemos, automatizuotų eismo srautų valdymo sistemos, 

intermodalinio susisiekimo sistemos, elektroninės bilietų sistemos, kelionės tęstinumo 

užtikrinimas ir kokybės gerinimas diegiant multimodalinių maršrutų planavimo ir paieškos 

sistemas, gerinant viešojo transporto informacijos paieškos ir sklaidos sistemas, didinant 

transporto sistemos prieinamumą žmonėms su specialiaisiais poreikiais ir kt.); 

 Miestų gatvių pritaikymas viešojo transporto poreikiams (greitųjų autobusų sistemos, 

stotelės/įvažos, elektrinio viešojo transporto kontaktinis tinklas, elektrinių autobusų įkrovimo 

stotys, indukcinio krovimo stotys, alternatyvių degalų užpildymo įranga, viešojo transporto eismo 

pirmumo sistemų elementai (BRT, A juostos) ir kt.); 

 Miesto transporto infrastruktūros (gatvių, šaligatvių, upių prieplaukų ir farvaterio, viešojo 

transporto stočių, stotelių paviljonų ir kt.) tobulinimas, pritaikant ją žmonėms su specialiaisiais 

poreikiais ir taikant universalaus dizaino principus, lyninio transporto diegimas; 

 Viešojo ir privataus transporto sąveikos sistemos (Park&Ride, Bike&Ride aikštelės, BikeSharing ir 

kt.); 

 Miesto, priemiestinio transporto priemonių, transporto paslaugų ir įrangos riboto judumo ir 

fizinę negalią turinčių asmenų poreikiams tenkinti diegimas, pritaikant universalaus dizaino 

sprendimus; 

 Transporto saugumo įrangos (stebėsenos sistemos viešajame transporte, mokykliniuose 

autobusuose ir pan.) diegimas. 

2. Elektromobilių įkrovimo prieigų tinklo kūrimas Nr. 04.5.1-TID-V-51541. Remiama veikla: 

 Elektromobilių įkrovimo prieigų įrengimas miestuose. 

3. Pėsčiųjų ir dviračių takų rekonstrukcija ir plėtra Nr. 04.5.1-TID-R-51642. Remiama veikla: 

 Pėsčiųjų ir dviračių takų ir dviračių juostų tiesimas ir rekonstrukcija. 

4. Miesto viešojo transporto priemonių parko atnaujinimas Nr. 04.5.1-TID-V-517. Remiama veikla: 

 Nekenksmingų aplinkai miesto viešojo transporto priemonių įsigijimas. Platesnis finansuojamų 

transporto priemonių sąrašas pateikimas priemonės aprašo 29.1 punkte43 

5. Vietinio susisiekimo viešojo transporto priemonių parko atnaujinimas Nr. 04.5.1-TID-R-518. Remiama 

veikla: 

 Nekenksmingų aplinkai viešojo transporto priemonių įsigijimas regionuose. Platesnis 

finansuojamų transporto priemonių sąrašas pateikimas priemonės aprašo 30.1 punkte44 

                                                                 
40 Remiantis 04.5.1-TID-R-514 Priemonės „Darnaus judumo priemonių diegimas“ projektų finansavimo sąlygų aprašu nr. 1. 
41 Remiantis 04.5.1-TID-V-515 priemonės „Elektromobilių įkrovimo prieigų tinklo sukūrimas“ projektų finansavimo sąlygų 

aprašu. 
42 Remiantis 04.5.1-TID-R-516 priemonės „Pėsčiųjų ir dviračių takų rekonstrukcija ir plėtra“ projektų finansavimo aprašu. 
43Remiantis 04.5.1-TID-V-517 priemonės „Miesto viešojo transporto priemonių parko atnaujinimas“ projektų finansavimo 

aprašu. 
44Remiantis 04.5.1-TID-R-518 priemonės „Vietinio susisiekimo viešojo transporto priemonių parko atnaujinimas“ projektų 

finansavimo aprašu. 
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6. Viešojo transporto paslaugų prieinamumo didinimas Nr. 04.5.1-TID-K-51945.Remiamos veiklos: 

 Tolimojo reguliaraus susisiekimo autobusų, vietinio susisiekimo keleivinių traukinių ir reguliaraus 

susisiekimo laivų ir keltų pritaikymas specialiųjų poreikių turintiems žmonėms; 

 Tolimojo reguliaraus susisiekimo autobusų, vietinio susisiekimo keleivinių traukinių ir reguliaraus 

susisiekimo laivų ir keltų aprūpinimas dviračių laikymo / pervežimo įranga. 

7. Vietinių kelių vystymas Nr. 06.2.1-TID-R-51146. Remiamos veiklos: 

 Eismo saugos ir aplinkos apsaugos priemonių diegimas vietinės reikšmės keliuose; 

 Vietinės reikšmės kelių transporto infrastruktūros vystymas, įgyvendinant regionų plėtros planus, 

savivaldybių strateginius veiklos planus ir integruotas teritorijų vystymo programas. 

Darnaus judumo plane numatytoms veikloms įgyvendinti galima naudotis ne tik ES struktūrinių fondų lėšomis, 

tačiau taip ir savivaldybės biudžeto, valstybės biudžeto, Kelių priežiūros ir plėtros programos lėšomis, privačių 

investuotojų lėšomis bei dalyvaujant  tarptautiniuose projektuose, pvz. pagal Horizon2020, IEE programose“ 

 

 

                                                                 
45Remiantis 04.5.1-TID-K-519 priemonės „Viešojo transporto paslaugų prieinamumo didinimas“ projektų finansavimo aprašu. 

46Remiantis 06.2.1-TID-R-511 Priemonės „Vietinių kelių vystymas“ projektų finansavimo sąlygų aprašu nr. 1. 
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 Priedas Nr. 1 Judumo mieste variantų preliminarūs biudžeto planai 

75 lentelė. Varianto Nr.1 preliminarus biudžeto planas 

Priemonės  2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

1. Modalinis kelionių pasiskirstymas 

1.1. Darnaus judumo 
renginiai (1 kartą per 
metus) 

Eur   5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000 

1.2. Darnaus judumo 
plano sprendinių 
stebėsena  (1 kartą 
per metus)  

Eur   12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 

2. Viešojo transporto skatinimas 

2.1. Transporto 
priemonių parko 
atnaujinimas 

Eur   
  

2.500.000 1.750.000 1.750.000 2.000.000 2.000.000 2.000.000 2.000.000 2.000.000 2.000.000 2.000.000 1.750.000 

2.2. Šiaulių miesto 
viešojo transporto 
maršrutų 
optimizavimo plano 
parengimas 

Eur   20.000             

      

2.3. Viešojo 
transporto eismo 
juostų įrengimas 

Eur             3.205.930 2.101.117 3.501.862 4.246.624 

2.4. Statyk ir važiuok 
(P+R) aikštelių 
įrengimas 

Eur             
 

    145.000 145.000 145.000  145.000  
 

2.5. Integruoto bilieto 
sistemos įdiegimas 

Eur         30.000             

2.6. Elektroninio tablo 
įdiegimas stotelėse 
bei automatinės 
stotelių paskelbimo 
įrangos įdiegimas 
autobusuose 

Eur     262.500       862.500         

3. Bevariklis transportas 

3.1. Pėsčiųjų – 
dviračių takų tiesimas 

Eur     1.170.875 1.094.375 437.750 784.125 586.500 788.375 805.375 520.625 932.875 437.750 507.875 816.600 

3.2. Esamų pėsčiųjų – 
dviračių takų 

Eur   58.582  311.863 113.890 113.890 113.890 113.890 113.890 83.565 83.565 83.565 131.522 131.522 131.522 
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Priemonės  2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

rekonstravimas 
(kapitalinis remontas) 

3.3. Esamų pėsčiųjų – 
dviračių takų 
apšvietimas 

Eur     160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 160.712,5 

3.4. Dviračių 
dalinimosi 
(Bikesharing) aikštelių 
įrengimas 

Eur                      330.000    420.000  

3.5. Statyk ir važiuok 
(Bike and Ride) 
aikštelių įrengimas 

Eur         260.000                   

3.6. Dviračių 
stovėjimo vietų 
įrengimas prie 
svarbiausių traukos 
objektų 

Eur   0 18.900 75.600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

4. Eismo sauga ir saugumas 

4.1. Juodųjų dėmių 
šalinimas diegiant 
eismo saugumo 
priemones  

Eur     180.000 180.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 

4.2. Moksleivių 
švietimas saugaus 
eismo klausimais 
mokyklose   

Eur   6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 

4.3. Saugaus eismo 
renginiai  

Eur   1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 

4.4. Nereguliuojamų 
pėsčiųjų perėjų 
kryptinis apšvietimas 
(prioriteto tvarka prie 
darželių ir mokyklų) 

Eur     140.000 161.000 119.000 119.000 119.000 119.000 119.000 119.000 119.000 119.000 119.000 119.000 

4.5. Stebėjimo 
kamerų įrengimas 

Eur    36.615 36.615            
        

4.6. Šiaulių m. sav. 
administracijoje įkurti 
Saugaus eismo 
poskyrį Miesto ūkio ir 
aplinkos skyriuje, 
kurio darbuotojai 
būtų atsakingi tik už 
eismo saugumo 
gerinimą 

Eur   55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 55.656 
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Priemonės  2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 

5.1. Žaliosios bangos 
įrengimas 

Eur 
                    

2.191.700   
    

5.2. Mokamų 
automobilių 
stovėjimo zonų plėtra 

Eur 
  

110.400   237.360 
                  

5.3. Eismo zonų su 30 
km/h leistinu greičiu 
plėtra 

Eur 
  

75.520   302.080 
                  

6. Miesto logistika 

6.1. Baltų g. 
platinimas iki 4 eismo 
juostų 

Eur     
                      

786.775 

6.2. Sunkiasvorio 
transporto eismą 
ribojančių ženklų 
(pagal laiko 
normatyvus) įvedimas 

Eur     

                      

1.600 

7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiųjų poreikių turinčių žmonių įtrauktis 

7.1. SPTŽ judėjimą 
varžančių kliūčių 
(šiukšliadėžių, 
stambaus akmeninio 
grindinio, reklaminių 
stendų, kelio ženklų) 
pašalinimas arba 
perkėlimas prie 
pagrindinių miesto 
centre ir periferinėse 
zonose esančių 
viešojo transporto 
stotelių. 

Eur   5.700 

                        

7.2. Fizinės aplinkos 
pritaikymas žmonėms 
su regėjimo negalia. 

Eur     78.000 234.000 
    

 
  

  
          

7.3. Viešojo 
transporto vairuotojų 
ir darbuotojų 
mokymai 

Eur   800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 

7.4. Šaligatvių 
kapitalinis remontas 
pritaikant SPTŽ 
poreikiams 

Eur   614.520 921.780           
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8. Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto skatinimas 

8.1. Didelės galios 
elektromobilių 
įkrovimo prieigų 
plėtra 

Eur     271.200  508.500          

8.2. Visuomenės 
švietimas apie aplinką 
mažiau teršiančio 
transporto plėtrą (200 
bukletų per metus) 

Eur   1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 

9. Intelektinių transporto sistemų plėtra 

9.1. Reguliuojamų 
sankryžų 
modernizavimas 
diegiant išmaniuosius 
šviesoforus 
pagrindinėse miesto 
sankryžose 

Eur     116.200 174.300 116.200 174.300 116.200 174.300 116.200 174.300 116.200 174.300 116.200 174.300 

Visos darnaus judumo priemonės 

Suma Eur - 665.718 3.123.482 4.816.409 4.653.909 3.720.894 4.521.959 3.667.884 3.596.459 3.514.809 9.266.589 5.911.008 6.993.778 8.918.740 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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76 lentelė. Varianto Nr. 2 preliminarus biudžeto planas 

Priemonės  2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

1. Modalinis kelionių pasiskirstymas 

1.1. Darnaus judumo renginiai (1 kartą 

per metus) 
Eur 

              

1.2. Darnaus judumo plano sprendinių 

stebėsena  (1 kartą per metus)  
Eur 

 

12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 12.000 

2. Viešojo transporto skatinimas 

2.1. Transporto priemonių parko 

atnaujinimas 
Eur 

  

250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 

2.2. Šiaulių miesto viešojo transporto 

maršrutų optimizavimo plano 

parengimas 

Eur 

       

2.3. Viešojo transporto eismo juostų 

įrengimas 
Eur 

    
 

  

295.932 

2.4. Statyk ir važiuok (P+R) aikštelių 

įrengimas 
Eur 

      

2.5. Integruoto bilieto sistemos 

įdiegimas 
Eur 

      
2.6. Elektroninio tablo įdiegimas 

stotelėse bei automatinės stotelių 

paskelbimo įrangos įdiegimas 

autobusuose 

Eur 

       

3. Bevariklis transportas 

3.1. Pėsčiųjų – dviračių takų tiesimas Eur 

  

290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 290.417 

3.2. Esamų pėsčiųjų – dviračių takų 

rekonstravimas (kapitalinis remontas) 
Eur 

  

30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 30.870 

3.3. Esamų pėsčiųjų – dviračių takų 

apšvietimas 
Eur 

  
3.4. Dviračių dalinimosi (Bikesharing) 

aikštelių įrengimas 
Eur 

  

3.5. Statyk ir važiuok (Bike and Ride) 

aikštelių įrengimas 
Eur 

  

260.000 
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3.6. Dviračių stovėjimo vietų 

įrengimas prie svarbiausių traukos 

objektų 

Eur 

  

1.800 1.800 1.800 1.800 2.250 1.800 1.800 1.800 1.800 2.250 1.800 1.800 

4. Eismo sauga ir saugumas 

4.1. Juodųjų dėmių šalinimas diegiant 

eismo saugumo priemones  
Eur     180.000 180.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 222.000 

4.2. Moksleivių švietimas saugaus 

eismo klausimais mokyklose   
Eur     

    

                

4.3. Saugaus eismo renginiai  Eur   1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 

4.4. Nereguliuojamų pėsčiųjų perėjų 

kryptinis apšvietimas (prioriteto 

tvarka prie darželių ir mokyklų) 

Eur     

 

56.000 

 

140.000                 

4.5. Stebėjimo kamerų įrengimas Eur                             

4.6. Šiaulių m. sav. administracijoje 

įkurti Saugaus eismo poskyrį Miesto 

ūkio ir aplinkos skyriuje, kurio 

darbuotojai būtų atsakingi tik už 

eismo saugumo gerinimą 

Eur                             

5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 

5.1. Žaliosios bangos įrengimas Eur 
              

5.2. Mokamų automobilių stovėjimo 

zonų plėtra 
Eur 

              

5.3. Eismo zonų su 30 km/h leistinu 

greičiu plėtra 
Eur 

              

6. Miesto logistika 

6.1. Baltų g. platinimas iki 4 eismo 

juostų 
Eur 

              

6.2. Sunkiasvorio transporto eismą 

ribojančių ženklų (pagal laiko 

normatyvus) įvedimas 

Eur 
              

7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiųjų poreikių turinčių žmonių įtrauktis 

7.1. SPTŽ judėjimą varžančių kliūčių 

(šiukšliadėžių, stambaus akmeninio 

grindinio, reklaminių stendų, kelio 

ženklų) pašalinimas arba perkėlimas 

Eur 
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prie pagrindinių miesto centre ir 

periferinėse zonose esančių viešojo 

transporto stotelių. 

7.2. Fizinės aplinkos pritaikymas 

žmonėms su regėjimo negalia. 
Eur 

              

7.3. Viešojo transporto vairuotojų ir 

darbuotojų mokymai 
Eur 

              

7.4. Šaligatvių kapitalinis remontas 

pritaikant SPTŽ poreikiams 
Eur               

8. Alternatyvių degalų ir aplinką mažiau teršiančio transporto skatinimas 

8.1. Didelės galios elektromobilių 

įkrovimo prieigų plėtra 
Eur 

  

237.300 

8.2. Visuomenės švietimas apie 

aplinką mažiau teršiančio transporto 

plėtrą (200 bukletų per metus) 

Eur 

 

1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 

9. Intelektinių transporto sistemų plėtra 

9.1. Reguliuojamų sankryžų 
modernizavimas diegiant 
išmaniuosius šviesoforus pagrindinėse 
miesto sankryžose 

Eur 
              

Visos darnaus judumo priemonės 

Suma Eur  14.500 1.004.887 823.587 1.069.587 949.587 810.037 809.587 1.302.807 809.587 809.587 810.037 809.587 809.587 

Šaltinis: sudaryta Konsultanto 
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V. Grafinė dalis: Esamos judumo situacijos 
mieste analizė 
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Šiaulių m ie s to d a rnaus jud um o pla na s

Ga tvių tinklo sche m a
M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Eta pa s Orga niza torius: 

2018.01
2018.01

Ate s ta to
N r.

PV M. N ore ikaTPV 0037

Šiaulių m ie s to s aviva ld ybės
a d m inis tracijos d ire ktorius

Inž. V. Ule ns ka s

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . a d m inis tracinė riba

Susisiekimo infrastruktūra

Magis tra linis ke lia s (ke lio N r.)
Krašto ke lia s (ke lio N r.)
Ra joninis ke lia s (ke lio N r.)
Vie tinės re ikšm ės ke lia s, ga tvė

E272/A9

150
4031

Ge le ž inke lis

Gatvės

*Pla nuoja m os ga tvės pa te iktos paga l:
- Tra ns porto orga nizavim o Šia ulių m ie s te  spe cia lųjį pla ną, 2015 m .;
- VĮ "Regis trų ce nta s" d uom e nys, 2017 m .
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Pa s ta ta s

Es a m a B1 ka tegorijos ga tvė

Es a m a C1 ka tegorijos ga tvė

Es a m a D ka tegorijos ga tvė

Es a m a E ka te gorijos ga tvė

Pla nuoja m a B1 ka tegorijos ga tvė
Es a m a B2 ka tegorijos ga tvė
Pla nuoja m a B2 ka tegorijos ga tvė

Pla nuoja m a C1 ka tegorijos ga tvė
Es a m a C2 ka tegorijos ga tvė
Pla nuoja m a C2 ka tegorijos ga tvė

Pla nuoja m a D ka tegorijos ga tvė

Planuojamas aplinkkelis

Es a m a d vie jų lygių s a nkryž a, via d uka s, tune lis+

Pe rspe ktyvinė d vie jų lygių s a nkryž a, via d uka s, tune lis+
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SCHEMA
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Projekto pavad inim as:

Brėžinio pavad inim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m iesto d arnaus jud um o planas

Šv iesoforų išd ėstym o sch em a
M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Etapas Organizatorius: 

2018.01
2018.01

Atestato
Nr.

PV M. NoreikaTPV 0037

Šiaulių m iesto sav ivald ybės
ad m inistracijos d irektorius

Inž. G. Sim onav ičiūtė

Reguliuojama pėsčiųjų perėja

Reguliuojama sankryža
Reguliuojama sankryža (išmanioji)

èé

èé

èé

Šiaulių m . ad m inistracinė riba
Pastatas

Susisiekimo infrastruktūra

Eismo reguliavimas

Mag istralinis kelias (kelio Nr.)
Krašto kelias (kelio Nr.)
R ajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinės reikšm ės kelias, gatvė

E272/A9

150

4031

Gatvės

Geležinkelis

Esam a B kateg orijos gatvė

Esam a C kateg orijos gatvė

Esam a D kateg orijos gatvė

Esam a E kateg orijos gatvė

Planuojam a B kateg orijos gatvė

Planuojam a C kateg orijos gatvė

Planuojam a D kateg orijos gatvė

Planuojam as aplinkkelis

ŠIAULIŲ MIESTO
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTR ACIJA
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RYTINIO PIKO (07.00 – 08.00 VAL.)
TRANSPORTO EISMO

INTENSYVUMO KARTOGRAMA
(AUT./VAL.)
M 1:50 000

P rojekto pavadinim as:

Brėžinio pavadinim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m iesto darnaus judum o planas

Rytinio piko (07.00 – 08.00 val.) transporto eism o
intensyv um o kartog ram a (aut./val.)

M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laida

Etapas Organizatorius: 

2018.01
2018.01

Atestato
Nr.

P V M. NoreikaTP V 0037

Šiaulių m iesto sav ivaldyb ės
adm inistracijos direktorius

Inž. G. Sim onav ičiūtė

210016801260840 420

Šiaulių m . adm inistracinė rib a
P astatas

Susisiekimo infrastruktūra
Mag istralinis kelias (kelio Nr.)
Krašto kelias (kelio Nr.)
Rajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinės reikšm ės kelias, gatvė
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Geležinkelis
P lanuojam as aplinkkelis

ŠIAULIŲ MIESTO
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTRACIJA
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Šia ulių m ie sto s aviva ld ybės
a d m inistracijos d ire ktorius

Inž. G. Sim onavičiūtė
Inž. V. Ule ns ka s 2018.01

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šia ulių m . a d m inistracinė riba

Susisiekimo infrastruktūra
Ma gistra linis ke lia s (ke lio N r.)
Kra što ke lia s (ke lio N r.)
Ra joninis ke lia s (ke lio N r.)
Vietinės re ikšm ės ke lia s, gatvė

E272/A9

150

4031

Ge le ž inke lis

B kate gorijos gatvė
C kate gorijos gatvė
D kate gorijos gatvė
E kate gorijos gatvė

Gatvės

254

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m etų
Europos Sąjungos
fond ų inve sticijų
ve iksm ų progra m a

SUSISIEKIMO GREIČIŲ 
SCHEMA
M 1:50 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMIN ISTRACIJA

Pa stata s

Susisiekimo greitis
>70 km /va l.
60-70 km /va l.
50-60 km /va l.
40-50 km /va l.
30-40 km /va l.
20-30 km /va l.
10-20 km /va l.
<10 km /va l.
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V R

0 1 000 2 000 3 000 4 000500 Metrai

Projekto pavad inim as:

Brėžinio pavad inim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m iesto darnaus jud um o planas

Viešojo transporto stotelių pasiekiam um o sc h em a
M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Etapas Org anizatorius: 

2018.01
2018.01

Atestato
Nr.

PV M. NoreikaTPV 0037

Šiaulių m iesto sav ivald ybės
ad m inistrac ijos d irektorius

PDV d oc.d r. R . Ušpalytė-Vitkūnienė
Inž. V. Ulenskas 2018.01

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . ad m inistrac inė riba

Susisiekimo infrastruktūra
Mag istralinis kelias (kelio Nr.)
Krašto kelias (kelio Nr.)
R ajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinės reikšm ės kelias, gatvė

E272/A9

150

4031

Geležinkelis

B kateg orijos gatvė
C kateg orijos gatvė
D kateg orijos gatvė
E kateg orijos gatvė

Gatvės

255

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m etų
Europos Sąjung os
fond ų investic ijų
veiksm ų prog ram a

VIEŠOJO TRANSPORTO STOTELIŲ 
PASIEKIAMUMO SCHEMA

M 1:50 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTR ACIJA

Pastatas

Viešojo transporto infrastruktūra

Viešojo transporto stotelė!!

Viešojo transporto stotelės pasiekiam um o spind ulys

Autobusų stotisJa

Geležinkelio stotisJ2

Tarptautinis Šiaulių oro uostasJl

17692
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0 1 000 2 000 3 000 4 000500 Metrai

Projekto pavad inim as:

Brėžinio pavad inim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m iesto darnaus jud um o planas

Dv iračių takų sch em a
M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Etapas Org anizatorius: 

2018.01
2018.01

Atestato
Nr.

PV M. NoreikaTPV 0037

Šiaulių m iesto sav ivald ybės
ad m inistrac ijos d irektorius

PDV prof.d r. M. Burinskienė
Inž. V. Ulenskas 2018.01

2494

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . ad m inistrac inė riba

Susisiekimo infrastruktūra
Mag istralinis kelias (kelio Nr.)
Krašto kelias (kelio Nr.)
R ajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinės reikšm ės kelias, gatvė

E272/A9

150

4031

Geležinkelis

B kateg orijos gatvė
C kateg orijos gatvė
D kateg orijos gatvė
E kateg orijos gatvė

Gatvės

256

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m etų
Europos Sąjung os
fond ų investic ijų
veiksm ų prog ram a

DVIRAČIŲ TAKŲ
SCHEMA
M 1:50 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTR ACIJA

Pastatas

Dviračių takai
Esam as d v iračių takas
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0 1 000 2 000 3 000 4 000500 Metrai

Projekto pavad inim as:

Brėžinio pavad inim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m iesto darnaus jud um o planas

Degalinių išd ėstym o sc h em a
M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Etapas Org anizatorius: 

2018.01
2018.01

Atestato
Nr.

PV M. NoreikaTPV 0037

Šiaulių m iesto sav ivald ybės
ad m inistrac ijos d irektorius

PDV d oc.d r. A. Jaržem skis
Inž. V. Ulenskas 2018.01

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . ad m inistrac inė riba

Susisiekimo infrastruktūra
Mag istralinis kelias (kelio Nr.)
Krašto kelias (kelio Nr.)
R ajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinės reikšm ės kelias, gatvė

E272/A9

150

4031

Geležinkelis

B kateg orijos gatvė
C kateg orijos gatvė
D kateg orijos gatvė
E kateg orijos gatvė

Gatvės

257

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m etų
Europos Sąjung os
fond ų investic ijų
veiksm ų prog ram a

DEGALINIŲ IŠDĖSTYMO
SCHEMA
M 1:50 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTR ACIJA

Pastatas

Degalinės
Degalinė (Nr. plane)

Gam tinių d ujų užpild ym o stotis (Nr. plane)
Elektrom obilių įkrov im o stotelė (Nr. plane)

1
!̧

!̧

!̧
1
1

Nr. plane Pavadinimas Adresas

1 UAB „Propano ir butano d ujų centras“ V. Bielskio g. 47A, Šiauliai
2 Lukoil Baltija J. Basanav ičiaus g. 122A, Šiauliai
3 UAB „Junasa“ Žem aitės g. 131C, Šiauliai
4 Lukoil Baltija Tilžės g. 274, Šiauliai
5 UAB „Apsaga“ Tilžės g. 223, Šiauliai
6 UAB „Saurid a“ Vilniaus g. 373A, Šiauliai
7 UAB „Neste Lietuva“ Dubijos g. 18A, Šiauliai
8 UAB „Circle K Lietuva“ Dubijos g. 20A, Šiauliai
9 Lukoil Baltija Dubijos g. 1C, Šiauliai
10 UAB „Circle K Lietuva“ Vilniaus g. 62, Šiauliai
11 UAB „Apsaga“ Vilniaus g. 16, Šiauliai
12 Lukoil Baltija Užm ieščio g. 2, Šiauliai
13 UAB „Jozita“ Arch itektų g. 80, Šiauliai
14 UAB „Neste Lietuva“ Tilžės g. 72, Šiauliai
15 UAB „Apsaga“ Pram onės g. 3A, Šiauliai
16 UAB „Saurid a“ Pram onės g. 7C, Šiauliai
17 UAB „Circle K Lietuva“ Pram onės g. 17A, Šiauliai
18 AB „OR LEN Lietuva“ Serbentų g. 82, Šiauliai
19 UAB „Apsaga“ Pram onės g. 28, Šiauliai
20 UAB „Junasa“ Bačiūnų g. 12A, Šiauliai
21 UAB „Apsaga“ Arch itektų g. 1K , Šiauliai
22 UAB „Circle K Lietuva“ Tilžės g. 25, Šiauliai
23 UAB „Neste Lietuva“ Geg užių g. 28, Šiauliai
24 Lukoil Baltija Geg užių g. 26, Šiauliai
25 UAB „Propano ir butano d ujų centras“ Geg užių g. 5, Šiauliai

1 SG d ujos Vaid oto g. 42B, Šiauliai

1 Saulės m iestas Tilžės g. 109, Šiauliai
2 Padangų bazė Pram onės g. 15E, Šiauliai
3 UAB „Autlit“ (Nissan atstovybė) Pram onės g. 24G, Šiauliai
4 Elektrom obilių pard av im as Mokytojų g. 14, Šiauliai

Degalinė

Gamtinių dujų užpildymo stotis

Elektromobilių įk rovimo stotelė

Degalinių eksplikac ija
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Įskaitinių eism o įvykių sch em a
M 1:25 000
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Laid a

SUTARTINIAI ŽENKLAI

258

Atestato
Nr.

PV M. Noreika

Etapas

TPV 0037

Šiaulių m iesto sav ivald ybės
ad m inistracijos d irektorius

Organizatorius: 

Inž. G. Sim onav ičiūtė 2018.01
2018.01

Šiaulių m . ad m inistracinė riba
Pastatas

Susisiekimo infrastruktūra

Įskaitiniai eismo įvykiai (2012-2015 m.)
!(

!(

!(

!(

1 įskaitinis eism o įvykis
2 įskaitiniai eism o įvykiai
3 įskaitiniai eism o įvykiai
Taškinė juod oji dėm ė
Linijinė juod oji dėm ėa - Juod osios dėm ės Nr.
b - Įskaitinių eism o įvykių skaičius

JDL a /b

JDT a /b

Mag istralinis kelias (kelio Nr.)
Krašto kelias (kelio Nr.)
R ajoninis kelias (kelio Nr.)
Vietinės reikšm ės kelias, gatvė

E272/A9

150

4031

Gatvės

Geležinkelis

Esam a B kateg orijos gatvė

Esam a C kateg orijos gatvė

Esam a D kateg orijos gatvė

Esam a E kateg orijos gatvė

Planuojam a B kateg orijos gatvė

Planuojam a C kateg orijos gatvė

Planuojam a D kateg orijos gatvė

Planuojam as aplinkkelis

ŠIAULIŲ MIESTO
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTR ACIJA



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  G r a f i n ė  d a l i s  /  J u d u m o  m i e s t e  v a r i a n t a i  ( i k i  2 0 3 0  m . )  /  2 5 9  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

12. Anglies monoksido (CO) koncentracijos žemėlapis 

 

 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  G r a f i n ė  d a l i s  /  J u d u m o  m i e s t e  v a r i a n t a i  ( i k i  2 0 3 0  m . )  /  2 6 0  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

13. Azoto dioksido (NO2) koncentracijos žemėlapis 
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U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

14. Benz(a)pireno koncentracijos žemėlapis 
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15. Kietųjų dalelių (KD10) koncentracijos žemėlapis 
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16. Sieros dioksido (SO2) koncentracijos žemėlapis 
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17. Autotransporto triukšmo žemėlapis (paros) 

 

Šaltinis: Šiaulių  municipalinės aplinkos tyrimų laboratorijos duomenys 
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U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

18. Geležinkelio triukšmo žemėlapis (paros) 

 

Šaltinis: Šiaulių  municipalinės aplinkos tyrimų laboratorijos duomenys 



Š i a u l i ų  m i e s t o  d a r n a u s  j u d u m o  p l a n a s  /  G r a f i n ė  d a l i s  /  J u d u m o  m i e s t e  v a r i a n t a i  ( i k i  2 0 3 0  m . )  /  2 6 6  

 

U A B  „ A t a m i s “ ,  U A B  „ S m a r t  C o n t i n e n t  L T “ ,  V i l n i a u s  G e d i m i n o  t e c h n i k o s  u n i v e r s i t e t a s  /  2 0 1 8  m .  

19. Oro uosto triukšmo žemėlapis (paros) 

 

Šaltinis: Šiaulių  municipalinės aplinkos tyrimų laboratorijos duomenys



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANASVI. Grafinė dalis: Judumo mieste variantai 
(iki 2030 m.) 
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JUDUMO MIESTE VARIANTAS NR. 1
„DARNUS JUDUMAS“

M  1:25 000

ŠIAULIŲ  M IESTO  
SAVIV ALDYBĖS 
ADM INISTRACIJA

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . ad m inistrac inė riba
Pastatas

Susisiekimo infrastruktūra

M agistralinis ke lias (ke lio Nr.)
Krašto ke lias (ke lio Nr.)
Rajoninis ke lias (ke lio Nr.)
V ie tinės re ikšm ės ke lias, gatvė

E272/A9

150

4031

Gatvės

Ge le žinke lis

Esam a B kate gorijos gatvė

Esam a C kate gorijos gatvė

Esam a D kate gorijos gatvė

Esam a E kate gorijos gatvė

Planuojam a B kate gorijos gatvė

Planuojam a C kate gorijos gatvė

Planuojam a D kate gorijos gatvė

*Planuojam os gatvės pate iktos pagal:
- Trans porto organizavim o Šiaulių m ie ste  spe c ialųjį 
planą, 2015 m .;
- V Į "Re gistrų c e ntas" d uom e nys, 2017 m .

Planuojam as aplinkke lis

Pėsčiųjų ir dviračių infrastruktūra

!G"
Dviračių d alinim os i (Bike  Sharing) siste m os 
aikšte lė

Esam a m okam o autom obilių stovėjim o zona
Pe rspe ktyvinė m okam o autom obilių 
stovėjim o zona

Pe rspe ktyvinė dviračių d alinim osi (Bike  Sharing) 
siste m os zona

Gatvės, kurios e  num atom a priorite tą sute ikti 
vie šojo transporto e ism ui

Viešojo transporto infrastruktūra

Pe rspe ktyvinė "Statyk ir važiuok" (Park & Rid e ) 
siste m os aikšte lės vie taP+R

Pe rspe ktyvinė "Palik dviratį ir važiuok" 
(Bike  & Rid e ) siste m os aikšte lės vie taB+R

Esam os e le ktrom obilių įkrovim o stote lė
Elektromobilių įkrovimo aikštelių infrastruktūra

Koord inuoto e ism o gatvės

Autobusų stotisJa

Ge le žinke lio stotisJ2

Num atyta e le ktrom obilių gre ito įkrovim o stote lė

Tarptautinis Šiaulių oro uostasJl

Esam a dvie jų lygių sankryža, viad ukas, tune lis
Pe rspe ktyvinė dvie jų lygių sankryža, viad ukas, tune lis+

+
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Brėžinio žym uo: LapųLapas

Judum o m ie ste  variantas Nr. 1 - „Darnus judum as“
M  1:25 000

AT-16S-1009

Laid a

Proje kto pavad inim as:

Brėžinio pavad inim as:

Šiaulių m ie sto d arnaus judum o planas

PV M . Nore ika

Etapas

TPV  0037

Šiaulių m ie sto savivald ybės
ad m inistrac ijos d ire ktorius

Inž.

O rganizatorius: 

Inž.
G. Sim onavičiū tė
V. Ule ns kas

Ate stato
Nr.

PDV
PDV
PDV

2494
17692

prof.d r. M . Burins kie nė
d oc.d r. R. Ušpalytė-V itkū nie nė
d oc.d r. A. Jarže m s kis

1 1
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2018.01
2018.01
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*Planuojam os gatvės pate iktos pagal:
- Trans porto organizavim o Šiaulių  m ie s te  spe c ialų jį 
planą, 2015 m .;
- V Į "Re gis trų c e ntas" d uom e nys, 2017 m .

Planuojam as aplinkke lis

Pėsčiųjų ir dviračių infrastruktūra

Esam a m okam o autom obilių  s tovėjim o zona
Pe rspe ktyvinė m okam o autom obilių  
s tovėjim o zona

Gatvės, kurios e  num atom a priorite tą sute ikti 
vie šojo transporto e ism ui

Viešojo transporto infrastruktūra
Pe rspe ktyvinė "Palik dviratį ir važiuok" 
(Bike  & Rid e ) sis te m os aikšte lės vie taB+R

Esam os e le ktrom obilių įkrovim o stote lė
Elektromobilių įkrovimo aikštelių infrastruktūra

Autobus ų stotisJa

Ge le žinke lio stotisJ2

Num atyta e le ktrom obilių  gre ito įkrovim o stote lė

Tarptautinis Šiaulių oro uos tasJl

Esam a dvie jų  lygių sankryža, viad ukas, tune lis
Pe rspe ktyvinė dvie jų  lygių sankryža, viad ukas, tune lis+

+
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JUDUMO MIESTE VARIANTAS NR. 2
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M  1:25 000

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Judum o m ie s t e  variantas Nr. 2 - „Esam os te nd e nc ijos“
M  1:25 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Proje kto pavad inim as:

Brėžinio pavad inim as:

Šiaulių m ie s to d arnaus judum o planas

PV M . Nore ika

Etapas

TPV  0037

Šiaulių m ie s to savivald ybės
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Inž.

O rganizatorius: 
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m e tų
Europos Sąjungos
fondų inve sticijų
veiksm ų program a

VIEŠOJO TRANSPORTO KELEIVIŲ 
SRAUTAI 2030 M. 

JUDUMO MIESTE VARIANTAS NR. 1
„DARNUS JUDUMAS“

M 1:25 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMINIST RACIJA

Ate stato
Nr.

PV M. Noreika

Etapas

Proje k to pavadinim as:

Brėžinio pavadinim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m ie sto darnaus judum o planas

Viešojo transporto k e le ivių srautai 2030 m . 
Judum o m ie ste variantas Nr. 1 - „Darnus judum as“

M 1:25 000

AT -16S-1009

TPV 0037

Šiaulių m ie sto savivaldybės
adm inistracijos dire k torius

PDV

Organizatorius: 

Inž.
Laidadoc.dr. R. Ušpalytė-Vitkūnie nė

V. Ule nskas

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . adm inistracinė riba

270

Viešojo transporto k e le ivių srautai (ke l./val.)1859

2018.01
2018.01

2018.01

1 1

17692
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m e tų
Europos Sąjungos
fondų inve sticijų
veiksm ų program a

VIEŠOJO TRANSPORTO KELEIVIŲ 
SRAUTAI 2030 M. 

JUDUMO MIESTE VARIANTAS NR. 2
„ESAMOS TENDENCIJOS“

M 1:25 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMINIST RACIJA

Etapas

Proje k to pavadinim as:

Brėžinio pavadinim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Viešojo transporto k e le ivių srautai 2030 m . 
Judum o m ie ste variantas Nr. 2 - „Esam os te nde ncijos“

M 1:25 000

1 1

Organizatorius: 

Laida

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . adm inistracinė riba

271

Viešojo transporto k e le ivių srautai (ke l./val.)1859

2018.01
2018.01

2018.01

Ate stato
Nr.

PV M. Noreika

Šiaulių m ie sto darnaus judum o planas

AT -16S-1009

TPV 0037

Šiaulių m ie sto savivaldybės
adm inistracijos dire k torius

PDV
Inž.

doc.dr. R. Ušpalytė-Vitkūnie nė
V. Ule nskas

17692
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m e tų
Europos S ąjungos
fond ų inve sticijų
veik sm ų program a

KELEIVIŲ STOTELIŲ APYVARTA 2030 M.
JUDUMO MIESTE VARIANTAS NR. 1

„DARNUS JUDUMAS“
M 1:25 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTRACIJA

Proje k to pavadinim as:

Brėžinio pavadinim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m ie sto darnaus jud um o planas

Ke leivių stote lių apyvarta 2030 m . 
Jud um o m ie ste variantas Nr. 1 - „Darnus jud um as“

M 1:25 000

AT-16S -1009 1 1

Laida

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . ad m inistracinė riba

272

Į vie šąjį transportą įlipusių k e leivių skaičius (k e l./val.)1205

Iš vie šojo transporto išlipusių k e leivių skaičius (k e l./val.)351

Ate stato
Nr.

PV M. Noreika

Etapas

TPV 0037

Šiaulių m ie sto savivald ybės
ad m inistracijos dire k torius

PDV

Organizatorius: 

Inž.
d oc.d r. R. Ušpalytė-Vitk ūnie nė
V. Ule nskas

2018.01
2018.01

2018.01
17692
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m e tų
Europos S ąjungos
fond ų inve sticijų
veik sm ų program a

KELEIVIŲ STOTELIŲ APYVARTA 2030 M.
JUDUMO MIESTE VARIANTAS NR. 2

„ESAMOS TENDENCIJOS“
M 1:25 000

ŠIAULIŲ MIESTO 
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTRACIJA

Proje k to pavadinim as:

Brėžinio pavadinim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m ie sto darnaus jud um o planas

Ke leivių stote lių apyvarta 2030 m . 
Jud um o m ie ste variantas Nr. 2 - „Esam os te nd e ncijos“

M 1:25 000

AT-16S -1009 1 1

Laida

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . ad m inistracinė riba

273

Į vie šąjį transportą įlipusių k e leivių skaičius (k e l./val.)1205

Iš vie šojo transporto išlipusių k e leivių skaičius (k e l./val.)351

Ate stato
Nr.

PV M. Noreika

Etapas

TPV 0037

Šiaulių m ie sto savivald ybės
ad m inistracijos dire k torius

PDV

Organizatorius: 

Inž.
d oc.d r. R. Ušpalytė-Vitk ūnie nė
V. Ule nskas

2018.01
2018.01

2018.01
17692
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SUTARTINIAI Ž ENKLAI
Šiaulių m . ad m inistracinė riba

274

ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m e tų
Europos S ąjungos
fond ų inve sticijų
veik sm ų program a

RYTINIO PIKO (07.00 – 08.00 VAL.)
TRANSPORTO EISMO

INTENSYVUMO KARTOGRAMA
(AUT./VAL.) VARIANTAS 1
DARNAUS JUDUMO
M 1:50 000

Proje k to pavadinim as:

Brėžinio pavad inim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m ie sto d arnaus jud um o planas

Rytinio pik o (07.00 – 08.00 val.) transporto eism o
inte nsyvum o kartogram a (aut./val.) Variantas 1 

Darnaus jud um o
M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Etapas Organizatorius: 

2018.01
2018.01

Ate stato
Nr.

PV M. NoreikaTPV 0037

Šiaulių m ie sto savivald ybės
ad m inistracijos dire k torius

Inž. G. Sim onavičiūtė

Pastatas

210016801260840 420
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ADMINISTRACIJA
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m e tų
Europos S ąjungos
fond ų inve sticijų
veik sm ų program a

RYTINIO PIKO (07.00 – 08.00 VAL.)
TRANSPORTO EISMO

INTENSYVUMO KARTOGRAMA
(AUT./VAL.) VARIANTAS 2
ESAMŲ TENDENCIJŲ

M 1:50 000

Proje k to pavadinim as:

Brėžinio pavad inim as:

Brėžinio žym uo: LapųLapas

Šiaulių m ie sto d arnaus jud um o planas

Rytinio pik o (07.00 – 08.00 val.) transporto eism o
inte nsyvum o kartogram a (aut./val.) Variantas 2 

Esam ų te nd e ncijų
M 1:50 000

AT-16S-1009 1 1

Laid a

Etapas Organizatorius: 

2018.01
2018.01

Ate stato
Nr.

PV M. NoreikaTPV 0037

Šiaulių m ie sto savivald ybės
ad m inistracijos dire k torius

Inž. G. Sim onavičiūtė

Pastatas

210016801260840 420
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ŠIAULIŲ MIESTO DARNAUS
JUDUMO PLANAS

2014-2020 m e tų
Europos Sąjung os
fondų inve sticijų
ve iksm ų prog ra m a

DVIRAČIŲ TINKLO PLĖTROS 
SCHEMA
M 1:25 000

ŠIAULIŲ MIESTO  
SAVIVALDYBĖS 
ADMINISTRACIJA

Proje kto pavadinim a s:

Brėž inio pavadinim a s:

Brėž inio žym uo: LapųLapa s

Šiaulių m ie sto da rnaus judum o pla na s

Dviračių tinklo plėtros sche m a
M 1:25 000

AT-16S-1009 1 1

Laida

SUTARTINIAI ŽENKLAI
Šiaulių m . adm inistracinė rib a
Pa sta ta s

Susisiekimo infrastruktūra

Ma g istra linis ke lia s (ke lio Nr.)
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